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DESEMPENHO ECONOMICO

Desempenho da economia brasileira e do setor de transporte

O Produto Interno Bruto Dessa forma, para que o
(PIB) do setor de transporte, volume anual de servicos
armazenagem e correios de transporte de cargas
cresceu 2,2% em 2018, em e Brasil

pelo crescimento de 12,5%
em 2017, ano de supersafra
de grdos. Em 2018, o PIB

passageiros no

da agropecudria foi 10,3%

relacdo ao ano anterior, retorne aos niveis pré- maior que o registrado
o dobro da economia crise, ainda é necessario em 2014. J3d a producdo
em geral. Considerando um crescimento de 7,0% industrial caiu, em média,
os Ultimos quatro anos, da producdo. No caso da 2,6% a.a. nos Ultimos

acumulou queda de 9,7% no

economia em geral, para

guatro anos (10,0% entre

periodo 2015-2016 (-4,3% retornar ao nivel de 2014, a 2015 e 2018). Para retornar
e -5,6%, respectivamente) producdo de bens e servicos aos niveis de 2014, o PIB
e subiu 3,4% no biénio no Brasil tem que avancar da inddstria ainda precisa
2017-2018 (12% e 2,2%, 4,8%. acumular um avanco de
respectivamente), resultando Dos trés grandes setores 11,2%. O setor de servicos,

em uma retracdo média de
1,7% a.a., ou 6,6% entre 2015
e 2018. Esse resultado é pior
gue o da economia nacional,
qgue caiu, em média, 1,2% a.a.
ou 4,6% no acumulado do
periodo (Graficos 1e 2).

produtivos da economia
brasileira, apenas a
agropecuadria avangou no
dltimo quadriénio, a uma
taxa média de 2,5% a.a.
(ou de 10,3% no periodo),
explicada principalmente

por sua vez, retraiu-se a
um ritmo médio de 0,8%
a.a. no Ultimo quadriénio, o
gue exige um crescimento
de 3,3% para retornar aos
niveis pré-crise.

Gréfico 1- Variacao percentual média anual do PIB, por setor, por quadriénio - Brasil - 1999 a 2018 - % a.a.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados do Sistema de Contas Nacionais (SCN) do IBGE.
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Gréfico 2 - Variacdo anual do PIB, por setor - Brasil - 2014 a 2018 - % a.a.
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Fonte: Elaboragao CNT com dados do Sistema de Contas Nacionais (SCN) do IBGE.

Além da andlise sob o
ponto de vista da oferta -
dos setores produtivos -, é
possivel olhar a composicao
do PIB nacional pela 6tica
da demanda, ou seja, da
destinacdo da producdo. A
producdo brasileira de bens
e servicos é destinada ao
consumo das familias, ao
consumo do governo, aos
investimentos (formacdo de
capital fixo) ou ao comércio
internacional.

Sob esse enfoque, verifica-
se que, no ultimo quadriénio,
a maior retracdo veio da
demanda por investimentos
(bens de capital, maquinas,

eguipamentos etc.), que
retrocedeu, em média,
6,4% a.a., ou 23,2% entre
2015 e 2018 (Grafico 3).
Vale destacar que, apds
retroceder quatro anos
seguidos, os investimentos
inverteram a tendéncia e

cresceram 4,1% em 2018
(Gréafico 4).
No mesmo periodo, o

consumo das familias caiu
a uma taxa média de 1,0%
a.a. (39% no periodo). No

entanto, também houve
reversao de tendéncia no
ultimo biénio: apds cair

3,2% em 2015 e 3,9% em
2016, o consumo das familias

cresceu 1,4% em 2017 e 1,8%
em 2018. Ja o consumo do
governo diminuiu a uma taxa
média de 0,5% a.a. entre 2015
e 2018 (21% no periodo), e
as importacdes diminuiram
3,2% a.a. (12,3% nos quatros
anos considerados). Em 2018,
0 consumo da administracao
publica ficou estagnado, e
as importacbes cresceram
8,5%. Ja& as exportacdes
foram o Unico componente
positivo no ultimo quadriénio,
uma vez que avancaram, na
média, 4,2% a.a. ou 18,0% no
acumulado do periodo.

Grafico 3 - Variacdo média anual do PIB sob a dtica da demanda, por quadriénio e por componente - Brasil - 1999 a 2018
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Fonte: Elaboracdao CNT com dados do Sistema de Contas Nacionais (SCN) do IBGE.

1. 0 setor “Investimento” refere-se a Formacdo Bruta de Capital Fixo.
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Gréfico 4 - Variacdo média anual do PIB sob a ética da demanda, por componente - Brasil - 2014 a 2018 - % a.a.2
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados do Sistema de Contas Nacionais (SCN) do IBGE.
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Decomposicao do PIB do transporte

Por regiao

A divisdo do PIB do
transporte  por grandes

de 20163 Em 2016, a regidao
Sudeste  respondeu  por

nacional bruta e 12,0% da
renda do transporte em

regides e por Unidade da
Federacdo é observada no
Sistema de Contas Regionais
(SCR), também publicado
pelo Instituto  Brasileiro
de Geografia e Estatistica
(IBGE), cuja ultima edicao é

52,4% do PIB do Brasil e por
59,6% do PIB do transporte.
Em seguida, vém a regido
Sul com 17,1% do PIB total e
16,6% do PIB do transporte
e a regido Nordeste, que
produziu 14,6% da renda

2016. Ja a regido Centro-
Oeste representou 10,4% da
producado nacional e 7,.9% do
PIB do transporte. Por fim, a
regido Norte contribuiu com
5,6% do PIB total e 3,9% do
PIB do transporte.

Grafico 5 - Composicdo do PIB total e do PIB do transporte, por regido - Brasil - 2002, 2008, 2014 e 2016 - %
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados do Sistema de Contas Regionais (SCR) do IBGE.

2. 0 setor “Investimento” refere-se a Formacdo Bruta de Capital Fixo.
3. A previsdo para divulgacdo dos dados de 2017 é novembro de 2019.

PIB do transporte

3,9%
7,9%
12,0%

11,2% 12,0%

16,2% 15,5%

16,6%

m Nordeste mCentro-Oeste  mNorte



Portanto, as regioes
Sudeste e Sul sdo
responsaveis por mais de
dois tercos do PIB do Brasil e
do transporte. Contudo, vale
notarque, entre 2002 e 2016,
as regides Norte, Nordeste
e Centro-Oeste cresceram
mais rapidamente que o
eixo  Sul-Sudeste. Entre
2002 e 2016, o PIB do Brasil
cresceu 38,5%; e o PIB do
transporte, 31,6%, na média
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nacional. No mesmo periodo,
a producdo econbmica das
regides Norte e Centro-Oeste
cresceu pouco mais de 60,0%,
enquanto na regido Nordeste
o crescimento foi de 42,4%.
Na regido Sudeste, o avanco
foi de 34,1%, e na regido Sul,
de 32,1% (Gréafico 6).
Ocrescimento mais acelerado
da economia como um todo
nas regides Norte, Nordeste
e Centro-Oeste refletiu-se
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no setor de transporte,
gue também teve melhor
desempenho nessas regides
do gue no eixo Sul-Sudeste.
No Norte, o crescimento
do PIB do transporte entre
2002 e 2016 foi de 67,8%;
no Nordeste, de 47,4%; no
Centro-Oeste, 417%. Ja
nas regides Sul e Sudeste,
os avancos foram de 39,7%
e 23,4%, respectivamente
(Gréfico 7).

Gréfico 6 - Evolucdo da série encadeada do volume do PIB total - Brasil e Regides - 2002 a 2016 - Nimero-Indice
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados do Sistema de Contas Regionais (SCR) do IBGE.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
102 | 142 | 1209 | 1265 | 1264 | 1352
1215 | 1203 | 1320 | 1364 | 1365 | 1497
1120 | 168 | 1220 | 1282 | 1296 | 1374
1090 | 131 | 199 | 1261 | 1255 | 1342
1072 | 103 | 175 | 1206 | 192 | 128,0
144 | 18,0 | 1258 | 1323 | 1354 | 1443

201 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
1403 | 1425 | 1466 | 14713 | 1427 | 1385
1590 | 1634 | 168,0 | 1725 | 1688 | 161,8
1428 | 1462 | 1502 | 1539 | 1489 | 1424
1386 | 1407 | 1433 | 1427 | 1380 | 134]1
1331 | 1321 | 1401 | 1398 | 1348 | 1321
1507 | 1571 | 1633 | 1671 | 1640 | 160/



AR ANSPORTE
- BINUMEROS

Confederacdo
Nacional do
Transporte

CNT

Grafico 7 - Evolucdo da série encadeada do volume do PIB do transporte - Brasil e RegiGes - 2002 a 2016 - NUmero -

indice (2002=100)
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Fonte: Elaboracao CNT com dados do Sistema de Contas Regionais (SCR) do IBGE.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
106,8 | 1095 | 150 | 1237 | 183 | 1316
n45 | 1225 | 1301 | 1363 | 1327 | 1546
1088 | 1122 | 194 | 1307 | 1239 | 1391
1050 | 1078 | m21 | 1200 | m47 | 1270
nor | 100 | n9r7 | 1288 | 1233 | 1369
1064 | 105 | 139 | 1257 | 1209 | 1337

Por segmento do transporte

Com o intuito de analisar
a contribuicdo de cada
segmento no PIB do setor
de transporte, recorreu-se a
Pesquisa Anual de Servicos
(PAS) do IBGE, que tem como
objetivo retratar a realidade
econdmica desse setor no
Brasil e suas transformacdes
no tempo. A PAS levanta
informacdes referentes a
receitas, despesas, pessoal
ocupado, saldrios, valor
adicionado, entre outras, e
sua Ultima versdo disponivel
refere-se ao ano de 2016.

O PIB calculado pela
PAS para os segmentos
do transporte é referéncia
para o cdlculo do PIB do

setor. Contudo, como a PAS
levanta informacdes apenas
de empresas formais, o
valor adicionado observado
nela é menor que o valor
adicionado total pelo setor
de transporte (o PIB do
transporte) calculado no
ambito das Contas Nacionais,
pois ndo leva em conta, por
exemplo, o valor do trabalho
dos transportadores
autéonomos*. Mas a
correlacdao entre esses dois
valores é perfeita, de modo
que é razodvel utilizar os
dados da PAS para decompor
o PIB do transporte por
segmento, considerando as
limitacdes mencionadas.

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
1372 | 1400 | 1437 | 1458 | 1395 | 1316
1658 | 1723 | 1723 | 1776 | 1135 | 16738
1478 | 1559 | 1588 | 1691 | 1636 | 1474
1320 | 1335 | 1361 | 1366 | 1306 | 1234
1421 | 1430 | 1500 | 1517 | 1431 | 1397
1387 | 1468 | 1559 | 1605 | 1544 | 1417
Em 2016, as atividades
de transporte  terrestre
responderam por 57,8%

do PIB do setor (Tabela 1),
seqguidas dos servicos de
armazenamento e atividades
auxiliares (24,9%), correio
e outras atividades de
entrega (71%), transporte
aéreo (5,7%) e transporte
aquavidrio (4,5%). No
segmento terrestre, o maior
peso vem do transporte
rodovidrio de cargas (27,4%
do PIB do transporte), que
é sequido pelo rodovidrio
de passageiros  (18,2%),
dutovidrio (6,5%) e
ferrovidrio e metroferrovidrio
(5,7%).

valor adicionado (ou o PIB) calculado no ambito das Contas Nacionais é feito com ajustes metodoldgicos, que incluem a analise
e o tratamento dos elementos do consumo intermedidrio e estimativas para a producao de autonomos e unidades produtivas da

economia informal.
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Tabela 1 - Evolucdo da decomposicdo do PIB do setor de transporte, armazenagem e correio - Brasil - 2007 a 2016 - %°

‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 201 ‘ 2012 ‘ 2013 ‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016

Transporte, armazenagem e

e 1000% 1000%  1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000%  100,0%  100,0%
Transporte terrestre 590%  595%  592%  591%  576%  600%  597%  620%  590%  57.8%
Inrg{‘rso‘;‘gtrfofe”""'ar"’ ¢ 61%  68%  58%  49%  48%  4T%  4T%  45%  50%  51%
Transporte rodovidrio 496%  492%  493%  500%  473%  494%  488%  518%  476%  456%
;;as"szgzri:gsmd"‘”a”" 1 2%  22% 2%  200%  197%  191%  186%  TT2%  185%  182%
I:’rgzz‘”te EHETOE 4%  280%  281%  300%  276%  303%  303%  346%  291%  274%
Transporte dutovidrio 34%  35%  40%  40%  55%  59% 6%  51%  64%  65%
Transporte aquaviario 31% 2.8% 29% 3.3% 29% 3.2% 3.5% 3.5% 43% 45%
Transporte aéreo 4.6% 48% 51% 5.8% 6,1% 5.2% 5.6% 53% 6,0% 51%
:ﬂ;}ﬁ;ﬁgs'::'t‘rt;’ness:r‘;fades 232%  235%  232%  230%  244%  243%  244%  229%  240%  249%
gg{:gjf eoutrasatividadesde o000 g5, g 7% 84%  T3%  68%  63%  66%  Ti%
Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Pesquisa Anual de Servicos (PAS) do IBGE.
Estrutura do mercado transportador®
No ano de 2016, sequndo regido Norte abrigou 1,3% As atividades de

armazenamento e servicos
auxiliares aos transportes,
gue responderam por 24,9%
do PIB em 2016 e 13,5%

dados da PAS, havia 195
mil empresas atuantes no
setor de transporte no Brasil
gue empregavam cerca de

das empresas e 3,4% do
faturamento, pessoal ocupado
e saldrios. A regido Nordeste
abrigou 8,5% das empresas

2,5 milhdes de pessoas’ e e 12,4% dos trabalhadores, das empresas, geraram,
geraram uma receita de RS enguanto a regido Centro- no mesmo ano, 21,0% do
450,36 bilhdes. Ademais, Oeste respondeu por 7,8% faturamento e empregaram

17,6% dos trabalhadores,
pagando 19,8% dos salarios

das empresas e 72% do
pessoal ocupado no setor de

pagaram RS 81,95 bilhdes de
saldrios, em valores da época

(Tabela 2). transporte. do setor de transporte. Ja o

As regides Sul e Sudeste, A andlise por segmento item "“Outros transportes”,
que, como mostrado mostra que o transporte que inclui os servicos de
anteriormente, respondem rodoviario, que representou transporte ferroviario,

por cerca de 60,0% do PIB
do transporte no Brasil,
abrigaram,em 2016, 82,4% das
empresas; empregaram 76,9%
dos trabalhadores do setor;
geraram 77,5% da receita; e
pagaram 79,8% dos salarios
e demais remuneracdes
do setor. No mesmo ano, a

45,6% do PIB do setor (Tabela
1), respondeu, em 2016,
por 81,3% das empresas;
empregou 68,2% do pessoal
ocupado; e foi responsavel
por gerar 51,3% da receita de
servicos e pagar 54,8% dos
salarios dos trabalhadores do
transporte (Tabela 3).

metroferrovidrio, aquaviario
e aéreo, embora abranja
apenas 0,7% das empresas,
emprega 6,6% do pessoal
ocupado, pagando 16,0% dos
salarios e gerando 22,3% do
faturamento do setor.
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Tabela 2 - Participacdo das Grandes Regides no setor de transporte, armazenagem e correios, por varidveis selecionadas -

Brasil - 2016
Brasil e Erandes hé%n:ﬁ;z:se Pessoal ocupado em Regeita br}Jta dg osuatlrirsiorse’nr]itr:reargzggs
Regides R 31/12 (Pessoas) servicos (Mil Reais) (Mil Reais)
Brasil 195.584 2.512.236 450.360.290 81.951.640
Regido Centro-Oeste 15.281 180.755 41.513.933 5.696.318
Regido Nordeste 16.675 312.565 44.219.053 8.440.540
Regido Norte 2.449 85.864 15.552.086 2451916
Regido Sudeste 104.870 1.456.800 272.780.740 51.629.575
Regido Sul 56.309 476.252 16.294.478 13.733.291
Brasil 100% 100% 100% 100%
Regido Centro-Oeste 7.8% 72% 9.2% 7.0%
Regido Nordeste 8,5% 12.4% 9.8% 10,3%
Regido Norte 1,3% 3.4% 3.5% 3.0%
Regido Sudeste 53,6% 58,0% 60,6% 63.0%
Regido Sul 28,8% 19,0% 16.9% 16,8%

Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Pesquisa Anual de Servicos (PAS) do IBGE.

Tabela 3 - Participacdo dos segmentos de transporte no desempenho total do setor de transporte, armazenagem e
correios, por varidveis selecionadas e Regido - Brasil - 2016

Brasil, Grandes

. Nlmero de : Saldrios, retiradas e
Regies e segmen- Pessoal ocupado em Receita bruta de ~
empresas . T outras remuneragdes
tos do setor de X 31/12 (Pessoas) servicos (Mil Reais) ; :
(Unidades) (Mil Reais)
transporte
Brasil 195.584 2.512.236 450.360.290 81.951.640
4. Transportes,
servicos auxiliares aos 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

transportes e correio

4] Transporte ro-

- 81,3% 68,2% 51,3% 54,8%
dovidrio
4.2 Outros transportes 0,7% 6,6% 22,3% 16,0%
4.3 Armazenamento e
servicos auxiliares aos 13,5% 17,6% 21.0% 19,8%
transportes
4.4 Correio e outras 45% 75% 5.4% 9.4%

atividades de entrega
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Regido Centro-Oeste 15.281 180.755 41513933 5.696.318
4. Transportes,
Servicos auxiliares aos 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
transportes e correio
A 83,6% 710% 61.8% 56,2%
rodoviario
4.2 Outros transportes 0.7% 41% 23,5% 70%
4.3 Armazenamento e
servicos auxiliares aos 1.9% 13.7% 9.9% 15,7%
transportes
COUIECETITER 38% 1% 47% 211%
atividades de entrega
Regido Nordeste 16.675 312.565 44.219.053 8.440.540
4. Transportes,
servicos auxiliares aos 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
transportes e correio
T 797% 70.0% 53,1% 56,4%
rodoviario
4.2 Qutros transportes 1,5% 54% 25.1% 11,6%
4.3 Armazenamento e
Servicos auxiliares aos 14,3% 15,5% 17,5% 18,1%
transportes
4.{1 porrelo e outras 45% 91% 3,8% 13.3%
atividades de entrega
Regido Norte 2.449 85.864 15.552.086 2451916
4. Transportes,
Servicos auxiliares aos 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
transportes e correio
41 Transporte
o 61.2% 61,6% 41,4% 49,5%
rodovidrio
4.2 Qutros transportes 9.4% 14,0% 4.5% 17,6%
4.3 Armazenamento e
Servicos auxiliares aos 22,4% 15,8% 14,4% 20,4%
transportes
4.{1 porrelo e outras 69% 8.6% 2.8% 12.4%
atividades de entrega
Regido Sudeste 104.870 1.456.800 272.780.740 51.629.575
4, Transportes,
Servicos auxiliares aos 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
transportes e correio
Al 79.4% 65,4% 46,0% 511%
rodovidrio
4.2 Outros transportes 0,5% 8,0% 24,3% 20,2%
4.3 Armazenamento e
Servicos auxiliares aos 15,0% 19,5% 23,6% 211%
transportes
4.4 Correio e outras 5.2% 1% 6.2% 75%

atividades de entrega



Regido Sul 56.309
4. Transportes,

servicos auxiliares aos 100,0%
transportes e correio

4] Tra.n,sporte 857%
rodoviario

4.2 Qutros transportes 0,4%

4.3 Armazenamento e

servicos auxiliares aos 10,6%
transportes

4.4 Correio e outras 3.2%

atividades de entrega
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476.252

100,0%

175,9%

2,6%

15,0%

6,5%

Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Pesquisa Anual de Servicos (PAS) do IBGE.
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16.294.418 13.733.291
100,0% 100,0%
65,6% 68,2%
9,0% 6,2%
209% 17.0%
4,5% 8,6%

Movimentacao e producao de servicos de frete e carretos

Rodoviario

Em 2018, principalmente
em funcdo da paralisacdo de
maio, o fluxo total de veiculos
nas rodovias pedagiadas
caiu 19% na comparagao
com 2017 (Gréfico 8), dada
a retracao de 2,7% do fluxo
de veiculos leves e a relativa
estabilidade (aumento de
apenas 0,3%) do fluxo de
pesados® , segundo o [ndice
da Associacdo Brasileira de
Concessiondrias de Rodovias
(ABCR). Cumpre destacar
que o indice ABCR® é um
indicador que se correlaciona
com outros indicadores
econdmicos relevantes, como
o PIB (Gréfico 10).

Entre 2015 e 2018, o fluxo
total de veiculos nas rodovias
concessionadas brasileiras
caiu, em média, 1,4% a.a.
(Grafico 9). A retracdo
no fluxo de veiculos foi
mais significativa no fluxo
de veiculos pesados, que
diminuiu, em média, 2,8% a.a.
nos ultimos quatro anos. Para
que o fluxo de veiculos nas
rodovias brasileiras retorne
aos niveis pré-crise (2014), é
necessario avanco de 5,6%. No
caso do fluxo de veiculos leves,
0 crescimento acumulado
necessdrio para retornar aos
niveis de 2014 é de 3,6% e, no
caso dos pesados, de 14,9%.

A andlise por Unidade da
Federacdo, que compreende
os estados de Sdo Paulo,
Parand e Rio de Janeiro,

mostra que, neste Ultimo,
o impacto da recessdo
econdmica foi maior. O fluxo
de veiculos pesados nas

rodovias cariocas caiu a uma
taxa de 6,0% a.a. entre 2015
e 2018, resultado tanto de
uma diminuicdo da atividade
econbmica do estado como do
aumento do roubo de cargas.
Ja& no Parand, a diminuicdo
média foi de 0,7% a.a. e, em
Sao Paulo, a queda, no mesmo
periodo, foi de 2,4% a.a.

Gréfico 8 - Variacdo média anual do indice ABCR, por categoria de veiculo e por quadriénio - Brasil - 1999 a 2018 - % a.a..

7,0%
6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%
0,0%
-1,0%
-2,0%
-3,0%
-4,0%

5.0%

X
~
Ea}

Leves

3%

-0,6%
-0,9% Il

m1999-2002 m 2003-2006 m 2007-2010

e
2,2%

I
R
2.5 I

Pesados

—

e

e
4,3%

-1,4% -

Total

2011- 2014 m 2015-2018

Fonte: Elaboracdao CNT com dados da Associacdo Brasileira de Concessionarias de Rodovias (ABCR).

8. 0 segmento rodoviario € preponderante na matriz de transporte brasileira, pois movimenta mais de 60,0% das cargas no pais.
9.0 Indice da ABCR é calculado com base no fluxo total de veiculos que passam pelas pracas pedagiadas das rodovias sob concessdo
privada (composto atualmente pelas informacGes das pracas de 51 concessionadrias). Embora seja um indice que reflete o fluxo
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Grafico 9 - Variacdo média anual do [ndice ABCR, por categoria de veiculo e por quadriénio - Sdo Paulo, Parand e Rio de

Janeiro -1999 a 2018 - % "a.a.".
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Associacdo Brasileira de Concessionarias de Rodovias (ABCR).

Grafico 10 - Variacdo média anual do PIB e do fluxo de veiculos em rodovias pedagiadas, por categoria de veiculo e por

quadriénio - Brasil - % "a.a.".
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados do IBGE e da Associacdo Brasileira de Concessionarias de Rodovias (ABCR).

Ferroviario de cargas

Em 2018, o
ferrovidrio de
no Brasil bateu
de movimentacdo e de
producdo ferrovidria®. No
ano, foram movimentadas
569,8 milhdes de toneladas
Uteis de mercadorias (TU)
(alta de 5,7% em relacao
a 2017), produzindo um
total de 407,3 bilhdes de
toneladas  quildmetro-util
(TKU) (alta de 8,5% em
relagdo a 2017).

segmento
cargas
recorde

Entre 2015 e 2018, ao
mesmo tempo em que a
economia brasileira e o
transporte  rodovidrio de
cargas  diminuifram  seus
ritmos de producdo, a
movimentacdo de cargas
nas ferrovias  brasileiras
como um todo, medida em
toneladas uteis (TU), subiu
a uma taxa média de 5,2%
a.a., enquanto a producdo
ferrovidria, calculada em
toneladas-quilometro-util,

aumentou, em média, 7,.3%
a.a. no periodo (Grafico 11).
Assim, entre 2014 e 2018, a
qguantidade de mercadorias
transportadas pelo modal
ferrovidario aumentou 22,5%,
e a producdo ferrovidria,
32,6%.
Contudo, o
da movimentacdo e da
producdo ferrovidria ndo
foi generalizado. Entre as
13 ferrovias brasileiras, seis
diminuiram a movimentacdo

crescimento

10. 0 indicador TKU (toneladas quildmetro-Uteis) é definido como a quantidade de toneladas uteis transportadas multiplicadas pela
quilometragem percorrida pelas mesmas. 0 indicador TU (toneladas dteis) é definido como sendo o total de carga movimentada na

malha no transporte remunerado.
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no ultimo quadriénio: Estrada
de Ferro Vitéria a Minas

(EFVM), Ferrovia Teresa
Cristina (FTO), Ferrovia
Transnordestina Logistica

(FTL), MRS Logistica (MRS),
Rumo Malha Oeste (RMO) e
Rumo Malha Paulista (RMP). A
producdo ferrovidaria caiu em
cinco delas, com a ressalva
de que, na FTL, embora a
movimentacdo tenha caido
no periodo (-1,0% a.a., em
média), a distancia média
aumentou, e isso fez com
gue a producdo ferrovidria
apresentasse um crescimento
médio de 0,3% a.a. entre
2015 e 2018 (Grafico 14). A
mesma situacdo aconteceu
com a RMP (diminuicdo de
-0,8% a.a. em TU e aumento
médio de 6,3% a.a. em TKU)
e o contrario com a RMS
(@aumento de 11% a.a. em TU
e diminuicao de 0,5% a.a. em
TKU).

A producao
no Brasil é concentrada
em poucos produtos. Os
transportadores ferroviarios
movimentam, principalmente,

ferrovidria

AR ANSPORTE
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minerais (minério de ferro,
carvaomineral) e commodities
agricolas (soja, milho, acucar)
para os portos, que, em sua
maioria, sdo exportados. O
minério de ferro é o principal
deles. Nos ultimos quatro
anos, a movimentacdo média
desse produto foi de 4081
milhdes de toneladas por ano,
ou 77,6% do total. Em sequida,
aparecem soja (4,4% do total
no periodo 2015-2018), milho
(2,8%) e aclcar (2,5%)".

Ha também concentracdo
da movimentacdo em
algumas ferrovias. Em 2018,
trés  concessiondrias que
administram apenas 12,4%
da extensdo da malha férrea
nacional responderam por
81,8% da movimentacdao e
78,0% da producdo total:
Estrada de Ferro Carajas
(EFC) (36,0% e 45,3%,
respectivamente), MRS
(240% e 157%) e EFVM
(21,8% e 17,1%). Vale notar que
a movimentacdo de cargas
entre 2014 e 2018 aumentou
em 104,81 milhdes de TU,
sendo que somente a EFC,

Confederacdo
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CNT

gue carrega principalmente
minério de ferro, teve
aumento de 86,95 milhdes de
TU no periodo.

A concessao da Ferrovia
Norte-Sul  Trecho Central
(FNSTC), que aconteceu
em 30 de marco deste ano,
ira adicionar 1,50 mil km a
malha nacional. E uma ferrovia
com vocacdo, principalmente,
para o transporte de graos,
gue possui saida para o arco
norte por meio da EFC, e para
o sul por intermédio da RMP.
As projecbes apontam que a
FNSTC ira movimentar cerca
de 22,0 milhdes de toneladas
em 2050.

Por fim, destaca-se que a
movimentacdo de contéineres
pelos trilhos brasileiros &
crescente. Seqgundo a ANTF,
desde 1996, a movimentacao
de contéineres nas ferrovias
brasileiras cresceu cerca de
130 vezes. Em 2017, foram
transportados nas ferrovias
mais de 442 mil TEUs (unidade
equivalente a um contéiner
de 20 pés). Em 2018, esse
ndmero cresceu 15,0%".

Grafico 11 - Evolucdo da Movimentacdo e da Producdo Ferrovidria, por quadriénio - Brasil - 2007 a 2018 - TU, TKU e %.
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Gréfico 12 - Variacdo média anual da movimentacdo férrea (TU), por ferrovia e por quadriénio - Brasil - 2007 a 2018 - % a.a.
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Fonte: Elaboracdao CNT com dados da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

Gréfico 13 - Variacdo média anual da producao férrea (TKU), por ferrovia e por quadriénio - Brasil - 2007 a 2018 - % a.a.
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Aquaviario
As estatisticas de atingiram 77718 milhdes Cerca de trés quartos da
movimentac¢ao portudria de toneladas, enquanto as movimentacdo portuaria no

e transporte de cargas em
vias aquaticas com origem

desembarcadas somaram
341,96 milhdes de toneladas,

pais é fruto do transporte
aquaviario de longo curso

e/ou destino em portos ambas também as maiores (73,6% da movimentagao
organizados e terminais de da série. A movimentacdo em 2018), sendo que as
uso privado (TUP) brasileiros nos terminais privados, que exportacdes representam

mostram que, em 2018, a

representa cerca de dois

819% desse total. Ou seja,

movimentac¢ao alcancou tercos da movimentacdao 60,3% da movimentacdo
112 bilhdo de toneladas, totalno Brasil, cresceu3,0% portudria brasileira em
aumentode2,9% emrelacdo entre 2017 e 2018, enquanto 2018 foi explicada pelas
a 2017 e recorde histérico. que nos portos publicos o exportagbes, principalmente

As cargas embarcadas

aumento foi de 2,6%.
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minerais. Vale ressaltar que as
exportacdes realizadas pelos
portos brasileiros cresceram
guase que ininterruptamente
nos Ultimos 20 anos, com
excecdao do ano de 2009
(-31%), em que houve a
eclosdo da crise financeira
mundial, e em 2016 (-0,5%).

Nos ultimos quatro anos
(2015-2018), o aumento do
embarque de mercadorias
para transporte aquaviario
de longo curso (exportacdes)

subiu 22,2%. Ja 0
desembargue de mercadorias
da navegacdo de longo

curso (importacdes) retraiu-
se no periodo: reducdo de
1,3% em 2015 e de 5,3% em

AR ANSPORTE
BINUMEROS

2016, e elevacao de 9,3%
em 2017 e de 0,4% em 2018,
acumulando queda de 7,8%
nos ultimos quatro anos.

Com esses resultados,
no ultimo quadriénio, a
movimentacdo média de

cargas nos portos e terminais
brasileiros  alcancou 1,05
bilhdo de toneladas (Tabela
9), valor 14,3% maior que a
média do periodo 2011-2014.
Nos ultimos quatro anos, a
navegacao de longo curso
respondeu por 741% da
movimentacdo total, sequida
da navegacao de cabotagem,
gue representou 20,8% do
todo. A andlise por tipo de
carga mostra que os granéis
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solidos sdo preponderantes
(63,4% da movimentacao
média entre 2015 e 2018)
e ganharam relevancia no
periodo, crescendo 2,4 vezes
(representaram 539% da
movimentacdo média no
periodo 1999-2002). Contudo,
nos Ultimos 20 anos, a
movimentacdo de contéineres
foi a que mais aumentou
entre os tipos de cargas, pois
passou de uma movimentacao
média de 28,31 milhGes de
toneladas entre 1999 e 2002
para 105,26 milhoes|no ultimo
guadriénio (aumento de 3,7
vezes).

Tabela 4 - Movimentacdo de cargas pelo modal aquaviario, por sentido, tipo de navegacdo, tipo de carga e quadriénio -
Brasil -1999 a 2018 - Milhdes de toneladas.”

Perfodo

‘ 1999-2002 ‘ 2003-2006 ‘ 2007-2010 | 2011-2014 | 2015-2018

Cargas Movimentadas 488,90 633,44
Embarcadas 306,47 432,21
Sentido
Desembarcadas 182,43 201,23
Longo Curso 336,75 456,18
Tipo de Navegagio Cabotagem | . | 132,85 151,99
Navegaga.o Interior, apoio maritimo 19,29 25,27
e portuario
Importacdo 84,88 89,06
Longo Curso .
Exportagdo 251,87 367,12
Carga Conteinerizada 28,31 52,61
Carga Geral 53,40 87,89
Tipo de Carga o
Granel Liquido e Gasoso 156,73 166,92
Granel Sdlido 218,76 465,43

Fonte: Elaboracdo CNT com dados da ANTAQ.

774,03 922,51 1.054,52
528,48 615,36 730,80
245,55 30715 32373
570,19 681,46 781,49
171,99 201,75 219,35
31,85 39,30 53,68
112,43 150,42 144,02
457,76 531,04 637,47
70,21 92,56 105,26
90,54 451 52,08
199,52 220,35 228,68
465,43 564,49 668,50
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Grafico 14 - Movimentacdo de cargas, por tipo de navegacdo e média do quadriénio - Brasil - 1999 a 2018 - % da
movimentagao total.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da ANTAQ.

Grafico 15 - Movimentacdo de cargas no longo curso, embarque (exportacdo) e desembarque (importagdo), por média
do quadriénio - Brasil - 1999 a 2018 - % da movimentacado total.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da ANTAQ.

Grafico 16 - Movimentacdo de cargas nos portos e terminais, por tipo de carga e média do quadriénio - Brasil - 1999 a
2018 - % da movimentacdo total.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da ANTAQ.
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Aerov

rio

Em 2018, houve aumento
de 4,4% da demanda por
voos domésticos em relacado a
2017, observada pelo nimero
de passageiros transportados
por quilometro (RPK), que
alcancou 9594  bilhdes,
maior valor da série histérica.
A oferta de assentos por
quilémetro (ASK), por sua vez,
aumentou 4,6% e registrou
11796 bilhdes, ocasionando
uma queda ligeira do grau
de ocupacdao das aeronaves,
qgue chegou a 81,3% no ano
passado (Grafico 17). Entre
2003 e 2015, o RPK aumentou
3,6 vezes, passando de
26,03 para 94,37 bilhdes de
passageiros-km,  enqguanto,
no mesmo periodo, o ASK
aumentou em menor grau,

AR ANSPORTE

2,7 vezes, por isso a taxa
de aproveitamento das
aeronaves elevou-se. Entre
2015 e 2016, a queda do RPK
em voos domésticos foi de
5,7%, mas, no ano seguinte,
voltou a subir para, entao,
registrar o  mencionado
recorde da série em 2018.

A analise do quadriénio
2015-2018 revela que a
média anual de passageiros-
km transportados em voos
domésticos foi de 92,8 bilhdes
e a oferta de assentos-km foi
de 115,06 bilhdes, resultando
em uma taxa média de
aproveitamento dos voos de
80,7% no periodo.

O consumo de combustivel,
numero de decolagens, horas
e distancia voadas, apds
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ficarem estagnados entre
2010 e 2015, cairam durante
a crise econbmica. Porém,
acompanhando o aumento
do RPK, voltaram a crescer
nos dois Ultimos anos. Em
2018, foram consumidos 3,6
bilhdes de litros de querosene
de aviacdo pelas empresas
brasileiras atuando em voos
domésticos (aumento de 3,3%
em relacdao a 2017), como
consequéncia de 822,4 mil
decolagens e 749,4 milhdes
de km voados (Grafico 18). No
Ultimo quadriénio, a média
de decolagens anual foi de
852,78 mil, e a distancia
média voada anual ficou em
752,57 milhdes de km.

Gréfico 17 - Evolucdo da demanda (RPK) e da oferta (ASK) do transporte aéreo no mercado doméstico - Brasil - 2000 a

2018.
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Fonte: Elaboracao CNT com dados da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC).

15



AR ANSPORTE
BINUMEROS

Confederacdo
Nacional do
Transporte

CNT

Grafico 18 - Evolucdo do consumo de combustivel, nimero de decolagens, horas e distancia voadas do mercado

domeéstico - Brasil - 2000 a 2018.
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Fonte: Elaboracao CNT com dados da Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC).

A demanda por VvooSs
internacionais, medida em
ndmero de  passageiros
transportados por km,

cresceu 9,4% em 2018 em
relacdao a 2017, enquanto
a oferta de assentos por
km em voos internacionais
avancou 12,4%. O numero
de passageiros pagantes
em voos internacionais, em
2018, foi de 23,99 milhdes,
o maior valor da série,
assim como o numero de
decolagens (151,7 mil), que
cresceu 11,7% em relagdo ao
ano anterior e também foi
recorde histérico.

As taxas de aproveitamento
das aeronaves em  VvO0OS
internacionais mantém-se em
torno de 80,0% ha quase uma
década, sem grandes variacdes.
Entre 2003 e 2015, o RPK em
voosinternacionais que decolam
ou pousam no Brasil aumentou
2,5 vezes, praticamente a
mesma taxa de aumento do
ASK (2,4). Entre 2015 e 2016,
houve queda na demanda por
voos internacionais (-3,6%),
mas, assim como ocorreu no
mercado domeéstico, voltou a
subir logo no ano sequinte para,
entdo, registrar o maior valor da
série em 2018.

—— ASK (bilhdes de assentos-km)

Taxa de Aproveitamento (RPK/ASK)

No ultimo quadriénio (2015-
2018), o numero médio de
passageiros  transportados
porkmemvoosinternacionais
que sairam ou chegaram ao
Brasil foi de 132,03 bilhdes e
0 numero de assentos, 161,91
bilhdes (aproveitamento de
81,54%).

Destaca-se que, em 2018,
o numero de decolagens,
a distancia percorrida e o
nimero de horas voadas
em VOOS internacionais
cresceram significativamente
emrelacdoa2017:11,7%,11,5%
e 19,3%, respectivamente.

Gréfico 19 - Evolucdo da demanda (RPK) e da oferta (ASK) do transporte aéreo no mercado internacional - Brasil - 2000

a 2018.
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Grafico 20 - Evolucdo do consumo de combustivel, nimero de decolagens, horas e distancia voadas do mercado
internacional - Brasil - 2000 a 2018*.
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Fonte: Elaboragdo CNT com dados da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC).
Taxa de Emprego (Total Transporte)

No final de 2018, 93,0 no Brasil e 12,2 milhdes taxa de desemprego no pais
milndes de pessoas se estavam em busca de encerrasse 0anoem 11,6%.
encontravam trabalhando emprego, fazendo com que a

Grafico 21 - Evolucdo da populacdo ocupada e desocupada e da taxa de desemprego do mercado de trabalho nacional -
Brasil - 4° trim/2012 a 4° trim/2018 - mil pessoas e %.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da PNAD Continua Trimestral do IBGE.

14. A ANAC apresenta dados de consumo de combustivel apenas para as empresas aéreas brasileiras. Por esse motivo, essa informagdo
ndo consta na analise do mercado aerovidrio internacional.
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Por trés anos consecutivos,
o setor de transporte fechou
postos de trabalho formais
(210,7 mil no periodo de 2015
a 2017). Nos anos de 2015 e
2016, todos os segmentos do
transporte fecharam postos
formais de trabalho (Grafico
23)".

Contudo, em 2018, a
tendéncia reverteu-se e
foram criadas 29,4 mil vagas
no ano (Grafico 22). Com
esse resultado, o estoque
de empregos com carteira
assinada no setor de
transporte, armazenagem e
correios alcancou 2,34 milhdes
no final de 2018 de acordo com
os dados da RAIS e do CAGED,
valor 7,2% inferior ao pico da
série histérica, registrado no
ano de 2014 (2,52 milhdes).

Vale notar que, como no
final de 2018, 4,75 milhdes

AR ANSPORTE
BINUMEROS

de pessoas declararam
trabalhar no setor de
transporte, armazenagem e
correios (de acordo com os
dados da Pesquisa Nacional
por Amostra de Domicilios),
e 2,34 milhGes possuiam
carteira assinada (de acordo
com os dados da RAIS e do
CAGED), a estimativa é que
2,41 milhdes de trabalhadores
do setor ndo possuam carteira
assinada. Sao empregadores,
trabalhadores  por  conta
préopria  (autbnomos)  ou
empregados do setor sem
carteira de trabalho assinada.

Como apresentado
anteriormente, na andlise da
PAS, o transporte terrestre é
0 maior empregador do setor
(70,7% dos empregos formais
em 2018 sequndo o CAGED).
E o transporte rodovidrio é o
principal ramo do transporte
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terrestre, umavez que emprega
dois de cada trés trabalhadores
formais que atuam na darea de
transporte no Brasil (67,3%
em 2018). Por isso, a maior
variacdo absoluta do estoque
de empregos formais, em 2018,
ocorreu no segmento terrestre
(231 mil postos de trabalho).
Em sequida, estd o segmento
de armazenagem e atividades
auxiliares, que assina 17,9% das
carteiras dos trabalhadores do
transporte e gerou 10,6 mil
vagas formais em 2018.

Por fim, destaca-se o
desempenho negativo do
setor aéreo, que, ha quatro
anos (2015-2018), demite mais
do que contrata trabalhadores
com carteira assinada: passou
de 71,73 mil trabalhadores no
final de 2014 para 62,71 mil no
final de 2018.

Grafico 22 - Evolucao do saldo de movimentacdo anual de empregos formais do setor de transporte - Brasil - 2007 a

2018 - numero de vagas.

200.000

150.000
107.445 121.050
100.000

0 I I

86.462

50.000

Saldo de vagas formais

-50.000

-100.000

-150.000

2007 2008 2009

178.782
159.045
95.325 96.130
I I 7]I324
2010 201 2012 2013 2014

Fonte: Elaboracao CNT com dados da RAIS e do CAGED.
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15. Para avaliacdo da evolucdo dos postos formais de trabalho no setor de transporte, utilizaram-se dados da Relacdo Anual de
Informagdes Sociais (RAIS) até 2016 e do Cadastro de Empregados e Desempregados (CAGED).
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Grafico 23 - Variacdo interanual do estoque de empregos formais no setor de transporte, por segmento - Brasil - 2014 a

2018 - %.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da RAIS e do CAGED.

Inflacao do setor

Em 2018, enqguanto a
inflacdo brasileira ficou em
3,75%, abaixo do centro da
meta de 4,5% estabelecida
pelo Conselho Monetario
Nacional (CMN) para
2018'%, o grupo Transporte,
gue contempla os precos
do transporte publico,
de veiculos préprios e
combustiveis, teve alta de
4,19%".

O resultado foi puxado
pelo aumento do preco dos
combustiveis, de 6,17% no ano,
explicado pela alta da gasolina
(7,24%), do diesel (6,61%) e do
gas veicular (22,18%), e também
das tarifas do transporte
publico, que registrou alta de
6,78% em 2018.

Destaca-se o aumento de
preco das passagens aéreas,
gue subiram, em média,

H-1.0%

16. A meta de inflacdo para o ano de 2019 é de 4,25%. Para 2010, 4,0% e; para 2021, 3,75%.
17. 0s gastos mensais das familias brasileiras com transporte publico, veiculo préprio e combustiveis - subgrupos do grupo Transporte
do ndice de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA) - consomem, em média, 18,5% da renda domiciliar (considerando os pesos de
dezembro de 2018), divididos da sequinte forma: 4,7% com transporte publico (sendo 2,7% com 6nibus urbano), 7.9% com veiculo

proprio e 59% com combustiveis.

18. Cumpre destacar que a metodologia do IBGE ndo € a ideal.
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segundo o IPCA, 1692% no
ano passado ", e das tarifas de
trem, que aumentaram 11,13%.
Ademais, dentre os servicos
de transporte, destaca-se a
variacdo nas passagens de
onibus, que tiveram reajustes
autorizados e  registraram
incremento de 6,32% no
segmento urbano, de 398% no
intermunicipal e de 8,47% no
interestadual.
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Tabela 5 - Evolucdo da inflacdo medida pelo IPCA, por segmento - Brasil - 2012 a 2018 - % a.a.

Descrigdo 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
IPCA (Indice geral) 5,84 591 6,41 10,67 6,29 2,95 375
1. Alimentacdo e bebidas 9,86 8,48 8,03 12,03 8,62 -1,87 4,04
2. Habitacdo 6,79 340 8,80 18,31 2,85 6,26 472
3. Artigos de residéncia 0,84 712 5,49 5,36 341 -1,48 374
4. Vestudrio 579 5,38 3,63 446 3,55 2,88 0,61

5. Transportes
51, Transporte piblico 229 | 413 | 95 | 8 | 318 | e

| |
Onibus urbano 15,09 9,34 4,04 6,32
Téxi 724 06 | o4 | an
Trem o3 | o000 | e | 845 113
Onibus intermunicipal 11,78 398
Onibus interestadual 766 8,47
Passagem aérea 26, 16,92
0

i

6,84

= « [aS]
[=) 3
[9%) —_—

oo

o

1,95
1,42

:l}
=
B |

13,69 1
-0,03 2,74 -14, 1n
749 748 392 3,37
4,60 291 1,30 1,34

484 084 | 09
360 429 | 523
05 9| -

809 087
588 083

4 055
103 266
426 131
640 351

110
46

1.25

Transporte hidrovidrio -m
Transporte escolar
5.2. \leiculo proprio 2,3 2,31 3,68
Automével novo 511
Emplacamento e licenga
Sequro voluntario de veiculo -
Mt s | 54 | 000 |
Oleo lubrificante -
Acessorios e pegas
Pneu m
Conserto de automével
Estacionamento “
Pedigio

0 o o == ~
B3 P B T w
w N >

212
0,48
0,87
322
0,73
210
-1.83
-0,53

243 | 10 | 44

46 017

79
Lubrificagdo e lavagem
Automével usado 4,
Pintura de vefculo 759 571 | 043
Aluguel de veiculo 050 225 | 38
Motocicleta 25 | 100 | 006 | 073 189 | 06

K [
©
e

5.3. Combustiveis (veiculos) -0,72 6,12 2,94 2143 3,25 8,86 6,17
B | oo | 8% | e |

6. Salide e cuidados pessoais 595 695 6971 11,04 6,52 395

7. Despesas pessoais 10,17 839 8,31 9,50 8,00 439 298

8. Educagdo 778 794 8,45 9,25 8,86 n 5,32

9. Comunicacdo 0,77 150 -1,52 21 127 176 -0,09

Fonte: Elaboracdao CNT com dados do IBGE.
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Fornecedores de equipamentos e insumos

Mercado automobilistico

Durante a crise econdmica,
conforme mostrado
anteriormente, houve uma
diminuicdo drdstica na
demanda pelos  servigos
de transporte rodovidrio
no Brasil, o que ocasionou,
conseguentemente, uma
reducdo, por parte dos
transportadores, do ritmo
de expansdo e renovacado da
frota nacional de veiculos.

A demanda por veiculos
para renovacdo e expansao
da frota rodovidria,
medida pelo nudmero anual

de licenciamentos de
autoveiculos (automoveis,
veiculos comerciais leves,
caminhdes e Onibus), caiu
456% entre 2013 (3,76
milhdes de unidades) e 2016
(2,05 milhdes de veiculos).
Nesse periodo, a procura
reduziu-se tanto para os
modelos nacionais (-41,9%),
gue respondem, em média,
por mais de 80,0% dos
licenciamentos anuais, quanto
para os importados (-61,3%).
Em 2017, com a recuperacao
da economia como um todo
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e do setor de transporte
em especifico, a tendéncia
reverteu-se, uma vez que
houve aumento de 12,3% no
nimero de licenciamentos,
sequido de nova alta de 13,0%
em 2018.

Em razdo da menor procura
por veiculos novos durante
a recessdo econdmica, a

industria automobilista
nacional reduziu o ritmo
de producdao em 41,4%

entre 2013 (3,71 milhdes de
unidades) e 2016 (2,17 milhdes
de veiculos) (Gréafico 24).

Gréfico 24 - Evolucdo da producdo de autoveiculos - Brasil - 2000 a 2018 - unidades.
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Fonte: Elaboracao CNT com dados da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA).

Em 2017, inicia-se a
recuperacao do setor, com
a producdo de 2,74 milhdes
de unidades, alta de 25,7%

na comparacao com 2016,
explicada pelo crescimento
de 28,3% da fabricacdo de
automaoveis, que representam

mais de 80,0% da producao
total de autoveiculos no Brasil
(Grafico 25).

Grafico 25 - Evolucdo da producdo de automdveis - Brasil - 2000 a 2018 - unidades.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA).
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Em 2018, houve novo
crescimento na comparacao
interanual, embora  mais

modesto,de 5,2%.Aexplicacao
dessa desaceleracdo estd
na queda das exportacoes
qgue, apdés subirem 48,3%
em 2017, cairam 179% em
2018, explicada em grande
parte pela crise econdmica na
Argentina.

A producdo voltada para
o mercado interno, por sua
vez, registrou alta de 18,7%
em 2017 e de 14,2% em 2018.
Em 2018, 21,8% da producao
nacional de autoveiculos foi
exportada. No ano, o tipo
com maior coeficiente de
exportacao foi 6nibus (31,9%),

sequido de comerciais leves
(26,5%), caminhdes (23,3%)
e automdveis (21,8%).

A crise foi mais severa nas
fabricas de comerciais leves,
Onibus e caminhdes. Em 2016,
a producao de caminhdes no
Brasil (60,48 mil unidades) foi
apenas um terco daregistrada
em 2013 (187,00 mil unidades)
(Grafico 26), enquanto a
producdao de Onibus caiu
539% (Gréfico 27) e a de
comerciais leves, 43,7% no
mesmo periodo (passando de
530,90 mil para 298,70 mil e
de 40,55 mil para 18,70 mil
unidades, respectivamente).
Também em 2017, iniciou-se
a recuperacao com aumento
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de 37,3% na producdo de
caminhdes, de 10,4% na
de Onibus e de 9,0% na de
comerciais leves. Em 2018,
a producdo de caminhdes
cresceu 27,1%, a de Onibus
38,2% e a de comerciais leves
10,2%, mas, mesmo assim,
ainda sdo, respectivamente,
56,4%, 70,4% e 67,6% das
registradas no ano de 2013.

Assim, entre 2015 e 2018,
a producdo média anual de
autoveiculos no Brasil foi de
2,55 milhdes, 25,3% inferior
a producdo média anual do
guadriénio imediatamente
anterior (Tabela 6).

Grafico 26 - Evolucdo da producdo de caminhdes - Brasil - 2000 a 2018 - unidades.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA).

Grafico 27 - Evolugdo da producdo de 6nibus - Brasil - 2000 a 2018 - unidades.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA).
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Tabela 6 - Evolucdo da producdo anual média de autoveiculos, por categoria de veiculo e por quadriénio - Brasil - 2003 a
2018 - unidades.

2003-2006 2007-2010 2011-2014 2015-2018

Autoveiculos 2142436 3.083.497 3.419.919 2.553.104

Automéveis 1.803.191 2.521578 2.712.685 2125.084
Comerciais Leves 212.481 361.873 496.367 324.894
Caminhdes 99.699 152.106 170.993 80.781
Onibus 27.066 35941 39.874 22.346

Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA).

Producdo de equipamentos ferroviarios

O modal ferrovidrio tem producdo de locomotivas de carros de passageiros 355

importantes encadeamentos
com as industrias
fornecedoras de material

foi de 64 unidades em 2018,
21,0% menor qgue o0 ano
anterior e o terceiro ano

unidades (Grafico 29).
No inicio do ano, foi
realizada a concessao da

rodante. A producdo de de queda na producdo. J& Ferrovia Norte-Sul e ha
equipamentos  ferrovidarios a producdo de carros de previsdodenovasconcessées
no Brasil vem caindo nos passageiros alcancou 312 nos préximos anos, fatos

Ultimos anos. Em 2018, foram
produzidos 2.566 vagdes,
nimero 10,8% menor que o
registrado em 2017. Ha quatro
anos, cai a producdo de
vagbes no Brasil, conforme
mostra o Grafico 28. A

unidades, mesmo montante
de 2017.

Nos ultimos quatro anos
(2015-2018), a producao
média anual de vagles foi
de 3,5 mil unidades, de
locomotivas 96 unidades e

gue deverdo impulsionar a
industria de material rodante
ferrovidrio no Brasil.

Grafico 28 - Evolucdo da producdo da industria brasileira de material rodante ferrovidrio - Brasil - 2014 a 2018 - unidades.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Associacdo Brasileira da Industria Ferrovidria (ABIFER).
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Grafico 29 - Evolucdo da producdo média da industria brasileira de material rodante ferroviario, por quadriénio - Brasil -

1999 a 2018 - unidades.
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Fonte: Elaboracao CNT com dados da Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (ANFAVEA).

Embarcacoes

Em 2018, a frota de
embarcacdes nacionais
autorizada a atuar na

navegacdao interior no Brasil
atingiu 3.149 unidades
(crescimento de 9,6% em
relacdo a 2017), sendo
2.504 (79,5%) destinadas a
navegacdo longitudinal de
carga®®, 508 (16,1%) para o
transporte de travessia e
151 (4,8%) para o transporte
de passageiros e misto
(Gréfico 30)%°. Nos ultimos
nove anos, a quantidade de
embarcacfes autorizadas a
esses tipos de servicos mais

gue dobrou no Brasil (era de
1.426 em 2010).

O total da capacidade de
carga da frota destinada a
navegacao interior, expressa
em tonelagem de porte
bruto (TPB), atingiu 3,45
milhdes de toneladas em
2018. Nos ultimos oito anos,
a capacidade da frota de
navegacao interior mais que
triplicou (era de 1,16 milhao
de TBP em 2010). Ou seja, a
guantidade de embarcacdes
dobrou, e a capacidade
de carga triplicou, o que
significa gue embarcacdes

maiores foram adicionadas a
frota nacional.

A idade média da frota,
nos Ultimos anos, tem
oscilado entre15 e 16 anos. O
afretamentode embarcacdes
estrangeiras, que foi de
pouco mais de cem unidades
entre 2015 e 2017, alcancou
apenas 35 embarcacdes em
2018 (Grafico 31). Ou seja,
embarcacbes estrangeiras
operando navegacdo interior
no Brasil, nos ultimos anos,
nao chegam a 50% da
frota brasileira no caso da
navegacao interior.

portos nacionais e entre o Brasil e 0s paises vizinhos, quando integrem vias fluviais comuns.

20. Referéncia: 31/12/2018.
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Grafico 30 - Evolucdo da frota de bandeira brasileira de navegacdo interior, por tipo de servico - Brasil - 2010 a 2018 -

unidades.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ).

Grafico 31 - Evolucdo da capacidade da frota (TPB) e da idade média das embarcacées da navegacdo interior - Brasil -
2010 a 2018 - milhdes de TPB e anos.
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Nota: Tonelagem de Porte Bruto (TBP).
Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ).

Em 2018, a frota maritima servicos aumentou 577% de 2,22 milhdes de TBP
de bandeira brasileira (era de 1.546 em 2010). em 2010), e a idade média
autorizada foi de 2.438 O total da capacidade dessa frota tem oscilado
embarcacBes (queda de de carga da frota com entre 15 e 17 anos (Gréfico
41% em relagcdo a 2017), bandeira brasileira destinada 33). O afretamento de
sendo 1.842 (75,6%) para a navegacao maritima, embarcacBes  estrangeiras

apoio portudrio, 728 (29,9%)
para apoio maritimo e 202
(8,3%) para cabotagem e/
ou longo curso (Grafico 32).
Nos Udltimos nove anos, a
guantidade de embarcacdes
autorizadas a esses tipos de

expressa em tonelagem de
porte bruto (TPB), atingiu
4,33 milhGes de toneladas
em 2018. Nos Uultimos oito
anos, a capacidade da frota
de navegacdo maritima
praticamente dobrou (era
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alcancou 9.761 embarcacdes
em 2018 (quatro vezes mais
que a frota maritima de
bandeira brasileira), sendo a
maioria para transporte de
cabotagem (4.378).
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Grafico 32 - Evolugdo da frota de bandeira brasileira de navegacdo maritima, por tipo de servigo - Brasil - 2010 a 2018 -
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Fonte: Elaboracao CNT com dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ).

Grafico 33 - Evolucdo da capacidade da frota brasileira (TPB) e da idade média das embarcacdes da navegacdo maritima
- Brasil - 2010 a 2018 - milhdes de TPB e anos.
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Nota: Tonelagem de Por te Bruto (TBP).
Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios (ANTAQ).

Aeronaves

Em 2018, o numero total aeronaves experimentais, ndo reqular (tdxi-aéreo), 635
de aeronaves registradas 10.342 (46,6%) para uso (2,9%) para transporte aéreo
no Registro Aerondutico privado, 1.811 (8,2%) para publico regular, doméstico ou
Brasileiro (RAB) foi de 22189, instrucdo privada, 1358 internacional e 2.382 (10,7%)
das quais 5.661 (25,5%) eram (6,1%) para transporte publico para outros fins (Grafico 34).
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Grafico 34 -Distribuicdo da frota brasileira de aeronaves, por categoria de registro - Brasil - 2018 - %.
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Nota:

Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC).

O numero de aeronaves
registradas para o transporte
aéreo reqular no Brasil
vem caindo ha trés anos
sequidos. Em 2018, havia
635 aeronaves registradas
para esse fim no ambito da
Agéncia Nacional da Aviacdo
Civil (ANAC), ante 700 em

20152 Em 2009, primeiro ano
da série disponibilizada pela
ANAC, esse numero era de
571. Esse mesmo movimento
acontece no segmento de
taxi-aéreo, onde o nimero de
aeronaves registradas cai ha
cinco anos. Em 2012, havia
1.578 aeronaves registradas

na ANAC para esse Servico no
Brasil, niUmero que caiu para
1.358 em 2018 (Grafico 35).

Com a saida da Avianca
do mercado brasileiro, é
factivel esperar uma queda
ainda maior de aeronaves em
operacao em 2019.

Grafico 35 - Evolucdo do nimero de aeronaves registradas no transporte aéreo publico regular, mercados doméstico e

internacional
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC).

21. Referéncia: 31 de dezembro de cada ano.
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Combustiveis

sdo o
insumo do setor
transportador. O diesel ¢
utilizado no transporte
de cargas pelos modais
rodovidrio e ferrovidrio e
também no deslocamento
rodovidrio de passageiros por
onibus. No modal aerovidrio,
a principal fonte de energia
utilizada é o querosene de
aviacdo (QAV#), enquanto no
deslocamento por meio de
automéveis (como os taxis),

Os combustiveis
principal

utiliza-se principalmente a
gasolina e o etanol.

Em linha com os resultados
do transporte  terrestre,
o consumo de Odleo diesel
caiu no Ultimo quadriénio
em comparacdo com O
guadriénio imediatamente
anterior (Grafico 36)%. Entre
2015 e 2018, o consumo
médio de éleo diesel no Brasil,
medido pelas vendas das
distribuidoras, foi de 55,47
milhdes de m3, enquanto

Confederacdo
Nacional do
Transporte

CNT

entre 2011 e 2014 a demanda
média foi de 56,69 milhdes
de m3. Contudo, ha sinais de
recuperacdo, embora lenta.
Apds o consumo subir 0,9%

em 2017 na comparacao
interanual, em 2018 houve
novo aumento, de 1,6%,

chegando a 55,63 milhdes de
m? (7,3% menor que os 60,0
milhGes de m3 consumidos em
2014, recorde histérico) de
acordo com o Grafico 37.

Grafico 36 - Evolucdo média das vendas internas de combustiveis no Brasil, por tipo de combustivel e por quadriénio -

Brasil - 2000 a 2018 - milhdes de m>.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Agéncia Nacional do Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP).

Grafico 37 - Evolucdo das vendas internas de combustiveis anuais no Brasil, por tipo de combustivel e por quadriénio -

Brasil - 2014 a 2018 - milhdes de m>.
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Fonte: Elaboracdo CNT com dados da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP).

23. Embora o transporte rodovidrio ndo seja o tnico usuario de diesel, é o consumidor principal.
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