REVISTA

Edicdo
Informativa Ano XXIX
[ TRANSPORTE ATUA L ESEYSNI julho 2023 3 7

Conjunto de entraves

equivale a RS 1,7 trilhdo por ano.
dO CUStO Sistema Transporte atua
=a paraincrementara
BraS“ competitividade do pais

Entrevista Lei dos Motoristas Capacitacao

Alvaro Machado Os impactos SEST SENAT
desvenda a da decisdo passa a ofertar
inteligéncia artificial do STF cursos técnicos

cnt.org.br


http://www.cnt.org.br

TEMA TRANSPORTE
A ENERGIA QUE|

FAZ O BRASIL IR CADA

VEZ MAIS LONGE

O Sistema Transporte contribui para o desenvolvimento das mais de
166 mil empresas c d= 2,6 milhées de trabalhadores do setor,
que todos os dias fazem o Brasil se movimentar
por terra, agua e ar, com a forga do seu trabalho.

JUNTE-SE AO NOSSO MOVIMENTO

CNT SEST SENAT ITL 5
FORTALECE O SETOR CAPACITA E CUIDA CONSTROI O FUTURO
EA ECONGOMIA DOS TRABALHADORES DO TRANSPORTE

(3 ConhegaaCNT (N  Cconhega o SEST SEN @ Conhecaol

4 www.cnt.org.br 4 www.sestsenat.org.br 4 www.itl.org.b:

CNT | SEST SENAT / ITL

Sistema Transporte


http://www.cnt.org.br
http://www.sestsenat.org.br
http://www.itl.org.br

REVISTA

CNT

NSPOR TUA

Conselho Editorial
Bruno Batista

Jodo Victor Mendes
Livia Cerezoli
Matheus Jasper
Nicole Goulart
Valter Souza

Edigio
Gustavo T. Falleiros - MTB 3792/DF
Livia Cerezoli - MTB 42700/SP

Projeto Griafico

Gueldon Brito

Diagramacio

S
Luiz Gustavo Gomes
Rafael Castro Bittencourt

Revisio

Anna Guedes

Fale com a Redagio
(61) 3315-7142/7001
revista@cent.org.br

SAUS - Quadra 1 - Bloco |
Edificio Clésio Andrade — 112 andar
Brasilia — DF — CEP: 70070-010

Atualizagio de enderego:

1'C\'ist:l@cntm‘g.br

o da CNT (Confederacio Nacional

C t.t. i d d

do Transporte), registrada no Cartdrio do s

1° Oficio de Registro Civil das Pessoas Juridicas re u Z I a 20
do Distrito Federal sob o ndmero o53. 0

Tiragem: 40 mil exemplares.

Publi

Sistema Transporte trabalha para melhorar o ambiente de

Clique ¢ acesse negocios do pais e desarmar o famigerado Custo Brasil

outras edi¢des
da revista

www.cnt .Ul‘g.b r
e

Desde setembro de 2020, o tratamento de dados pessoais pelos setores publico e privado dispde de um marco orientador: a LGPD (Lei Geral
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/// Editorial

Falta de investimento
em infraestrutura de transporte
esta afetando o agro

reforma tributaria foi
aprovadana Camara dos
eputados e segue para

apreciacio do Senado. Na Camara,
conseguimos garantir para os trans-
portadores o direito ao crédito de
combustivel, fato importante por ser
odieselum dos principais insumos
do transporte, assim como a eletrici-
dade ¢ para os metros. Conseguimos,
também, incluir o transporte de
passageiros rodoviario, aquavidrio e
ferroviario naaliquotareduzida.

Continuamos trabalhando para
incluir o aéreo e o transporte de
cargas. Acreditamos que o Senado
faraalguns aperfeicoamentos e ten-
taremos convencer os parlamentares
danecessidade de analisar e acatar
nossos pleitos.

Areforma tributaria se tornou
muito importante, pois dificilmente
alguém vai investir em um pais sem
conhecer suas regras tributarias.
Entio, amelhor op¢io ¢ aprovara
reforma possivel, para destravar os
investimentos.

Com areforma andando, o
arcabougo fiscal em fase final de
aprecia¢io pela Camara e ainflacio
em queda, ficam postas as condicoes
parao Banco Central comegara
reduzir os juros, o que esperamos que
ocorrajﬁ €M agosto.

Nossareportagem de capa
comentaadivulgacio de que o custo
Brasil chegoua R$ 1,7 trilhdo/ano,
valor, sem duvida nenhuma, muito

ClCV!ldO (¢ Conscquéncia dEl falta dC
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investimento em infraestrutura
ocorridanos tltimos anos. O gover-
no e asociedade brasileira precisam
se conscientizar que o investimento
em infraestrutura traz retorno
paraasociedade, reduzindo o custo
Brasil e atraindo investimentos de
qualidade, fundamentais paraa
neoindustrializa¢io proposta pelo
atual governo.

Hoje, 0 que mais transportamos ¢
asafra, e os agricultores tém pagado
caropelafaltadeinvestimento em
infraestrutura de transporte. ACNT
defende a multimodalidade, com én-
fase em investimentos no transporte
aquavidrio, que tem 0 menor custo
camclhor capacidade dereduziro
custo logistico ¢, ainda, o que menos
polui por tonelagem transportada.
O Brasil precisa utilizar o potencial
dosrios navcgﬁveis que possui. Onde
nio hario, amelhor solucio ¢ o fer-
roviario — sem deixar de investir em
rodovias, que alimentam os termi-
nais fluviais e ferroviarios.

Alinseguranca que hamuito
tempo traz prejuizos para o trans-
porterodoviario de cargas tem se
expandido para outros modais. Nos
rios, as barcacas sdo assalcadas, prin-
cipalmente aquelas que transportam
combustiveis, cujo objetivo ¢ abaste-
cer atividades ilicitas, como os

garimpos. Mais recentemente,

Vander Costa
Presidente da CNT

o transporte ferrovidrio passou aser
visado — fendmeno abordado em
reportagem desta edicio.

E urgente que nossos governantes
atuem na seguranca do transporte no
Brasil. Precisamos de legislacio que
atinja os verdadeiros beneficiados
peloroubo de cargas, e nio apenas os
operadores.

O Brasil precisa
utilizar o potencial
dos rios navegaveis
que possui.
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artificial

por Gustavo T. Falleiros

Alvaro Machado Dias
Neurocientista e futu rista
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/// Entrevista | Alvaro Machado Dias

essaaltura, todos nds ja ouvimos falar do
ChatGPT — e nos perguntamos at¢ onde
podeiratal daIA (inteligéncia artificial).
O professor Alvaro Machado Diasvé a
popularizacio do termo como um sinal de “abertura
intelectual e comportamental das pessoas” para essa
importante tecnologia. “Se ha uma certeza sobre o futuro
¢ade que ele sera cada vez mais [A-driven (determinado
pelainteligénciaartificial)”, garante.

Neurocientista e livre-docente da Unifesp (Univer-
sidade Federal de Sdo Paulo), Dias ¢ um dos principais
pensadores brasileiros darelagio homem-maquina e
um futurista, ou seja, alguém que explora possibilidades
e inovagdes que estio no horizonte, mas ainda nio se

revelaram por inteiro. Sua observagio permite afirmar
que transporte e logistica estio em plena transformacio
téenica, mas a verdadeira disrupgio dos setores ocorre-
ra com o advento da computagio quantica.

Mais otimista do que outros intelectuais de peso
(como o historiador Yuval Harari, autor de Sapiens —
Uma breve historia da humanidade), ele nio vé possibi-
lidade de o progresso da IA culminar com a exting¢io
dos seres humanos, mas se preocupa “com o desman-
telo produtivo em paises com menor capital intelec-
tual alocado™ Na entrevista a seguir, Dias explicaseu
posicionamento e comenta outros temas atuais, como
aregulacio dalA, prote¢io de dados, capacidade de
decisio, etica e soft skills.

RevistaCNT | Para o leigo, aimpressio
¢que o debate sobre inteligéncia arti-
ficial deuum salto gigantesco apos o
advento do ChatGPT. O quantoalA
esta presente emnossas vidas?
AlvaroMachado Dias | Isso nio ¢
sOimpressio, masverdade. O que
determinaa presenca de uma tecno-
logiananossavidanio ¢ apenasasua
aplicagio, masaaberturaintelectual e
comportamental das pessoas; ¢, enfim,
amentalidade dominante. Em poucos
anos, fomos de umavisao da IA como
um corpo estranho num mundo estra-
nho paraoutra,em que estarepresenta
onovonormal — pararesgatar uma
expressio da pandemia. Sehauma cer-
tezasobre o futuro ¢ade que ele sera
cadavez mais [A-driven (determinado
pelalA). Esobretudoissooqueditaa
relevancia da tecnologia.

@
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RevistaCNT | Por que ¢ importante
regular ainteligéncia artificial?
AlvaroMachadoDias |Regular ¢ o
passo necessario para que algo saia
da zona cinzenta e se torne o arroz
com fCijio da prﬁtica cmprcsarial.
Regular, acimade tudo, significa
pensar algo aluz do melhor interes-
se dasociedade. Pois ¢ justamente
al que a coisa se torna mais sutil e
complexa, ja que, nesse caso, temos
duas linhas de interesse concor-
rentes ¢ anecessidade de otimizar
posicionamentos que deem conta
de ambas: de um lado, estdo os riscos
de excessos, vieses, concentragio
demercado e, principalmente, da
erosio do mercado consumidor pela
subtracio do poder de compra

da classe média, deslocada do
circuito produtivo pela automa-

&, {o

¢do combinada a IA. Do outro,
esta nada mais nada menos do

que a competitividade do pais, na
vertical das tecnologias intangi-
veis, hoje muito mais importante
do que os hardwares. O Al Act
europeu (regulamentagio sobrea
inteligéncia artificial em vigor na
Europa) dauma medida da delica-
deza da questio: apos ter sido apro-
vado em um primeiro forum de pro-
postas bastante exigentes, ocorreu
amobiliza¢io de diversos sctores da
sociedade europeia contraaquilo
que enxergam como o sepultamento
da competitividade tecnologica

do continente frente a China, aos
Estados Unidos e a outros polos.
Criar regras ¢ facil, dificil mesmo ¢
encontrar o sweet spot (ponto ideal)
em que elas, de fato, somem.
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Nao ha qualquer
chancedea IA
acabar com a
humanidade ou
coisa do genero.
Isso ¢, basicamente,
marketing de quem
ndo conseguiu
subirno bondg em
primeiro lugar e
agora pleiteia que o

bonde pare .

0%
e
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RevistaCNT | Como caminhaa
regulac¢io no Brasil? Que pais esta
mais avang¢ado nessa questio?
Alvaro Machado Dias | O proje-
tode lei da IA brasileiro (PL n®
21/2020) segue 0 modelo euro-
peuem praticamente todos os
aspectos. Como o de |, precisa
ser repensado antes da aquisi¢io
de mais uma camisa de forga que,
além de tudo, nio conecta as
pontas das [As generativas. Nio
ha pais algum com uma legisla-
¢do avancada no tema. Naminha
visdo, isso sinaliza a necessidade
de amadurecer o debate antes de

levar ao plcnério.

RevistaCNT | O historiador Yuval
Harari e outros pensadores vém
alertando sobre a possibilidade
de exting¢ao massiva de empregos,
rebaixamento de status da huma-
nidade e outros perigos advindos
daIA. O senhor compartilha
dessa preocupagio?

Alvaro Machado Dias \ Compnr—
tilho da preocupagio com o des-
mantelo produtivo em paises com
menor capital intelectual alo-
cado. Também vejo que ha uma
transi¢io na producio de chips
(vide a NVIDIA, maior benefici-
aria do boom da IA entre todas

as grandcs empresas do mundo),

a qual nos desloca ainda mais do
centro. Nio ha, entretanto, qual-
quer chance de a IA acabar coma
humanidade ou coisa do género.
[sso ¢, basicamente, marketing
de quem nio conseguiu subir no
bonde em primeiro lugar e agora
pleiteia que o bonde pare.

Revista CNT | O senhor poderia
comentar os conceitos de singula-
ridade ¢ Super IA?

Alvaro Machado Dias | Singula—
ridade ¢ entendida como aera

em que as maquinas atingirio
competéncias equivalentes as
humanas. Outra acepgio ¢ ade
fusio homem-maquina. Sobre
isso, hd uma pesquisa periodica
do principal congresso de IA do
mundo (Conference on Neural
Information Processing Systcms).
De acordo com a sua tltima toma-
da, asingularidade deve ser atin-
gida em torno de 2060 — e nio
amanha, como diz Sam Altman

e outros experts em marketing.
Eu sou menos confiante. Se eu

vir um robo jogando futebol em
vida, vou considerar que de fato
vivi a singularidade, mas como eu
duvido que tenhamos um Messi
de lata em menos de 6o anos, nio
tenho muitas esperancas. Super

IA ¢ aideia de tecnologias de
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processamento informacional
com capacidades super-humanas.
Isso, sim, esta bem mais proximo
de acontecer. Acredito que, em
20 anos, venhamos a ter isso —
mas, muito antes, iremos sentir
os efeitos dos avangos rapidos e
crescentes da IA, afinal, nio se
trata de evolug¢io binaria (cudo
ounada), mas crescente, quanti-
tativa. A grandc difcrcnga entre
clas ¢ que a singularidade prevé
humanoides, enquanto a Super
A s0 preve softwares. Evidente-
mente, ¢ narobdtica que estamos
engatinhando. Nio sonhe com

Os Jetsons (animacio futurista),

A . .
voce vai se dCCCpClOl’lﬂT.

RevistaCNT | Rotineiramente, os
setores de transporte ¢ logistica
se beneficiam de algoritmos para
otimizar suas operagoes. Sao
exemplos: calculo de rotas em
tempo real; precificacio dinami-
cado frete; oferta de vagoes/vei-
culos de acordo com a demanda;
gerenciamento de estoque etc.
Como futurista, o senhor projeta
usos ainda mais sofisticados?
Alvaro Machado Dias | Sem du-
vida. Um exemplo importante ¢
aotimizag¢io de rotas, também
conhecido como “problema do

carteiro”. Ha limites na capa-

@

[

cidade de processamento de
maquinas digitais para problemas
desse tipo. A grande disrup¢io
deve vir da computacio quantica
— que, alias, ird redefinir o que
entendemos como IA — e nio dos
algoritmos existentes. Isso deve
ocorrer até o fim da década. O
negocio ird se tornar muito mais
racional, totalmente basecado na
solucio de equagdes utilitarias,
envolvendo custo de combustivel,
rotas, vacancia, habitualidade e

muito mais.

Revista CNT | Parte das inovagdes
testadas pelas empresas de trans-
porte se bascia em tratamento de
dados (big data) e tecnologias de
rastreamento e reconhecimento
de pessoas. Como as empresas
podem se precaver e evitar pro-
blemas com rclagﬁo a privacidade
eviés do algoritmo?

Alvaro Machado Dias | Minha
visdo ¢ que isso ja esta sendo feito.
Em um pais em que leis pegam
ounio pegam, faz sentido dizer
que a LGPD pegou (Lei Geral de
Prote¢io de Dados Pessoais — lei
n®13.709/2018). A questio que

se coloca mais profundamente ¢
Oposta: enquanto seguimos a lei,
a OpenAl (Cmprcsa criadora do
ChatGPT) faz scraping (varredu-

Super IA ¢ aideia
de tecnologias de
processamento
informacional

com capacidades
super-humanas. (...)
Acredito que, em

20 anos, venhamos
aterisso — mas,
muito antes, iremos
sentir os efeitos dos
avangos rapidos e
crescentes da IA.

@20
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A grande disrupg¢ao
deve vir da
computagao
qudntica, e ndo

dos algoritmos
existentes. (...) O
negécio ird se tornar
muito mais racional,
totalmente baseado
na solugdo de
equagdes utilitarias,
envolvendo custo

de combustivel,
rotas, vacancia,

habitualidade e

muito mais.
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ra)dainternet inteira — incluindo
todos os dados privativos de todos
os usuarios de redes e browsers de um
pais chamado Brasil — e nenhum
processo civil incide sobre elano
pafs. Isso deverianos ensinar uma
li¢ao, semelhante aquela ensinada
pelo Uber sobre alogica das prefei-
turas e suas licengas supostamente

. 14 .
mutaveis.

RevistaCNT | Muitos acidentes
rodoviarios sio causados por falha
humana (e nao mecanica). Com
adisseminagio da A, erros desse
tipo ficariono passado?
AlvaroMachadoDias | Como
sociedade, fomos enganados sobre
aautonomia plena (nivel 5) dos
veiculos. O que esta bem claro ¢ que,
em um pats como o Brasil, atingi-la
¢sindnimode se chcgnr alA gcral;
sem isso, nada feito. Em 20 anos,
chegaremos 4. Até entio, espere
um motorista atras do volante, o
que torna o debate irrelevante.

RevistaCNT | Ha uma especulagio

de que, emum ambiente de cidade
inteligente (smart city), as maquinas
possam se comunicar e funcionar de
formaintegrada. Essa hipotese da
“colmeia digital” esta muito distante?

m

Alvaro Machado Dias | Nio esta.
Sio coisas simples, envolven-

do sensores conectados e edge
computing (computagio de
ponta), que ¢ 0 processamento
diretamente no ponto de uso. A
grande questio ¢ que, rigorosa-
mente, todos os experimentos
com cidades inteligentes ate hoje
falharam. As pessoas nio querem
viver no Show de Truman (filme
de ficgao cientifica) e ainda nio
surgiu uma solugio urbanistica
do tipo que nio dé essa sensa-
¢do de se estar num ambiente
controlado, em uma espécie de

shopping center, 0 tempo todo.

RevistaCNT | Ainda pensando
em cidades inteligentes, esta
disponivel uma tecnologiaisra-
clense de semaforos detectores
de polui¢io. Pode a IA ser uma
aliada da sustentabilidade?
Alvaro Machado Dias | Pode, com
certeza. Qutra questio ¢ se 0s go-
vernos de fato querem estimular
ainduastria limpa. Até aindustria
engrenar, ¢ preciso dar subsidios
bastantes para que valha a pena
comprar veiculos elétricos, além
de instalar pontos de recarga por
todo o pais.
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RevistaCNT | Varias empresas estao
utilizando IA na defini¢io de estra-
tégias e, supostamente, algumas ja
dclcgam 0 processo decisorio. O se-
nhor vé atomada de decisio como
algo intrinsicamente humano?
Alvaro Machado Dias | Nio. Decidir
significareduzir op¢oes paraa
geracio de orienta¢io a agio. Atc os
leucdcitos decidem. Nossas decisoes
nio sio necessariamente melhores
do que as de um software. Nosso
diferencial estana compreensio de
que coisas fisicas — e vivas — ndo

$10 50 palavras.

RevistaCNT | O professor francés
Alexandre Alahi, que lideraum
grupo de pesquisas sobre car-

ros autdénomos, diz que, hoje, o
principal desafio ¢ “humanizar a
IA”. Ele pregaaadogio de maqui-
nas “socialmente esclarecidas”™. E
possivel ensinar ética ainteligéncia
artificial?

Alvaro Machado Dias | Hojeem dia,
¢ possivel treinar algoritmos para
que reajam de determinada forma
emsituacdes identificadas como
moralmente sensiveis, mas nio os
fazer entender isso. No futuro, nio
sera assim. Algoritmos construidos
com base no entendimento do senso

@
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comum ¢ dalogica darealidade tal
COMO essa se MOstra para a gente
deverio surgir contiguamente a0
declinio do deep learning (aprendiza-
gem profunda) e de outras técnicas
associativas que hoje dio o tome
que sao incapazes de incorporar
conceitos domundoreal,dadaa

sua existéncia fechada em nuvens

digitais.

RevistaCNT | No ambiente corpo-
rativo, fala-se muito em soft skills
(habilidades interpessoais) no
componente humano das relagées.
O senhor acredita que, coma
ace]cragﬁo dalA, a]gumas areas do
conhecimento serao valorizadas?
A filosofia, por exemplo?
AlvaroMachadoDias | O livre-
-pensar, aarte ¢ a fic¢io s3o mais
valorizados conforme a necessidade
de pagar as contas decresce. Se o
mundo se tornar mais parecido com
a Succia, em fungio da explosio
produtiva motivada pela IA, sim. E
essas areas serdo valorizadas. J4se o
mundo vier ase parecer mais coma
Venezuela, nio. Essas areas perma-
necerio escanteadas pelomercado
—oque serauma pena, j:i quealA
traz questdes que nos convidam a
repensar conceitos, deAaZ.m

__.
e
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Engquanto seguimos
a LGPD, a OpenAl
az scrapin
j;varredb}zm)g da
internet inteira —
incluindo todos os
dados privativos de
todos os usudrios de
redes e browsers de
um patis chamado
Brasil — e nenhum
processo civil incide
sobre elano pats.
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// Mais Transporte

Ambev premia Conlog
como melhor operador
logistico

Entre os dias 3 e 5dejulho, foi realizado 0 1st One
Supply Chain Forum Ambev ¢ SuperLog2023.O

evento reconhece os melhores parceiros logisticos

nas areas de distribuigio urbana, armazém e cerveja-

ria. Na oportunidade, a Conlog recebeu o prémio de

melhor operador logistico do GeTrans (Guia de Exceléncia em Transportes). A premia-
¢io foi criada pela Ambev visando propor um sistema de gestio orientado para a exce-
léncia em distribui¢io e com foco constante nos resultados, alinhado com a satisfagio do
cliente AmBev e do mercado. O programa GeTrans ¢ desenvolvido em todos os centros
de distribuigio e busca aprimorar os trabalhos em rclagio a0 foco do sistema de gestao
paraalcancar os melhores resultados e desempenho das unidades.

SEST SENAT participa
de debate sobrea
duplicacao da BR-381

O Setcemg (Sindicato das Empresas de Transpor-
tes de Cargas e Logistica de Minas Gerais) ¢ o Movi-

mento Pro-Vidas BR-381 realizaram, em 7 de julho,
naunidade operacional do SEST SENAT em Belo
Horizonte (MG), um encontro para debater a concessao da duplicagio da rodovia. O objetivo ¢ unificar
as acoes dos diversos segmentos para um resultado melhor e mais rapido em relagio a obrana BR-381

e fomentar a¢des que amenizem os transtornos causados pelas obras de sua duplicagio. No encontro,
foiapresentado o cronograma da concessao darodovia, cujo edital foi publicado. A expectativa ¢ que, a
partir da administragio darodovia pcla iniciativa privada, sejam realizadas diversas melhorias, de modo
atornar o trecho de Belo Horizonte a Governador Valadares um dos mais modernos do pais. O debate
contou coma presenca do diretor da ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres) Guilherme
Theo Sampaio; do superintendente de Concessio da ANTT, Marcelo Cardoso Fonseca; do presidente da
Fetcemg (Federagio das Empresas de Transportes de Carga do Estado de Minas Gerais), Sérgio Pedrosa;
do presidente do Setcemg, Antonio Luis da Silva Jinior; do presidente honorario do Setcemg, Gladstone
Lobato; do gerente executivo de Promogio Social do SEST SENAT, Jean Michel Brault; da gerente exe-
cutiva de Desenvolvimento Profissional do SEST SENAT, Alcione Mazur; de representantes da Com]Jo-
vem BH e regiio; das liderangas politicas; e do coordenador do Movimento Pré-Vidas, Clésio Gongalves.

~
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~
CNT TRANSPORTE ATUAL | JULHO / 2023 13 L CLIQUE E ACESSE O iNDICE (“
N




// Mais Transporte

LOTS Group
comecaaatuar
no transporte de
cana-de-acucar
em Goias

A empresa sueca LOTS Group, do grupo

Scania, divulgou que fara transporte de

canade agu’tcar apartir das cidades goianas

de Mineiros e Perolandia. Os investimentos ja comegaram, com a construg¢io de uma torre de contro-

le, para monitoramento da frota em tempo real, e a instalagio de uma oficina para a manutencgio dos
veiculos. Além disso, mais de 220 profissionais da regido foram contratados. “Conforme a operacio for
aumentando, precisaremos de mais mio de obra, ou seja, mais pessoas serdo contratadas. Investimos em
capacita¢io, em treinamentos ¢ na diversidade, tanto que temos um programa exclusivo para treinar
mulheres que querem trabalhar como caminhoneiras”, destaca James Demarchi, chief Human Resources
Officer da LOTS na América Latina. Asnovas operagoes da LOTS em Goias fazem parte do plano de in-
vestimento de R$ 230 milhoes, direcionados paraa América Latina ao longo de 2023. Segundo Stephanie
Amaral, responsavel por Desenvolvimento de Negocios da empresa na América Latina, “a expectativa ¢
crescer naregido, aumentar a atuagio, consolidar e prospectar novos parceiros, ja que Goias ¢ o quarto
maior produtor de cana-de-agtcar do Brasil”.

Grupo JCAinveste
RS 500 milhdes na
aquisicaode Onibus

O Grupo JCA, dono de marcas como Cometa,
Catarinense ¢ Auto Viag¢do 1001, aportou R$ 500
milhdes na aquisi¢io de 485 6nibus para reno-
vagio ¢ ampliagio da sua frota. Com a compra, o

Grupo, que atende mais de 60 milhdes de clien-

tes por ano, torna-se o maior operador de 6nibus

de dois andares do pats, com mais de 500 unidades, e alcan¢a uma frota total de 2,5 mil onibus. Os novos
veiculos, destinados a operar servicos rodoviarios, urbanos e de frecamento, terio chassis Mercedes-Benz
com motorizagio de tecnologia Euro 6 e carrocerias Marcopolo. O destaque fica para as 124 unidades do
modelo Paradiso G8 Double Deck. “Consideramos essencial aprimorar a experiéncia dos nossos clientes.
Aindanio alcangamos Os patamares pré—pandemia, mas esse investimento vai ser refletido na satisfagio
dos passageiros”, destaca o diretor-presidente do Grupo JCA, Gustavo Nader. Entre os recursos dos novos
oOnibus, estdo diversas tecnologias de seguran¢a embarcada e a nova motorizag¢io, que reduz em mais de
60% as emissoes de materiais particulados e quase 80% de nitrogénio.

~ ~
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/// Mais Transporte

fotos/Giordani Turismo /Divulgagao

Expectativaparao
Inicio da operacaodo
Tremdo Pampa

O Trem do Pampa esta quase pronto para sua
viagem inicial. A chegada, emjulho, acidadede
Sant’Ana do Livramento (RS) do trem modelo
VLT Prosper, produzido pcla Marcopolo Rail, é

mais uma etapa marcante deste projeto, capita-
neado pela Giordani Turismo, que esta cada vez
mais proximo da populag¢io e dos visitantes da Fronteira da Paz. Mais de dez anos separam a ideia dos gestores
daempresa, com sede em Bento Gongalves (responsavel pela operagio do passeio Maria Fumaga — Trem do
Vinho), da concretizagio e inicio da opera¢io em Sant’Ana do Livramento. A empresa ja estd presente na
cidade ha pelo menos dois anos, realizando rogada € manuten¢ao nos trilhos e dormentes da via férrea. Mais
recentemente, encerrou-se o processo de reforma e melhorias estruturais na Estagio Férrea de Livramento,
que serausada como bilheteria e area de acesso a plataforma de embarque do passeio. Em uma etapa posterior,
a Estacdo Palomas, também utilizada pelo passeio, sera reformada. A expectativa ¢ que, quando entrar em
operacio, o Trem do Pampa gerara 70 vagas de emprego. Em uma etapa posterior, a Esta¢io Palomas, tambem

utilizada pelo passeio, sera reformada.

TBForte apresenta
novo veiculo alinhado
as praticas ESG

A TBForte agregaasua frota mais um equipa-
mento ambientalmente sustentavel. Em junho,
aempresa de transporte de valores colocou em
operagio um carro-forte dotado de sistema
Start/Stop, que permite o desligamento do mo-
tor durante paradas rapidas. A principal vanta-

gem da tecnologia ¢ a redugio do consumo de combustivel. O mesmo modelo vem equipado com ar-condicio-
nado cujas baterias sio recarregadas por energia fotovoltaica, o que torna o projeto ainda mais sustentavel. Este
¢oterceiro Cxcmplar do géncro aentrar em atividade. Em 2022, 2 empresainvestiu em seu primeiro carro-forte
100% elétrico, encomendado 4 JAC Motors. A época, o destaque era a autonomia domodelo IEV 1.200 T Plus.
Equipado com um motor elétrico de 170 CV de poténcia, com 1.200 kg de torque, ele roda até 240 quilometros
com uma tinica carga, o que o habilita para missdes em perimetro urbano. Pertencente ao grupo TecBan, a
TBForte oferece solugdes completas em logistica, processamento de numeririo, cofre inteligente e solucoes

pcrsonalizadas parainstituicoes financeiras e varejo.
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/// Rodoviério

Para onde
val a

Lel dos
Motoristas?

CNT avalia que decisao do STF traz
mudangas para o setor de transporte,
encarecendo as operagoes

da redacao




J// Rodoviério

m30dejunho, o STF (Su-

premo Tribunal Federal)

finalizou o julgamento da

ADI 5322 ¢ declarou in-
constitucionais trechos da chamada
Leci dos Motoristas. Os ministros
julgaram agio que questionou a Lei
n°13.103 de 2015. A CNT (Confe-
derag¢io Nacional do Transporte)
alerta as empresas do transporte
rodoviario sobre os eventuais im-
pactos gerados pela decisio.

A declara¢io de inconstitu-
cionalidade, que teve aatade
julgamento publicada em julho,
repercute nos seguintes temas:
tempo de espera; cumulatividade
e fracionamento dos descansos
semanais remunerados em viagens
de longas distancias; fracionamen-
todointervalo interjornadade 11
horas; e repouso com o veiculo em
movimento no caso de viagens em
dupla de motoristas.

Parao presidente da CNT,
Vander Costa, a inconstitucionali-
dade desses dispositivos modificaa
atividade do transporte rodoviario
¢ traz consequéncias para as em-
presas. “A decisio podera causar
impactos no custo do frete e no
transporte coletivo. E interessante
que os transportadores que tive-
rem impactos requeiram revisoes
de contrato”, declara.

Entenda os impactos dessas

mudancas:

Tempode esperax

trabalho efetivo

O tempo de espera passaa
entrar na contagem dajornada de
trabalho e das horas extras. Com
isso, havera o aumento de custos
operacionais para as empresas de
transporte.
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A CLT (Consolidagio das Leisdo
Trabalho) estabelece que o tempo
deespera do motorista ocorria en-
quanto esse aguardava as operacdes
de carga e descarga ou permanen-
ciaem filas para ﬁscalizagio de
mercadorias. Esse periodo nio era
computado najornadade trabalho,
mas o motorista era indenizado em
30% do valor da horanormal.

Com a decisio, as empresas
perderam a possibilidade de con-
trolar o tempo efetivo de desloca-

mento.

Fracionamentode

periodos de descanso

O STF declarou inconstitucional
dividir o periodo de descanso dos mo-
toristas, ¢ a coincidéncia do descanso
comaparada obrigatoriana condu-
¢aodoveiculo. O intervalo devera
ser de 11 horas seguidas. Além disso,
acadaseis dias, o motorista devera
usufruir do seu descanso semanal que
pode chegara3s horas.

O actimulo do descanso semanal
remunerado permitia a0os motoristas
deviagens delonga distancia usufruir
do seudescanso semanal prolongado
quando retornassem asua base —
aspecto essencial para que pudessem
estar junto aos seus familiares. Até
entio, eles podiam acumular acé trés
descansos semanais.

Repouso com veiculo

em movimento

Nasviagens de longas distancias
em que o empregador contratar dois
motoristas, 0 Supremo declarou in-
constitucional contabilizar o tempo
dedescanso de umdos profissionais
com o caminhio em movimento,
com repouso minimo de seis horasem
alojamento ouna cabineleito como

18

veiculoestacionado, acada 7z horas.
Naavalia¢io da CNT, aviagem
em dupla, com um dos motoristas
descansando no mesmo veiculo,
deixa de ser atrativa. O tempo em
que um motorista esta dirigindo c
ooutro estadormindona camada
cabine ou descansando ¢ conside-
rado como jornada de trabalho.
Isto significa que, se o caminhio
trafegar por 12 horas, mesmo que
cadamotorista dirija por apenas 6
horas, serio computadas 12 horas

de trabalho para cada profissional.

Ofertademaodeobra

Pode haver impacto da decisio
também na oferta de mao de obra
no segmento. A imposic¢io de con-
di¢oes de trabalho mais restritivas
—como aobrigatoriedade de longas
paradas ¢ aimpossibilidade de re-
vezamento entre motoristas — pode
tornar a fun¢io menos atrativa para
novos candidatos. O setor ]z't tem di-
ficuldade de encontrar motoristas,
tanto que o SEST SENAT custeiaa
carteira de motorista nas categorias
D ¢ E para profissionais de outras
areas do transporte que querem
migrar de atividade.

Diante dessas mudancas, o
presidente da CNT chama atencio
paraanecessidade de reorganiza-
¢io operacional, realinhamento de
custos e renegociacio de contratos.
“O Sistema Transporte continuara
trabalhando ativamente, junto ao
STF”, garante.

Para auxiliar integrantes do Sis-
tema Transporte a compreender
melhor o assunto, a CNT produziu
um material Cspecinl. Confira
como a decisio afeta os operadores

de transporte:
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Aquestio doimpactono custo édireta. Con-

tudo, parands, como multinacional, o ponto
criticoé¢a inseguranca jurl’dica. Eduro cxpli—

car a0 acionista estrangeiro como um assunto
consolidado voltaa ter discussdo. Foi uma mudanca
dodiaparanoite ¢ agente permanece semsaber se ha-
verarecolhimento retroativo. Esse desconhecimento

do futuro ¢ complicado. ) )

Rafael Abreu, diretor de Unidade
de Negécios da Solistica

44

Adeclaragio de inconstitucionalidade de

alguns temas da Lei dos Motoristas alcan(;a

o transporte de passageiros e seus efeitos
precisam ser acompanhados. Internamen-

te, Fepasc aindaesta avaliando qual impacto
haver sobre aoperagio. Confiamos naatuagio
institucional da CNT e esperamos que os efeitos
dadecisio possamser modulados com cquilﬂ)rio,

paraobemdo transporte. ) )

Felipe Busnardo Gulin, presidenrc da Fepasc
(Federagao das Empresas de Transporte de
Passageiros dos Estados do Parand e Santa
Catarina)

CNT atuou
fortemente

A CNT atuouna tramitagio e naaprovagio
do projeto que resultouna chamada Lei dos
Motoristas e, posteriormente, para garantir
suacfetividade. A Confederagioingres-
souno STF como amicus curiae, com dois
escritorios de advocacia especializados, para
defender a constitucionalidade dos dispo-
sitivos ¢ a sua manutengio integral do texto
no ordenamento juridico. Dos 20 temas que
osautoresda ADI questionavam,a CN'T
conseguiu garantir a constitucionalidade
de 16,0 que evitou um prejuizo muito maior
paraosetor transportador. m
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Adeclaragio de inconstitucio-
nalidade, por parte do STF, de
dispositivos dalein®13.103/2015

(Lei dos Motoristas) ¢ empur-

rar 0 TRC (Transporte Rodoviario de
Cargas) paraavala da clandestinidade
camuflada de terceirizagio. Ouseja,0
que protegia o motorista agora sera

instrumento para o seu dcscmprcgo.) }

Urubatan Helou, direcor-presidente
da Braspress

A decisio causard umareadequacio impor-

tante na Trans Herculano, envolvendo toda
aoperagio logistica ¢ os stakeholders. Um dos
principaisimpactos ¢ ainconstitucionali-

dade dasfolgas acuamuladas. Em viagens de longa dis-
tincia o motorista gozard do seu descansona estrada,
longe de casa e familiares. Isso traz insatisfacio, pois vai
contraointeresse dos trabalhadores. A expectativaé
que muitos optem por mudar de profissio, dificultan-
doaindamaisa contratagio desses profissionais. Além
disso,amodulagio dos efeitos da decisio é de suma
importﬁncia paraasempresas. Caso sejaretroativo,o
passivo trabalhistasera enorme. A insegurangajuridica
prejudicao transporte rodoviario brasileiro, assim
como o crescimento do pats.

Lats Cruz, gerente sénior na José Herculano
da Cruze Filhos

Acesse 0 Especial CNT -

ADI 5322 — Impactos ao setor
produtivo: decisdodo STF
traz mudangas as empresas de

)

transporte
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Um pais
aquemdo
seu potencial

O Custo Brasil compromete callprodutividade do paise
impacta a atividade transportadora. O Sistema Transporte
ve oportunidades para desbloquear gargalos

por Gustavo T. Falleiros
com participacao de Carlos Teixeira
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expressiao “Custo

Brasil” foi banalizada.

Tantas vezes repetida

onoticiario eco-

noémico, tornou-se sindénimo de
incficiéncia. Ela continua, porém,
adequada para descrever uma série
de aspectos inibidores da compe-
titividade do pats. Recentemente,
esses fatores foram mapeados pelo
MDIC (Ministério do Desenvol-
vimento, Industria, Comércio e
Servigos) e pelo MBC (Movimento
Brasil Competitivo), resultando em
umamatriz de doze eixos. Juntos,
cles subtraem do pais cercade R$ 1,7
trilhdo por ano.

Os gargalos mais dispendiosos
estdo concentrados em capital
humano, infraescrutura e ambiente
tributdrio. Nao por acaso, esse trio
merece resposta incisiva do Siste-
ma Transporte, que atua institucio-
nalmente em favor dos empresarios
dosctor junto aos Trés Poderes — ¢
disponibiliza seu cabedal técnico
naforma de estudos, analises e
outras publicacdes.
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“Esse valor —R$ 1,7 trilhioao

ano — ¢ muito elevado sob qualquer
parametro. Estamos colhendo as
consequéncias da falta prolongada
deinvestimentos em infraescrutura
de transporte. Masnio apenas: o
NUmMero mostra o quanto ¢ dificil
empreender em um pais com baixa
qualifica¢io de mao de obra, excesso
de tributos e falta de segurancaem
rodovias, ferrovias e hidrovias, entre
outros fatores”, observa Vander Cos-

ta, presidcntc do Sistema Transporte.

Outrojeito de mensurar o Custo
Brasil é entender que, hoje, ele repre-
senta19,5% do PIB (Produto Interno
Bruto) nacional. Calculada coma
ajudada FGV (Fundagio Getulio
Vargas), aestimativa foi divulgada
emmaio passado, no Ambito do pri-
meiro Forum de Competitividade.
O evento antecipou a inteng¢io deo
governo elaborar, e langar o quanto
antes, 0 Plano de Redugio do Custo
Brasil 2023-2026. Concomitantemen-
te, houve uma consulta piblica para
aferir as necessidades setoriais — e
que contou com diversas contribui-

21

¢oesda CNT (Confederagio Nacio-
nal do Transporte) (vejabox nap. 25).

“Nosegmento de transporte e
logistica, especificamente, os proble-
mas colhidos pela consulta publica
sereferemaausénciaderegulamen-
ta¢io dapraticagem, da cabotagem
edomarcodosetor ferroviario e as
restri¢oes para instalagio de portos
secos. As contribuig()es setoriais
foramrelevantes para capturar ade-
mandado setor privado e permitira
construgio de uma agendaregulato-
riaque atendaaessa exigéncia cesteja
alinhada com as politicas do governo
federal”, ressalta Andrea Macera,
secretariade Competitividade e
Politica Regulatoriado MDIC.

Paraagestora, “poh'ticas rcgulaté—
rias definidas com base em evidéncias
e comfoco emresultados sio im-
portantes paraa o desenvolvimento
econdmico”. Eacrescenta: “A quali-
dade dodesenho regulatorio deve ser
capazde promover o comportamen-
tovirtuoso dos agentes, de formaa
maximizar a eficiéncia econdmicae o
bem-estar social”.
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Doze eixos para enfrentar um problema

Competireserdesafiado | | Retomarou Abrirumnegdcio
deformajusta encerrar 15bi - 19 bi
Reinventaronegdcio | | 90 bi-110bi 2;590?705
70bi-90bi - : Financiarum
negaocio
Acessar servicos publicos 220bi-260bi
40bi-70bi
Empregarcapital
Honrartributos b i umano
CustoBrasil 210bi- 360 bi
R$1 '7tri/ano +Habilidades deforca
detrabalho

270bi-310bi
+ Complexidade tributaria
« Cargatributériado setor
* Residuo tributario sobre
exportacoes
+ Economiainformal

Integrarcom cadeias
produtos globais

110 bi-150bi

Atuaremambiente

g

+Encargos trabalhistas
- Judicializagao erisco
trabalhista

Dispordainfraestrutura
250bi-290bi

« Custologistico
+Regulagéoambiental

juridico-regulatério eficaz
170 bi- 210 bi

7bi-11bi

Acessarinsumos basicos

+ Capacidade deinfraestruturade
telecomunicacoes

+ Acessoarede de saneamento

« Infraestrutura de mobilidade urbana

Fonte: MDIC/MBC/FGV

OCDE serviu
de parametro

Onovo caleulo do Custo Brasil é fruto dos esforcos
combinados de técnicos do MDIC, do MBC e da
FGV. Para fins metodoldgicos, ficou definido que o
valor “representa a despesa adicional que as empre-
sas brasileiras tém de desembolsar para produzir

no pats, em comparacio com amédia do custo nos
paises da OCDE (Organizacio paraa Cooperagioe
Desenvolvimento Econdmico)”. Além disso, os doze
eixos considerados levam em conta “todo o ciclo de
vidade umaempresa”.
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Pais vaimalemranking
de competitividade

Naedi¢io de 2023 do ranking de competitividade
global do IMD (International Institute for Mana-
gement Development), o Brasil voltou a se posicio-
nar mal. O pais ficou em 60° lugar, na frente apenas
de Africado Sul, Mongdlia, Argentina e Venezuela.
Houve piora emrelagio ao ano anterior, com perda
de uma posicio. Paraelaboraralista, o instituto
suico conta com dados disponibilizados pela FDC
(Fundagio Dom Cabral).
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(Custo Brasil) ndo ¢ uma causa so, mas um conjunto de
fatores que tornaram o Brasil caro antes de ser rico.

Geraldo Alckmin, vice-presidente da Repuiblica e ministro do MDIC,
durante a abertura do primeiro Forum de Competitividade

ContribuicoesdaCNT
paraoPlano de Reducao do Custo Brasil

Em resposta ao chamamento do
MDIC, feito a todos os setores da
economia, a CNT revisitou seus
estudos e elencou os principais
problemas e gargalos percebidos
pelas empresas de transporte em
todas as modalidades. “A Confe-
derag¢io mapeou, ainda, possiveis
solucoes em relagio aaperfeico-
amentos normativos que podem
ser implementados paraaredugio
do custo de se produzir e fazer
negocios no pais”, afirma o diretor
executivo da CNT, Bruno Batista.
O documento resultante foi con-
signado no site da Presidéncia da
Republicaem 12 dejunho.

Entre as sugestoes, estao me-
didas paramelhorar a seguranca
publicano enfrentamento ao
roubo de cargas e danos a veiculos
¢ patrimonio das empresas ¢ a0s
usuarios do transporte. Qutra
contribui¢io diz respeito a carga
tributdria. Aideia ¢ garantir que a
proposta de reforma em discus-
$20 NO Congrcsso nao aumente a

carga de impostos para o setor ¢
para a economia.

Nessa mesma linha, as con-
tribui¢des da CNT a consulta
pﬁblica ressaltama importﬁncia
de garantir segurangajuridica
paraempresarios e promover
investimentos privados no pais.
Regulamenta¢des bem estrutu-
radas pacificam o ambiente de
negocios, pois trazem previsibi-
lidade para o cumprimento dos
contratos ¢ o entendimento do Ju-
diciario. A CNT defende também
aampliacio dos investimentos
privados em complementaridade
a0 investimento plﬁblico. Recur-
SOs governamentais eficientes e
bem planejados trazem ganho de
produtividade e atraem a iniciati-
vaprivada, em um ciclo virtuoso
de desenvolvimento.

Um ponto crucial para o trans-
portador ¢ aredugio dos custos
operacionais, incluindo encar-
gos trabalhistas, a operacio de
logistica aquavidria (praticagem)

Confira a integra das contribuicdes da CNT,
compiladas na publicagdo Radar do Transporte:
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caprevisibilidade de precos de
combustiveis. Varia¢des intensas
no preco dos combustiveis preju-
dicam anegociag¢io do frete pelos
transportadores, uma vez que nio
¢ possivel repassar esse aumento
aos embarcadores toda vez que
ocorrem ajustes.

A capacita¢io damio de obra,
incluindo o SEST SENAT, merece
maior aten¢io do poder publico.
A qualifica¢io contribui coma
adequagio asnovas tecnologiasca
processos logisticos mais moder-
nos. Nesse sentido, o Sistema
Transporte esta preparado e tem
capacidade de formar um nimero
maior de pessoas empregadas
nosetor. Atualmente, porém,
existem legislagoes que limitam
esses treinamentos. E o caso
dos profissionais do transporte
aquaviz’trio, cuja formagﬁo éfeita
exclusivamente pc]a Marinha do
Brasil e em apenas duas escolas, no
Riode Janeiro e em Manaus.
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Logisticacustacaroparao pais

No que tange ao setor de transporte, ha uma distingdo
importante aser feita. “O custo logistico englobaa
parte do Custo Brasil ligada efetivamente ao trans-
porte. O transporte mais eficiente gera menores
custos, com menor impacto sobre bens e servicos.
Além disso, voce tem a parte de armazenamento, de
tccno]ogia de informagﬁo, caparte administrativa.
Asomadisso tudo resulta em custo logistico, que ¢
um componente do Custo Brasil”, ensina o pesqui-
sador Carlos Henrique Ribeiro de Carvalho, do Ipea
(Instituto de Pesquisa Econdomica Aplicada).

(@) professor menciona estudos internacionais para
cxplicar otamanho da dcfasagcm brasileira cambém
nesse quesito. “Para se ter uma ideia, os custos 10g{s—
ticos nos Estados Unidos impactam o prego dos pro-
dutos algo entre 6% a7%. No Brasil, o encarecimento
¢daordemde 12%. Com isso, a gente perde competi-
tividade”, exemplifica. E provoca: “Por que esse custo
log{stico ¢ tao diferente assim, se os EUA também sio

1 . - . .
um pais de dimensdes continentais?”.

Visao do empresario

Paracle, aresposta nio ¢ simples, mas passa
por escolhas historicas a época da construgio da
infraestruturanacional. “A propria distribuicio de
modalidades em nossa matriz tem consequéncias.
Osnorte-americanos tém uma participa¢io maior
de modos mais eficientes para cargas de longa dis-
tancia, como o ferroviario. Mas nio ¢ sd isso, temos
problemas de armazenamento, de distribuicio
logistica e de infraestrutura de transporte propria-
mente”, elenca.

“Se voce pegar os tltimos 15 anos, o Brasil investiu
menos de 0,5% do PIB em infraestrutura de trans-
porte. Ora, a China, que tem indices de crescimento
altissimos nos ultimos 30 anos, investiu em infraes-
trutura geral (saneamento, inclusive) cerca de 10%
do PIB. Com transporte, os chineses investem algo
em torno de 5% do PIB”, compara. Infelizmente, a
defasagem pode ficar visivel de forma dramaticanos
proximos meses, com uma perspectiva de supersafra

no agroncgécio. Escoa’—la SCTQ/ uma qUCStﬁO‘

Trés perguntas paraBeto Zampini, CEO do Grupo Imediato:

Como osdiferentes aspectos do Custo Brasilafetam a operacao

do Grupo Imediato?

Enxergamos esses fatores como oportunidades, poisimpactam diretamente nosso negécio,

principalmente, em relagio ao custo logistico. Por isso, desenvolvemos comités internos para

lidar com cada caso, buscando constantemente a inovagio para nos tornarmos mais competi-

tivos e, com isso, agregar valor aos clientes.

0 Grupo Imediato mensura de algum modo esses pontos de atencao?
Sim. Ao tratarmos cada situagio, criamos referéncias, fazemos benchmarking, base que nos

permite medir e atualizar regularmente.

Haalgum assunto especifico que estejacomprometendoa

competitividade do segmento?

Por exemplo, a derrubada de varios artigos da Lei dos Motoristas pelo STF (Supremo Tribunal

Federal). Acredito que nosso segmento deveria ser mais organizado para se unir a entidades

como a CNT e antecipar eventualidades como essa.
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Pontoaponto

Sergio Leite, presidente do Conselho Diretorda ANTF
(Associacao Nacional dos Transportadores Ferroviarios)

Ambiente regulatdrio e competitividade

“Ha um forte ¢ notavel crescimento do setor ferroviario brasileiro no sentido de buscar atrair mais
investimentos e viabilizar uma maior participa¢io do setor ferroviario na matriz de transporte
nacional. Vivenciamos signiﬁcativa Cvolugﬁo rcgulatéria comacriagao do Marco Legal das Ferrovias
easrevisdes de normas regulatorias pela ANTT (Agencia Nacional de Transportes Terrestres). Nesse
sentido, a ANTT tem regulamentado os dispositivos da Lei n® 14.273/2021, que muito contribui para o
fortalecimento e desenvolvimento do setor. Contudo, o fardo regulatorio do setor ferroviario ainda
gera consideraveis custos pAara o transporte € se mostra como um fator que afetaa competitividadc
das ferrovias. Temas estruturais do setor ainda possuem regulacio defasada. Modernizar normas,
observando recentes leis e exemplos de inovagdes de outros setores ou do proprio setor ferroviario em
outros paises, traz dinamismo e competitividade, além de conferir maior seguranga juridica.”

Custologistico einfraestruturade transporte

“Conforme estimativa do Ilos (Instituto de Logistica e Supply Chain), os altos custos logisticos no
Brasil vém crescendo vertiginosamente nos tltimos anos, podendo fechar 0 ano com um consumo de
13,3% de todo o PIB do Brasil, frente a0s 12,6% registrados em 2020 ¢ 12,3% observados em 2017. Ja em pa-
1ses mais desenvolvidos, como os Estados Unidos, esse custo fica em torno de 6% a 7%. A infraestrutura
de transportes ¢ um gargalo importante, pois grande parte das mercadorias brasileiras que circulam
internamente ¢ chegam ao mercado externo concentra-se no transporte rodoviario e, em algum
momento, passa pelas malhas ferroviarias. Assim, aredu¢io do Custo Brasil, que tem no transporte de
mercadorias uma de suas parcclas, exige investimentos na sua infraestrutura para atender as expectati-
vas do desenvolvimento econdmico nacional.”

Desafios apontados
pelotransporte maritimo

“Durante a pandemia da covid-19, asempresasde  respeito a baixa disponibi-

navegacio tiveram que suportar aumento de 30% lidade de oferta e a necessi-

nos custos operacionais. No momento, o cenario
quese descortina ¢ diferentee, hojc, temos 430
Cmbarcagécs emoperagao, € mais de 90% arvoran-
do bandeira brasileira”, introduz Luis Gustavo
Machado, presidente do Syndarma (Sindicato
Nacional das Empresas de Navegacio Maritima).
De acordo com Machado, os principais de-
safios para o segmento — e que sio computados
como Custo Brasil — podcm ser distribuidos em
quatro grupos. O primeiro ¢ tripulagio, que diz
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dade deatualizagio dagrade

curricular dos proﬁssionais.

O scgundo ¢ financeiro/tributario, que abarca
questdes como o uso de recursos do FMM (Fundo
da Marinha Mercante) para docagem. O terceiro
$10 0s custos operacionais, que envolvem desde
gastos com liccngas até investimento em prati-
cagem. Por fim, ha a manutengio da frota, que
precisa lidar com a baixa oferta de fornecedores

d€ pegasc equipamentos.
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Em defesadosetor

A CNT incentiva a participagio
dos agentes privados e reivindica
maior aporte de investimentos pu-
blicos federais em infraescrutura
de transporte, cuja série historica
demonstraum recuo incessante. A
entidade trabalhou ativamente no
Congresso paraaaprovacio, em
janeiro, daLOA (Lei Or¢amen-
taria Anual), que previu R$ 18,69
bilhdes em investimentos desse
género em 2023 —um acréscimo

de R$ 12,06 bilhoes em relagio ao
PLOA 2022.

Desse montante, R$ 16,29
bilhoes foram direcionados ao
Dnit (Departamento Nacional de
Infraestruturade Transportes).
Alem disso, as a¢oes ligadas amo-
bilidade urbana tiveram expansio
significativa na disponibilidade
derecursos previstos na LOA,

Acessea
Pesquisa CNT
de Rodovias

2022:

(Z\?

Acesse o documento
O Transporte Move

0 Brasil: Propostas da
CNT ao Pais:

@
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passando de R$ 7,55 milhdes para
R$ 6,65 bilhoes.

A CNT tradicionalmente mo-
nitoraacondi¢iodainfraestrutura
rodovidrianacional, seja ela conce-
didaoude administracio publica.
Essaavaliacio podesser conferida
na Pesquisa CNT de Rodovias,
cujaedi¢io mais recente ¢ de 2022.
Osdadosapontam que o Estado
Geral damalharodoviaria brasileira
piorounoanopassado. Dos 110.333
quilometros avaliados, 66,0% foram
classificados como Regular, Ruim
ou Péssimo. Em 2021, esse percen-
tual erade 61,8%. “Isso ¢ puro Custo
Brasil”, ressalta o presidente Vander
Costa. “Rodovias bem conservadas
témgrande produtividade. Além
doque, melhorar ainfraestruturade
transporte implicaredugiodo custo
defrete”, acrescenta.

Acesseo
Radar CNT do
Transporte
—LOA 2023:

(Z?

O quanto precisa ser investido
eminfraestrutura paraos modais
de transporte e terminais de carga ¢
assunto detalhadamente abordado
nodocumento O Transporte Move
o Brasil: Propostas da CNT ao Pais,
entregue aos presidencidveis duran-
teacampanha eleitoral,demodoa
orientar os programas de governo.

Actitulo de exemplo, em niime-
ros de 2022, 0 estudo estima que,
paraaplenaadequagio arealida-
de do pais, existe a necessidade de
um aporte emergencial de: R$ 241
bilhoes em projetos de mobili-
dade urbana; R$ 223 bilhdes em
transporte aquaviério; R$ 220
bilhdes em transporte rodovia-
rio; R$ 177 bilhdes em transporte
ferroviario; R$ 4,75 bilhdes em
terminais; e R$ 611 milhoes em

transporte acreo.

Acessea

Agenda Institucional
Transporte e
Log{stica 2023:
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Propostas da CNT em desburocratizacao,
modernizacao do Estado e melhorias no
ambiente de negdcios

Em seu papel de orientar o setor e
buscar melhorias para 0 ambiente
denegocios,a CNT ¢ uma critica
contumazdo Custo Brasil. Por
isso, entende que o governo precisa
avangar na agenda de reformas,
com énfase na reforma tributaria,
que agora segue para apreciacio do
Senado Federal.

ACNT também se posicionaa
respeito de: reforma administrati-
va; legislacio trabalhista; politica
de precificacio dos combustiveis;
e marcos regulatorios que carecem
de revisio. Esses ¢ outros pontos
sao aprofundados no documento
O Transporte Move o Brasil: Pro-
postas da CNT ao Pafs. Conhega, a
seguir, algumas propostas conside-
radas prioritarias:

« Garantir que os programas e as
politicas nas areas de infraestru-
tura ¢ logistica se tornem planos
de Estado, com continuidade nos
diferentes governos.

» Avancar na agenda de reformas
estruturantes ¢ de privatizagoes
e concessdes, no aprimoramento
de marcos regulatorios e na me-
lhoria do ambiente de negocios,
visando conferir seguranga
jurl'dica a0s empresérios € ao0s
investidores.

« Tornar permanente a politi-
cadedesoneragio da folhade
pagamento, com a ampliacio dos
segmentos do transporte bene-
ficiarios, estimulando, assim, a
gerac¢do de emprego no setor.

» Garantir o aumento da segu-

ranga publica, visando coibir
osroubos de cargas em todos

os modais e os atentados 20s
veiculos de transporte coletivo
de passageiros.

« Tornar o Regime Tributario
para Incentivo a Modernizagio
e a Ampliacio da Estrutura Por-
tuaria (Reporto) uma politica
permanente, possibilitando a
ampliagﬁo dos investimentos nos
setores portua’rio ¢ ferroviario.

» Manter alegisla¢io atual do
SEST SENAT e ampliar asua
base de arrecadagio, viabilizan-
do que o Sistema Transporte
continue contribuindo paraa
formagio e qualificagio de pro-
fissionais que atcuam em todos os
modais de transporte.

Raizes do (Custo) Brasil

Nio foi do diaparaanoite que o pais se viu encala-
crado. De acordo com Vladmir Fernandes Maciel,
coordenador do Centro Mackenzie de Liberdade Eco-
nomica, o Custo Brasil ¢ a manifesta¢io mais visivel de
uma série de distor¢oes iniciada ainda no século passa-
do.“A gente cresceu de formamuirto intensa entre 1930
¢1980, queimando etapas com uma industrializa¢io
guiada pelo Estado e com aimplanta¢io de infraestru-
tura quase simultanea ao crescimento. Nesse processo,
houve algumas falhas”, introduz.

Quando o impulso desenvolvimentista foi dado, os
ambientes institucional e regulatério ficaram defasa-
dos, acredita o professor. Seguiu-se uma profusio de
normas de baixa densidade — leis que “ndo pegaram”.
“Isso foi fruto davelocidade com que as coisas acon-
teceram. A orientagio era industrializara qualqucr
custo. Entio, o foco era capital fisico — maquinas,

cquipamentose, também, infraescrucura”.
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Porém, passado o sopro inicial, a infraestruturanio foi
renovada no ritmo necessario. “Se vocé parar para pen-
sar,ailtima grande rodada de investimentos pablicos
foinos anos de 1970. E esse modelo se esgotou na ideia
de que o Estado vaila e intervém, fazendo diretamen-
te o que precisaser feito. SO agora, apartir dos anos
2000, comec¢amos a trabalhar com abordagens mais
avancadas de concessio, de parceria-publico privada”,
diagnostica.

Por fim, ele lembra que o nosso projeto de urbanizagio
esteve idcologicamcntc atrelado hcrcnga de que basta-
vadeslocar a populagio do campo e fixa-la nas cidades
paragerar umamassa oper:iri 2. “Emnenhum momen-
to, refor¢ou-se o capital humano. Nio se pensouna
demanda de requisitos de conhecimento, de educacio.
Nesse processo, ndo se pensou na importancia das
pessoas e o resultado ¢ que o pais cresceu, masnio se

esenvolveu”, assinala.
d lveu”, ]
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Capital humano:

umalacunaaservencida

“Como pal’s, agente conseguiu atingir ameta de
universaliza¢io de acesso a educacio, ainda que
tardiamente. Porém, até agora, a gente ndo conseguiu
estabelecer um standard de qualidade, de modo que
nossos jovens ¢ criangas falham fragorosamente nos
exames internacionais de conhecimento. Isso significa
que, lana frente, vai ter um trabalhador de baixa
produtividade, o que refor¢aa‘armadilha darenda
média™, lamenta Vladimir Fernandes Maciel, do
Centro Mackenzie de Liberdade Econdmica, referin-
do-sca condigﬁo emquea rcndapcr capitaestaciona,
conforme o Banco Mundial.

Em raciocinio semelhante, Andrea Macera, da
Secretaria de Competitividade e Politica Regulatoria,
pondera que diversos indicadores internacionais mos-
tram que o Brasil apresenta uma “importante lacuna
no desenvolvimento de profissionais com perfil e ha-
bilidades paraatender demandas da economia digital,
que dependem, em grande medida, de conhecimentos
em TIC (Tecnologia da Informagio e Comunicagio)
e daformagio em areas como ciéncia, tecnologia,
Cngenharia ematematica”.

De acordo com ela, a auséncia de habilidades digi-
tais surge como principal explicagio paraabaixa taxa
deadogio de tecnologias digitais e baixa propensio
ainovar das empresas de menor porte. “As empresas
dependem de capital humano para produzir e inovar,
de forma que consigam competir em niveis nacional
¢internacional. Portanto, o desenvolvimento do
capital humano tornaa educagio e a formagio de
profissionais um fator de grande impacto na competi-
tividade das empresas e do pais”, analisa.

Acesse o documento Analise de Grandes
Riscos do Setor de Transporte:
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De fato, os transportadores ja sentem essa lacuna
nodiaadiadaoperagio. Coerentemente, a escassez de
mio de obra qualificada figura como o terceiro maior
riscodetectado na Analise de Grandes Riscos do
Setor de Transporte, divulgada pela CNT emjunho
deste ano. O SEST SENAT trabalha ha3o anos para
mitigar essa ameaca, fornecendo capacitagio profis-
sional ao setor. De forma presencial e a distancia, sio
oferecidos, atualmente, centenas de cursos — inclusi-
ve técnicos, com diploma reconhecido pelo Ministe-
rioda Educngﬁo (leia mais nas pﬁginas 502 53). Gragas
acapilaridade do SEST SENAT, que conta com 162
unidades operacionais, estima-se que 08 servicos
impactem mais de 4 mil municipios.

Sobre aatuagio dos Servicos Sociais Autdnomos
parasuperar esse déficiteducacional, Andrea Macera
reflete:“E preciso construir umaponte € evitar o
‘fosso digital’. Na construgio dessa ponte, torna-se
de grande importanciaaatuagio do Sistema Sea
educacio profissionalizante. A educagio profissional
¢omodelo de aprendizagem com focono desen-
volvimento de competéncias ¢ habilidades técnicas
para suprir ademanda do mercado de trabalho. Sio
oferecidos cursos para trabalhadores jovens e adultos,
independentemente de escolaridade, com o objetivo
de qualifica¢io e requalificacio profissional. A educa-
¢do profissional no Brasil ¢ uma das principais apostas
paramelhoria da competitividade da

industria brasileira”.
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No centro, estao as pessoas

Entre os componentes do Custo Brasil, o eixo com maior impactono
PIB nacional ¢ “empregar capital humano”, que trata da qualificacio

de mio de obra, encargos trabalhistas e processos judiciais. A baixa
qualifica¢io de mio de obra brasileira segue como o fator de maior peso,
representando 8% do Custo Brasil.

Altagestao
também é contemplada

Além dos colaboradores que trabalham na atividade fim, o Sistema
Transporte tem a consciéncia de que a qualificagio deve ser continu-
ada e alcancar postos da alta gestdo. Paraisso, conta com um brago
académico, o ITL (Instituto de Transporte e Logistica), que acaba de
completar 10 anos de existéncia.

Com promocio do SEST SENAT, o instituto coordena o Programa
Avangado de Capacitagio do Transporte, que responde por 85 turmas

abertas; 2.701 gestores formados; 3.313 gestores em formagio; 911 em- Acesseo On
. . . . . 4N
presas beneficiadas; e mais de 488 projetos aplicativos apresentados. portfolio de 4}
O ITL oferece cursos executivos; especializagdes e MBASs; e certifica- capacitagoes:

¢oes internacionais. Com esse intuito, mantém parcerias com centros
de ensino reconhecidos pela exceléncia, como o IGCP (Instituto Lati-
no-Americano de Governanga e Compliance Publico); a FDC (Funda-
¢30 Dom Cabral); o Ibmec Educacional; a Embry- Riddle Aeronautical
University; a DB Rail Academy; e a STC International.
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Desenco

entre viz|

Para segurar o dolar, Argentin
exige licenca para pagar fretein
medidaja r;presa US$ 200 milh

transportadores brasileiros

por Diego Gomes
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er um dos seus maiores

parceiros comerciais

e vizinho de frontei-

raatravessando uma
severa crise financeira pode custar
caro. Em abril deste ano, o Ban-
co Central argentino, em uma
tentativa de segurar dolares no
pais, publicou uma norma para que
os fretes internacionais so fossem
pagos apos 9o dias da realizagio do
servico. No més seguinte, adi-
cionou mais uma condigﬁo: para
receber, ¢ preciso ter uma licenga
prévia. Emjunho, o que eraruim
ficou pior, com o cancelamento de
todos os pedidos de autorizagio
protocolados até entio, solicitan-
do adiscriminagio se os servicos
correspondiam aimportag¢iooua
exportacio, o que adiou as anuén-
cias em mais 30 dias.

O pagamento do frete inter-
nacional costuma ser feito pela
empresa que compra o produto
—ouseja, a Argentina adquirc
algo do Brasil, que ¢ levado ao pais
vizinho por uma transportadora.
A compradora paga o produto a
empresac o frete diretamente ao
transportador. Geralmente, o frete
podia ser pago em pesos e, entio,
as empresas acessavam o mercado
de cambio para enviar os recursos
para o Brasil. E esse processo, ago-
ra, que precisa esperar 9o dias. Isso
geraum segundo problema, que ¢ o
risco de, comainflagio argentina,
o pagamento se desvalorizar.
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O presidente da ABTI (Associa-
¢io Brasileira de Transportadores
Internacionais), Francisco Car-
doso, relata que, por conta dessa
norma, as transportadoras brasilei-
ras estdo lidando com inseguranga
parareceber o pagamento por
servicos de fretes internacionais da
Argentina. Ele explicou que a situ-
a¢A0 se agravou com obrigatoric—
dadeda liccn(;a prévia para receber
o pagamento — uma declaracio
aprovada pelo Sirase (Sistema de
Importaces da Republica Argen-
tina e Pagamentos de Servigosno
Exterior).

De acordo com Cardoso, o que
vaiacontecer ¢ que menos empresas
vio querer transportar para a Ar-
gentina. “Algumas empresas terao
capacidade maior do que outras,
mas todas tém limite. O que existe ¢
orisco de desvalorizagio e incer-
teza de quando se poderia contar
com o dinheiro. Muitas transpor-
tadoras estdo avisando que nio vio
mais levar produtos parala.” Com
isso, Cardoso completa, podera
haver rcdu(;ﬁo das exportagoes das
transportadoras brasileiras ao pal’s
vizinho ¢, no caso da Argentina, ha
oriscode o frete disparar, de modo
apressionar a inﬂagﬁo.

Cardoso explica que aproxima-
damente 35% dos gastos dos trans-
portadores sio com combustiveis
e mais 15% com folha salarial e que,
por isso, ¢ inviavel um cendrio em

quc as empresas precisem aguar-

31

dar tanto tempo parareceber o
pagamento. Conforme calculos da
ABTI, como consequéncia dame-
dida do governo vizinho, ja estio re-
presados cerca de US$ 200 milhoes
de transportadores brasileiros.

Efeitodominé

OCEOda Transportes Scapini,
comsede no Rio Grande do Sul, Lucas
Scapini afirma que as suas empresas
que efetivam logistica de transporte
paraa Argentina— tanto de cargas
gerais quanto a de produtos liquidos e
perigosos — estao sendo impactadas
diretamente comainsegurancados
pagamentos. “Isso prcjudica NOSsO
fluxo de caixa e faz com que a sensi-
bilidade aumente muito, causando
um efeito dominé: desde as indtstrias
até¢ os seus prestadores de servigos.
Com esse movimento acontecendo,
com certeza, vai ter menos empresas
querendo prestar servico, querendo
operacionalizar logisticamente o
transporte para o pais vizinho”, diz.

Scapini esperaque sejaen contrada
umaresolu¢io o mais breve possivel,
porque as transportadoras estdo sen-
doimpactadase, quandoissoacon-
tece, o consumidor também sofre as
conscquéncias. “Hoje, pcla inseguran-
¢aque existe no transporte argentino,
nos estamos declinando de diversas
oportunidades e direcionando anossa
frota para outros paises, como Para-
guaie Uruguai. Esses pal’scs estio com
uma compctitividadc muito maiore

commenos inseguranga.”
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Embusca
de solucéao

O imbréglio tem sido objeto de discussoes entre autoridades dos pal’scs erepresentantes dosctor transporta-
dor brasileiro. No dia 22 de junho, o dirctor de Relacdes Institucionais da CNT, Valter Souza, acompanhado
de Francisco Cardoso, teve reuniio com o chefe do Departamento Econdmico ¢ Comercial da Embaixada da
Argentina, ministro Rodrigo Bardoneschi.

Na ocasido, 0o ministro argentino havia se comprometido alevar o pleito dos brasileiros ao Ministério
da Economia do seu pats. Ele informou que ja estio em discussio, com o governo do Brasil, novas linhas de
crédito para o setor, além de uma proposta do Ministério argentino de regime especial para fretes interna-
cionais. Em 4 de julho, a problematica foi tema de reuniio, em Brasilia, entre o vice-presidente da Republica,
Geraldo Alckmin, também ministro do Desenvolvimento, Industria e Coméreio, e o governador do Rio
Grande do Sul, Eduardo Leite.

Parareverter esse cenario, a ABTI elencou os seguintes pedidos emergenciais:

+  reduzir o prazo para pagamento de fretes de 9o para 45 dias, mantendo a media do que era praticado
anteriormente;

+  reduzir o prazo de anilise da Sirase para 30 dias;

+  permitir mais previsibilidade com rela¢io aslibera¢des de fretes de importagdes com a Argentina,
possibilitando que as empresas possam se organizar, fazendo programacio, or¢amentos e datas de
Viagcns; c

o buscaruma so]ugﬁo junto ao governo argentino para realizar gestoes com o Brasil, para que sejam
cfetuados os pagamentos em reais pelo sistema de moeda local para servigos.

O presidente da Fetransul (Federagio das Empresas de Logistica e Transporte de Cargas no Rio Grande
do Sul), Afranio Kieling, declarou que esta acompanhando a situagio com preocupagio. “Estamos atentos
atodo esse movimento e indignados por essa decisao unilateral, que esta causando transtornos e prejuizos
incalculaveis ao Brasil, 2 inddstria, aos servigos e aos negocios”, disse. m
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RUMO 3
emissao zero

Maior iniciativa ambiental privada do
transporte do Brasil, o Programa Despoluir
completa 16 anos e al¢a voos internacionais
na busca pela descarlionizagdo

por Hércules Barros
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ano de 2023 tem sido
exitoso para o trans-
porte no que dizres-
peito a amplia(;ﬁo das
prz’lticas sustentaveis do setor. As
a¢des ambientais da CNT (Confe-
derag¢io Nacional do Transporte)
ganharam notoriedade com o
aumento do protagonismo inter-
nacional do Programa Despoluir,
iniciativa conjuntada CNT e do
SEST SENAT que, em julho, com-
pletou 16 anos. No més de maio,
o Sistema Transporte divulgou o
Programano ITF (Férum Interna-
cional do Transporte, nasiglaem
inglés), na Alemanha, e mostrou
como o sctor de transporte brasi-
leiro vem pensando alternativas
ao0s combustiveis fosseis.

A participagio coincidiu com o
antncio, pelo ITF, do Brasil como
0 mais novo membro do Féorum.
Vinculado a OCDE (Organizagio
paraa Cooperagio ¢ Desenvolvi-
mento Econdmico), o encontro
coloca em evidéncia, em nivel
mundial, as experiéncias exitosas
do transporte. Recentemente, a

CNT esteve em um encontro com
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a Agéncia de Cooperacio e Inves-
timento de Medellin, Colémbia,
no qual representantes do Despo-
luir compartilharam boas praticas
¢ discutiram sobre possibilidadcs
de cooperacio internacional em
prol do desenvolvimento susten-
tavel do setor.

Pensar em fontes energéticas
tem sido um exercicio de longa
data do Despoluir e um dos focos
do Sistema Transporte. A ini-
ciativa tem grande sinergia com
aagenda ESG, de boas praticas
sociais, ambientais e em gover-
nanga. O fato de 0 Despoluir
abarcar temas como qualidade do
are rcsponsabilidadc ambiental
tem conquistado 0 engajamento
de muitas empresas de transporte
interessadas em melhorar seus
indicadores de sustentabilidade.

Para o Sistema, ¢ necessario
envolver o setor nessa discussio,
dando énfase a transi¢io ener-
gética que se avizinha. Com esse
objetivo em vista, a CNT cons-
tantemente disponibiliza estu-
dos técnicos e outros materiais

informativos.

“Essec compromisso é importan-
te e se reverte em beneficio parao
setor. Os ganhos podem ser perce-
bidos desde a redu¢io do consumo
dodiesel dos veiculos — implican-
do adiminuicio de custos —até a
melhoria das condi¢des de saude
dos profissionais do transporte”,
ressalta o presidente do Sistema
Transporte, Vander Costa.

Outros destinos

Em 2022, foi avez de 0 Despoluir
ser divulgadona CIT (Camara In-
ternacional da Indistria de Trans-
portes), no México. Na ocasido, a
entidade expos um estudo sobre os
beneficios ¢ os desafios do biome-
tano como alternativa de energia
limpa parao transporte rodoviario.

A edigio que tratade eletromo-
bilidade da Série CNT Energiano
Transporte, acabou ganhando espa-
cona PNME (Plataforma Nacional
de Mobilidade Elétrica). Coordena-
dopelo Instituto Clima e Sociedade,
orepositorio agrega conteudo de
mais de 30 entidades, incluindo
Orgdos governamentais, agéncias, in-

distria, academia e sociedade civil.

fotos/Augsto Ratis
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Publicacoes
orientam o setor

A SérieCNT Energiano Transporte visa identificar

os beneficios e desafios de alternativas limpas parao
modo rodovidrio, como biometano, eletromobilidade
chidrogenio verde. A energia elétrica e o hidrogénio
renovavel (H, verde) estdo entre as alternativas aos
combustiveis fosseis e solugdes possiveis para mitigar a
atual emissio de gases doefeito estufa (GEE), causado-
res do aquecimento global. Ambos tém despertado o
interesse de diferentes setores que buscam investir em
tecnologias sustentaveis e em descarbonizagio. E o caso

Arespeito do biometano, as emissdes sio meno-
res, em comparagio com veiculos do ciclo diesel e
gas natural. A média geral de reducio de emissio ¢
de 64%, com destaque para o percentual de reducio
dos Onibus, que foi de 75% em relagio ao diesel, de
acordo com o estudo divulgado na edi¢io da Série.
O investimento em energia limpa vai ao encontro
das Contribui¢des Nacionalmente Determinadas
pelo Brasil, em consonancia com o Acordo de Paris,
no ambito da Conven¢io-Quadro das Na¢oes Uni-

do transporte. das sobre a Mudanga do Clima.
Eletromobilidade: Hidrogénio renovavel: Biometano:
Uma das solugdes para Uma das rotas para Uma alternativa limpa
alcangar aneutralidade de descarbonizar o transporte paraomodal
carbono rodovidrio rodovidrio

@

Hidrogéniorenovavel
etemade podcast

Emjulho,a CNT langouum episodio do Podcast Agen-
ciaCNT Transporte Atual sobre hidrogénio renovavel
(Hzverde), combustivel que promete ser umadasalter-
nativasparaadescarbonizagio do setor do transporte.
No programa, foram entrevistados a gerente executiva
ambiental da Confederagio, Erica Marcos, e o con-
sultor de energia da Fiec (Federagio das Industrias do
Estado do Ceara), Jurandir Picanco Jr.
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Ougao
episodio
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Itineranciapela
sustentabilidade

O Programa Despoluir conta com as Federagdes afi-
liadas do transporte de cargas e de passageiros para
executarem os servicos ambientais em todo o pal’s.
As atividades sdo gratuitas e oferecidas as empresas
do setor que buscam aprimorar a inspe¢io ambiental
em veiculos movidos a diesel (Avaliagio Veicular
Ambiental) e a analise do combustivel contido no
tanque de armazenamento das empresas de dnibus e
caminhoes (Avaliagio da Qualidade do Diesel).

Periodicamente, as equipes regionais do progra-
ma sdo capacitadas por meio dos encontros técnicos,
nos quais interagem os coordenadores do Programa
c os técnicos das Federagoes. Nessas reunides, a
Confederagio atualiza o estado da arte em sustenta-
bilidade e boas praticas.

Este ano, jaforamrealizados treinamentos nas re-
gides Nordeste, Norte e Sul. “A troca de informacoes
entre os técnicos se reflete no atendimento a0s nossos
clientes. O Despoluir ¢ 0o maior programa ambiental
(do transporte) do Brasil. Ele atua diretamente nos
veiculos, melhorando o desempenho ¢ diminuindo
aemissio. Temos de nos aperfeicoar cada vez mais
para contribuir para a questao ambiental”, aponta o
empresario [rani Bertolini, presidente da Fecramaz
(F CdCI’ﬂ(;ﬁO das Empresas de Log{stica, Transporte
e Agenciamento de Cargas da Amazonia), que foi
parceira doeventona regido Norte.

No Nordeste, a Federa¢io anfitria foi a Fecrans
(Federa¢io das Empresas de Transportes de Passa-
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geiros do Ceara, Piaui ¢ Maranhio). Parao presi-
dente da entidade, Chiquinho Feitosa, o Despoluir
atua emumaseara prioritéria paraosetor. “A
sustentabilidade esta cada vez mais conectada com
asatde financeira e a possibilidade de longevidade
das empresas. Ela esta diretamente ligada a econo-
mia, a reducio de custos e a diferenciais competiti-
vos”, acrescenta.

Amesma linha de pensamento ¢ defendida pelo
presidente do sistema Fetranspar (Federagio das
Empresas de Transporte de Cargas do Estado do
Parana), Sergio Malucelli, que foi anfitrido do En-
contro Técnico do Programa Despoluir na Regido
Sul. De acordo com ele, para o transporte conseguir
atingir as metas mundiais de descarbonizacio, o
esforco precisa comegar em casa. “Esse trabalho
em conjunto ¢ que leva ao resultado. Os encontros
sdo uma excelente oportunidade que empresas e
empresarios tém de conhecer melhor esse projeto
amigo do meio ambiente e ver novas oportunidades
proporcionadas pela tecnologia”, acrescenta.

No fim de agosto, serd a vez de a regido Sudeste
sediar o evento. A programagio Centro-Oeste
ocorrerd em setembro, més em que também sera
o encontro nacional do Programa Despoluir. Ao
10ng0 desses 16 anos, a iniciativa ]é proporcionou
mais de quatro milhdes de avaliagoes veiculares
ambientais ¢ atendeu a cerca de 55 mil empresas de
transporte e caminhoneiros autdnomos no pas.
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Um momento para compartilhar informacdes,
cxpcriéncias G rcalizagc')es de ncgécios entre insti-
tui¢des interessadas na sustentabilidade do setor do
transporte. Esse ¢ omote do 32 FIT - Forum ITL de
Inovacgio do Transporte, cujo tema ¢ ESG no Trans-
porte. O evento, promovido pelo ITL (Instituto de
Transporte e Logl’stica), ocorrerda em 28 de setem-
bro, das 9h s 13h, nasede da CNT, em Brasilia.

Em formato hibrido, presencial e online, o
encontro visa gerar conhecimento e negécios. Os
debates serdo conduzidos por especialistas em
diversas areas do transporte, com abordagens sobre

ESG foifocode
Miss&o Internacional

O Sistema Transporte realiza as Missdes Interna-
cionais do Transporte, como objctivo de fomen-
tar conhecimento de ponta entre gestores das
principais empresas de transporte do pais.
Emsua edigio mais recente, a Missao buscou co-
nhecer a fundo a experiéncia sui¢a em boas praticas
ambientais. Para isso, contou com o cabedal do IMD
(International Institute for Management Develop-
ment), considerada a melhor escola de negocios da
Europa, segundo o ranking do Financial Times.
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as melhores solugdes para implementar a agenda
ESG nas empresas de transporte.

Presencialmente, 0 evento sera uma oportuni-
dade para estabelecer relagdes institucionais e de
trabalho (networking). A ocasiio permite aindaa
realizacio de negocios entre os participantes, pois
reune empresarios do setor de transporte, de logis-
ticaede tccnologia, entre outros. Trata-se, ainda,
deum espago deinterlocu¢io com representantes
dos poderes Executivo e Legislativo.

As inscrigoes
podem ser feitas em:

(22

Sob medida paraas necessidades do transporte
brasileiro, a institui¢ao elaborou um programa
(ESG & Innovation Program)7 em que foram
contemplados temas como equidade de género
nas empresas, gOvernanga como estratégia, esgo-
tamento dos recursos do planeta e reputagio das
corporagoes. Além disso, houve visitas técnicas a
empresas locais ¢ 6rgios de governo, nas quais o
grupo pode compreender a dimensio da chamada
“onda verde” no pais curopeu. m
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/// Ferroviério

Baixada santista
em alerta

Onda de crimes visando trens de carga
com destino ao Porto de Santos mobiéza
operadoras de ferrovias e for¢as de
seguranca publica

por Carlos Teixeira
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m 22 dejaneiro, um trem carregado de agu-
car que seguia para o Porto de Santos (SP),
principal corredor ferroviario do agrone-
g(’)cio brasileiro, foi atacado em Sio Vicente
(SP). Os criminosos pararam a composi¢io ¢ saque-
aram seis vagoes. A carga se espalhou pelos trilhos e
por umavicinal arodovia Padre Manoel da Nobrega,
forcando as equipes da empresa de logistica Rumo a
trabalhar por cinco dias a fim de retirar o material.

N:\quelc més, no dia 24, cAmeras de monitoramen-
to flagraram dois homens sobre um trem, roubando
a carga, em Cubatio (SP). No dia seguinte, dois
segurancas da ferrovia que leva ao Porto de Santos
foram mortos enquanto tentavam impedir o saque
de um trem. No dia 30, novamente em Sio Vicente,
bandidos abriram os vagdes de um trem carregado de
soja ¢ toneladas do produto vazaram sobre os trilhos,
interrompendo a operagio.

Finalmente, em 12 de fevereiro, trés vagoes da
MRS Logistica que atuavam na malha da Rumo fo-
ram incendiados em Embu-Guacu (SP). A carga de
celulose foi envolta em chamas e fechou a ferrovia.

Os episodios descritos tém algo em comum: a
ousadia dos criminosos. Com o trem em movimento,
eles pulam dentro dos vagoes. Para interromper a
operacio, atiram bombas caseiras ou, quando o trem
esta parado, cortam as mangueiras que ligam um va-
gao0 ao outro. Apcnas no primeiro trimestre do ano,
foram registradas 244 ocorréncias desse género, de
acordo com o MPSP (Ministério Publico do Estado
de Sio Paulo).

Emnota,a ANTF (Associa¢io Nacional dos Trans-
portadores Ferroviarios) relata que, desde a sua criagio,
em 1996, registrou apenas casos pontuais de roubo de
cargas e que as ocorréncias na Baixada Santista fogcm
dopadrio. “As a¢oes dos criminosos prejudicam as em-
presas, o fluxo de escoamento de todo tipo de carga pela
ferrovia e a economia do pais”, diza Associagio.

Acentidade afirma que confianas autoridades
responsaveis pela seguranca publica para manter a
integridade das operagdes. “No primeiro trimestre de
2023,0 fruto do trabalho da intcligéncia policial chl
cooperagio do setor ferrovidrio resultaram em agdes
bem-sucedidas, como a prisio de pessoas envolvidas
no esquema criminoso e a recuperagio de parte das

cargas”, menciona.
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ANTF diz acreditar “na parceria publico-privada
para que seja possivel a constru¢io de um relaciona-
mento harménico com as comunidades, garantindo
que a operagio ferroviaria flua normalmente”.

Para o diretor de Rclagécs Institucionais da CNT,
Valter Souza, a problemitica é grave e precisa de
uma a¢io articulada por diversos atores piblicos e
privados. Nesse sentido, a CNT tem atuado junto ao
Ministério da Justi¢a e Seguranga Publica para o de-
senvolvimento de politicas publicas de enfrentamen-
to a criminalidade no transporte e de a¢oes operacio-
nais integradas por forcas de inteligéncia dos orgios
seguranca. “O Acordo de Cooperagio firmado como
Ministério desde 2019 vem promovcndo acoes paraa
diminui¢io da incidéncia de roubo de carga no modo
rodoviario. Nesta nova fase, pretendemos fortalecer
amobiliza¢io para resultados mais expressivos junto
2 outros modais, como o ferroviario e da navegacio”,

afirma o diretor.

Esses recentes casos de roubos
de cargas nas ferrovias sdo
pontuais e intermitentes.
Embora essas acoes criminosas
prejudiquem as empresas e o

uxo de escoamento de todo
tipo de carga pela ferroviaea
economia do Pais, a entidade
confia que as automdades
responsdveis pela seguranga
publica contmuamo tomando
as medidas necessdrias para
manter a integridade dp
operagaes.

Sergio Leite, presidente do Conselho da ANTF.
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Acaointegradadasforcasde seguranca

Dados do MPSP, de janeiro e fevereirode 2023,
mostram que, entre os crimes mais cometidos nos
trilhos em Sao Paulo, estio: abertura de vagoes,

com 32 ocorréncias; cortes de mangueiras, com 93
acoes; ¢ furto de diesel, com 35 ocorréncias. Em 2023,
operacdes policiais em Sdo Paulo resgataram 937
toneladas de sojas roubadas e efetuaram 111 prisdes,
informaa Secretaria de Seguranca Publica do Estado
de Sio Paulo.

O Gaeco (Grupo Especial de Combate ao Crime
Organizado), do Ministério Publico, foi procurado
no inicio do ano pela Policia Militar para uma atuagio
conjunta, em razio do aumento de casos de ataques
as composigoes, principalmcntc da empresa Rumo,
naregiio da Baixada Santista. “Estabelecemos uma
estratégia conjunta entre Ministério Publico, Policia
Militar e Policia Civil, visando identificar e prender
os organizadores ¢ beneficiarios desses ataques. Fo-
ram deflagradas, inicialmente, as Operagdes Ferro-
via Segura I ¢ IT, nas quais foram cumpridos alguns
mandados de prisio preventiva e diversos mandados

debusca, visando arecuperacio de cargas roubadas e
coletade amostras”, detalha o promotor de Justi¢ado
Gaeco, Silvio de Cillo Leite Loubeh.

O promotor cita que, na operag¢io Ferrovia
SeguraIl, deflagrada em 29 de margo deste ano,
foram cumpridos cerca de 40 mandados de buscaes
mandados de prisio preventiva. “Na ocasido, foram
aprccndidas com os invcstigados cincoarmas de
fogo e mais de 30 toneladas de grios subtraidos da
empresa Rumo, além de diversos telefones celula-
res, que estdo sendo analisados para a obtengio de
provas”, descreve.

Loubeh conta que, além das operacoes de maior
porte, sio realizadas acoes didrias de patrulhnmcnto
pela Policia Militar, prisdes em flagrante de pessoas
envolvidas nos crimes e investigacoes pontuais por
parte da Policia Civil. “Diversos envolvidos ja foram
denunciados (acusados formalmente na Justica),
mas, até onde tenho conhecimento, ainda nio foram
proferidas condenagécs, Ppois os processos aindanio

foram concluidos”, finaliza.

Ambiente de negodcios também é afetado

Amovimentagio de cargasno portode Santos, em maio
de 2023, atingiu ovolume recorde paraomés, de 15,1 mi-
lhoes de coneladas, 6,1% acima do mesmo periodo do ano
passado. O crescimento foi puxado pelo desempenho
das cargas do agronegocio, de acordo com a SPA (Santos
Port Authority).

Paraatender o volume da carga com destino ao porto
de Santos,a Rumo desenhouum modelo de operacio
com trens de 120 vagoes, que partem de Rondonopolis
(MT) emdire¢io aoporto. Até sete trens podem ser
mobilizados, sendo que cada combinagio tem capaci-
dadepara transportar cercade 11.500 toneladas ceis
de graospor dia. Segundo 0o MPSP, os ataques aos trens
que seguem para Santos em 2023 interditaram as linhas
férreas por mais de 500 horas, representandoum grande
prcjul'zo.

Esse tipo decrime comegou com agdes pontuaise
poucoarticuladas e, hoje, ¢ cometido por quadrilhas
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especializadas. Para Ana Elisa Périco, professorade
economiada Unesp (Universidade Estadual Paulista),
haimpactopara os exportadores, que, geralmente, sio os
responsaveis pela entrega do produto. “O dano é grande
eatinge diversos participantes dacadeia. Seacarga

nio chega, hd comprometimento de confiangaentrea
empresaimportadora e aempresaexportadora, preju-
dicando, em tltima instancia, o comércio internacional
brasileiro e, consequentemente, 0 ambiente de negocios
em Sao Paulo”, analisa.

Ana Elisadiz que ¢ precisomapear os galpdes de
interceptacio dos criminosos e relcorgar aseguranga
empontos onde comumente ocorrem os saques. “Isso
deve ocorrer nio apenasnosentidode evitar oroubo,
mas também de garantir a seguranca dos moradores.
Compete a intcligéncia das pOHCi:lS Comprecndcr omo-
dus operandi dessas quadrilhas, combaté-las e garantira
segurangano transporte de cargasnas ferrovias”, conclui.
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Ocorrénciaaluzda
Nova Leide Licitagcbes

A Nova Leide Licita(;f)cs (lein® 14.133/2021) possuiuma clausula contratual de macriz de

riscos. Trata-se de uma previsio em contrato que distribui, entre as partes, aresponsa-

bilidade do 6nus financeiro decorrente de “eventos futuros e incertos” — categoria que

abrange os casos de roubo de cargas. “E fato que, se esse tipo de cldusula for aplicado nos

contratos estabelecidos por meio de licita¢des/concessdes de ferrovias, havera precifica-

¢dodo evento”, interpreta a economista Ana Elisa Périco.

Noroldos grandes
riscos ao transporte

Previsibilidade e segurangasio clementos fundamen-
tais paraarealizagio dos negocios e a tomada de deci-
socs. Atentaaisso,a CNT (Confederagio Nacional do
Transporte) langou, em junho, a Analise de Grandes
Riscos do Setor de Transporte, da série Transporte &
Desenvolvimento. O estudo identifica esses grandes
riscos ¢ orienta o setor de transporte e o poder publico
paraque se antecipem e se adequem as suas eventuais
consequéncias.

O material avalia o crime organizado nacional
como um risco significativo para o setor; combate-lo
demanda investimentos e melhorias na atuacio das
forcas de seguranca, inclusive em segmentos onde ha
lacunasde jurisdigﬁo. “Oestudo sugere acriagao ou
aorganizagio de novas forgas, tais como as Policias
Hidroviaria e Ferroviaria Federais. Além disso, cita

Acessea
Analise de Grandes Riscos do
Setor de Transporte:
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que ¢ preciso promové-las entre as diversas instancias
institucionais e regionais que atuamno combate a0s
atosilicitos, dentro e fora do pais”, explica o diretor
executivoda CNT, Bruno Batista.

Para o diretor, um dos motivos que facilitamas
acoes dos criminosos nas linhas férrea sio as invasoes
de faixa de dominio. “E uma situagio muito problema-
ticano Brasil. Hoje, existem mais de 355 invasoes desse
tipo espalhadas em todo o territorio. As cidades vio
crescendo ¢ as pessoas constroem casas bem proximo
asferrovias. E, quando isso acontece, as composicoes,
aslocomotivas, tém que reduzir sua velocidade para
nio se envolver emacidentes. Pararesolver a questio,
as concessiondrias tém feico um trabalho bastante im-
portante de remogio desse contingente populacional

’ 9
ara areas mais seguras”, acrescenta.
I
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Aelite dos
motoristas
entra em campo

O projeto Motorista Serie A, do SEST SENAT,
fez sua grande estreia, agregando conhecimento
a alguns dos melhores profissionais
disponiveis no mercado

por Carlos Teixeira




// SEST SENAT

m todas as areas, existem
profissionais que dominam
com primazia o seu oficio.
Aoaliar conhecimento
técnico e comportamento exemplar,
eles se tornam referéncia no merca-
do e inspiram os colegas. No universo
do transporte rodoviario de cargas,
esses talentos sio incentivados pelo
projeto Motorista Série A, que
oferece treinamento especial para
esses profissionais. Em 22 dejulho, a
iniciativado SEST SENAT apresen-
tou sua primeira sele¢io de craques:
os 15 formandos da turma-piloto,
realizada em Contagem (MG).
Abusca pcla exceléncia éa tonica
do projeto, afirma a diretora executi-
vanacional do SEST SENAT, Nicole
Goulart. “Ofertamos um programa
integrado, que atende as expectati-
vas de transportadores e embarcado-
res, e contribui paraum transporte
seguroc cficiente. Para isso, os moto-
ristas participam de um diagnostico
inicial. Depois, recebem um plano
de desenvolvimento individual, com
acessoa experiéncias educacionais
para poderem se desenvolver ainda
mais”, detalha.
Adiretoraacrescenta que “a0 fim
do programa, os motoristas sio sub-

metidos auma prova para mensurar
oseudesenvolvimento e o graude
aderéncia as competéncias mapea-
dasjuntoaomercado™.

Para compor a turma-piloto, foi
dadaa oportunidadc amotoristas jz’l
percebidos como “exemplares” pelas
empresas Transpedrosa e Transa-
vante, ambas de Belo Horizonte
(MG) e atuantes no segmento de
cargas. Os profissionais escolhidos
tinham consisténciano cumpri-
mento das normas internas, no uso
correto de EPIs (equipamentos de
protecio individual) e na obediéncia
asnormas de transito. Além disso,
cles nao tinhamregistro de acidente
€M Servico.

“Sio motoristas que cuidam do
veiculo e fazem o uso racional do ca-
valo, da carreta e da carga transpor-
tada. Na parte da manutencio, eles
prestam atengido na quilometragem
rodada para troca de 6leo e de fileros.
Além disso, mostram compromisso
comos valores da empresa”, destaca
Gilberto Tavares, gerente operacio-
nal da Transavante.

Reconhecimento
O gerente ressalta que ainiciativa
trouxe satisfagio aos motoristas, que

Trésdimensoes daexceléncia

O programa Motorista
Série A foi estruturado
apartir do seguinte
mapeamento de compe-
téncias.
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pessoal

Conhecimentodo
negoécio

se sentiram valorizados. “Na em-
presa, outros proﬁssionais enten-
deram que podem ser os proximos a
participar, e isso se refletiu positiva-
mente nos resultados. Nos proces-
sos internos, tais como jornadade
horas trabalhadas, manutencio e
atendimento ao cliente, também
houve melhora para os colaborado-
res que trabalham com registro de
dados, que ficou mais facil e agil”,
relata.

Valmir Caetano, da Transavan-
te,na profissio ha 35 anos, diz que
foi uma felicidade ser considerado
um motorista Série A. “Significa
muita coisa. Eum presente, pois eu
venho aprendendo bastante com as
palestras do programa. Eume sinto
renovado ¢ honrado. Sou um novo
motorista agora. E espero que o Mo-
torista Série A seja expandido para
outras empresas”, comemora.

Aprimeira turma do Motorista
Séria A teve dinamicas presenciais
naunidade operacional do SEST
SENAT de Contagem em duas
ocasides: nos dias 3 ¢ 24 de junho.
Na oportunidade, houve palestras
sobre gestio do sono, telemetria,

o que fazer em emergéncias, entre

outros assuntos.

SAUDE E BEM-ESTAR

Gestédodafadiga
(qualidade do sono
e descanso)

Saude fisiolégica

Salde psicoldgica
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Participacao
de familiares

Para que o Motorista Série A fosse aderente a0 pﬁb]ico, foi estabelecido quea jornada nao poderia ser desen-

volvida de forma que prejudicasse as operacdes de transporte das empresas e o descanso dos profissionais.

Nesse sentido, foram sugeridas atividades presenciais curtas, que fossem atrativas e permitissem a presenca

da familia do profissional.

= -
Otimo
historico
Os motoristas selecionados para o programa ti-
nham uma excelente capacidade pratica de dire¢io
e aplica¢io da direcio defensivano dia a dia. “Alem
desse historico, eles primavam pclo cumprimento
de programagao 10g1’stica ¢ pclo alto indice de acei-
ta¢do no ambiente coletivo”, revela o coordenador
regional de Operagoes da Transpedrosa, Carlos
Junior.

“Por meio do programa, foi possivel motiva-los
ainda mais no cumprimento das normas e da multi-
plicagio dos conceitos junto aos colegas de traba-
lho”, acrescenta. O coordenador destaca, ainda, que
o programa contribuiu muito paraoengajamento
com a culturade seguranga. “O Motorista Série A

forneceu a oportunidade de agregar conhecimento
aos profissionais e explorar ainda mais o segmento
da atividade de transporte, além de ter criado uma
formanova de reconhecimento, agregando mais
valor tanto para o motorista quanto para o trans-
portador”, resume.

Motorista da Transpedrosa, Jobson Ramos tem
53 anos e atua ha 25 anos no transporte de cargas.
“O programa me trouxe ainda mais consciéncia
em termos de eficiéncia e seguranga. Hoje, sou um
motorista mais completo e com mais no¢des de
seguranga ¢ de otimiza¢io do meu tempo de traba-
lho”, garante o craque do volante.

Motoristas profissionais

estdoem falta?

Também no Brasil, a escassez de mao de obra qualifi-
cada (em geral, e nio apenas de motoristas) ¢ perce-
bida como um dos principais riscos para o setor de
transporte. Esse dado faz parte da Analise de Grandes
Riscos do Setor de Transporte, publicacio langada
pela CNT (Confederagio Nacional do Transporte)
emjunho passado. Trata-se de umrisco avaliado pelas
empresas como “muito provavel” e considerado mais
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I . I .
sensivel, por exemplo, do que eventos climaticos ex-
tremos e excesso de entraves burocraticos, juridicos,
administrativos ou técnicos.
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Outros projetos que fomentamamaodeobra

Unidade Maovelde Treinamento
brilhou em evento da Ambev

A Unidade Mével de Treinamento do SEST SE-
NAT —Modulo Simulador foi uma das atragdes da
Superlog, convengio anual de logisticada Ambev.
O evento reuniu as empresas parceiras da fabrican-
te paraavaliar o trabalho realizado no dltimo ano e
desdobrar asmetas ¢ os objetivos para 0 ano corren-
te. Foi também uma oportunidade para oferecer
treinamentos técnicos e palcstras motivacionais.

O encontro ocorreu entre os dias 3 ¢ 5 de julho, no
resort Taud, em Atibaia (SP), e recebeu cercade
1.200 Pessoas.

Resultado de uma parceria com a Mercedes-
-Benz, a unidade mével consiste em um 6nibus da
montadora adaptado pararodar com o simulador
dedireciousado pelo SEST SENAT em suas
unidades operacionais. O objetivo de levar o
simulador para o evento da Ambev foi mostrar
as oportunidades de qualifica¢io que a entidade
tem a disposi¢io dos motoristas das empresas res-

0 exemploda Raizen

Em julho, dez unidades operacionais do SEST
SENAT foram homologadas ¢ estdo aptas para
atender a demanda de cursos dos transporta-
dores que prestam servi¢o para a Raizen. No
més de maio, outras quatro unidades haviam
entrado no rol.

As homologacoes decorrem do acordo de
cooperacio téenica firmado, em 2022, entre
aembarcadorac o SEST SENAT. A partir
desse entendimento, a empresa do segmento
de energia atualizou o seu Manual de Trans-
porte Rodovidrio do Embarcador, reduzindo a
necessidade de experiéncia profissional exigida
a0s egressos das capacita¢des do SEST SENAT.
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ponsaveis pela logistica da fabricante de bebidas.
O equipamento oferece um ambiente mul-
tissensorial que rcproduz seis cenarios e 24 tipos
diferentes de veiculos, no qual o motorista ¢
imerso em praticas simuladas que reproduzem as
interferéncias no transito. Sio situagdes que, no

ambiente real, colocariam em risco o condutor

do caminhio, da carreta ou do 6nibus.

Antes, eram exigidos at¢ dois anos de experien-
cia comprovada para a contratag¢io de motoris-
tas, a depender do nivel da operacio.

Para viabilizar a homologacio, foram rea-
lizadas turmas-piloto de formacio de condu-
tores para veiculos articulados e biarticulados
voltadas a colaboradores. Os condutores
participaram do curso derivado da Escola de
Motoristas Profissionais do SEST SENAT,
com carga horaria de 130 horas, com aulas
teoricas ¢ praticas. O desempenho dos egressos
foi mensurado ¢ comparado com os demais
motoristas das operacdes da Raizen, com bons
resultados. m
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Sob medida
para o setor

No formato presencial ou virtual,
centenas de profissionais estdo sendo
qualificados em cursos tecnicos de Logistica e

Seguranga do Trabalho pelo SEST SENAT

por Aline Roriz
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ano de 2023 ¢ motivo
de celebragio parao
SEST SENAT. Pri-
meiro, porque a insti-
tui¢io esta completando 30 anos de
existéncia. Segundo, porque marca
oinicio da oferta de turmas de
cursos técnicos em nivel nacional
— algo inédito em sua trajetoria.
Sio duas opgdes de qualificacio:
em Logistica e em Seguranca do
Trabalho. Em fevereiro, comegou
na modalidade EaD, benefician-
do 550 alunos. Agora, em agosto,
outras 500 pessoas passario a se
qualificar nos cursos a distancia
¢ mais de mil alunos, nas aulas

presenciais.

Flexibilidade

C UR S O S

TEECNICOS

SEST SENAT

Ainiciativa de ofertar cursos
técnicosno SEST SENAT busca
atender as necessidades do trans-
porte, capacitando o trabalhador,
contribuindo paraoaumento da
competitividade das empresas,
preparando novos profissionais para
omercado de trabalho e colocando o
setor em evidéncia.

“O SEST SENAT tem compro-
misso com a empregabilidade do
setor ¢, mais do que isso, com uma
empregabilidade qualificada. Para
isso, estamos sempre atentos
necessidade do mercado de traba-
lho, de forma que possamos oferecer
cursos que atendam exatamente a
demanda existente. Acredito que

Gabriel Marques ¢alunoda primeira turma do Curso Técenicoem

Logistica, naunidade operacional de Manaus (AM), ¢ ¢ controla-

dor de manuten¢iona Vega Transporte de Passageiros. As aulas

de Gabriel iniciaram em fevereiro e ele conta que, mesmo antes

da conclusio do curso, ja vé sua evolugio como profissional, pois,

nesse periodo, foi promovido de cargo.

“Gragas ao SEST SENAT, tenho acesso a um contetdo riqul’ssi—

mo que vai além do meu dia a dia e além da minha empresa. Sei que, ao ter-

do ounaunidade que for polo de apoio presencial parao EAD.

minar o curso, estarei pronto para enfrentar os desafios do mercado. Gragas
a0 curso técnico em Logistica, estou conseguindo ser um melhor profissio-
nal e, a0s poucos, subir no mercado de trabalho devido aos conhecimentos
adquiridos nas aulas”, declara Gabriel.
Para que os proﬁssionais tenham mais flexibilidade para assistir as aulas,
as capacitagdes sio hibridas. A carga horaria total do curso ¢ dividida em
atividades ministradas no formato online, por meio da plataforma de edu-
cagioadistanciado SEST SENAT, ¢ em encontros presenciais em uma das
unidades operacionais em que o estudante estiver regularmente matricula-

€85€S CUTSOS tECNicos Vo ajudar
as empresas de diferentes areasa
encontrar mio de obra qualificada”,
afirma a diretora executiva nacional
do SEST SENAT, Nicole Goulart.
O grande diferencial dos cursos
técnicos do SEST SENAT ¢ que os
alunos saem com uma certificagio
acada modulo concluido. Assim,
antes de completar a formacio, ¢
possivel obter titulagdes que viao
ajudar ) proﬁssional acomprovar
sua Competéncia. Por isso, os cursos
técnicos tém o objetivo de promover
aformacio integral dos alunos para
que cles desenvolvam as competen-
cias necessdrias ¢ estejam prepara-

dOS parao mercado d€ trabalho.
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C UR S O S

TEECNICOS

SEST SENAT

Presencial

EaD
80%online

20% presencial

80% presencial
20%online

Unidades Operacionais com aulas presenciais: Crato (CE), Fortaleza

Unidades operacionais que
sio polo de apoio presencial:
Manaus (AM), Simées Filho
(BA), Brasilia (DF), Parque
Novo Mundo (SP), Deodoro
(R]) e Porto Alegre (RS).

(CE), Colatina (ES), Sao Mateus (ES), Imperatriz (MA), Sio Luis
(MA), Joao Monlevade (MG), Juiz de Fora (MG), Belém (PA), Marab4
(PA), Jodo Pessoa (PB), Teresina (PI), Campos dos Goytacazes (R]),
Deodoro (R]), Duque de Caxias (R]), Paciéncia (R]), Sio Gongalo
(R]), Joao Camara (RN), Mossoro (RN), Natal (RN), Rio Grande
(RS), Santa Rosa (RS), Uruguaiana (RS), Aracatuba (SP), Araraquara

(SP), Campinas (SP), Guaruja (SP), Porto Ferreira (SP), Ribeirao Pre-
to (SP), Rio Claro (SP), Sao José do Rio Preto (SP) e Sorocaba (SP).

Conhegaum pouco
mais sobre os cursos

LOg I’Stica (800 horas-aula)

O curso téenico em Logistica foi pensado para
atender as demandas de um mercado em grande
expansio no Brasil, caracterizado pela alta de esta-
belecimentos comerciais atacadistas e varejistas,
organismos direcionados as atividades de gestio
do sistema governamental, além de empresas dos
setores de transporte, tecnologia, construgio civil
€ servicos.

O curso tem o objetivo de formar profissio-
nais com competéncia para aplicar os principais
procedimentos de transporte, armazenamento e
logistica.

Ao final do curso, o profissional estara aptoa
executar, controlar e colaborar para o planeja-

mento dos processos e das operagdes logisticas,

atendendo a suprimentos ¢ a produgio e a distri-
bui¢io de bens e servigos, em conformidade com as
normas de satide, higiene, meio ambiente, seguran-
caclegislacio vigente.
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Segurancado Trabalho (1.200noras-aula)
O curso téenicoem Seguranga do Trabalho busca
formar mio de obra qualificadapara os diversos setores
produtivos, contribuindo, assim, para o desenvolvi-
mentodeuma culturapreventiva de seguranca e sadde
no ambiente laboral.

Asegurancacasaude do trabalho caracterizam-se
pela adogﬁo de Cstratégias que auxiliem os trabalhadores
adesenvolver atitudes conscientes e cuidadosas na rea-
lizagio de suas atividades. Isso ocorre por meio da disse-
minagiodevalores ligados  seguranga, paraintegra-los
aqualidade do trabalho e do meio ambiente, ao processo
produtivo e ao controle de custos das empresas.

Dessa maneira, os profissionais técnicos formados
pelo SEST SENAT vio ter competéncia para atuar
em agdes de prevengio nas mais diversas empresas,
comauxilio de métodos de identificacio, avaliagio e
medidas de controle de riscos ambientais, de acordo
com normas regulamentadoras e principios de higie-
ne e saude.
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Profissao:
motorista,
com orgulno

Mobiliza¢do Nacional do Dia do Motorista
foi realizada durante todo o mes de julho, em
centenas de pontos distribuidos pelo Brasil

mes de julho ¢ mar-

cado pelas come-

moragdes do Dia

do Motorista (25).
Muito além de dirigir 6nibus ¢
caminhdes, esses profissionais
s10 0s responsdveis por manter a
rotina da sociedade, entregando
encomendas; levando criangas a
escola; transportando pacientes
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por Aline Roriz

em situacdes de emergéncia;
ajudando as pessoas a chegarem
em seus cCompromissos; entre ou-
tros. Por que nio dizer, eles sio
também viajantes, contadores de
historias e herdis das estradas.
Com objetivo de reconhecer e
valorizar esses profissionais, as
unidades operacionais do SEST
SENAT realizaram, de 1°a 31 de

49

julho, a Mobiliza¢io Nacional
do Dia do Motorista, com diver-
sas atividades nas areas de saude
¢ educagio, em centenas de
pontos distribuidos pelo Brasil,
como locais de parada e transito
dos motoristas profissionais e
nas empresas do setor. Ao longo
do més, houve mais de 535 mil
atendimentos.
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A diretora executiva nacional
do SEST SENAT, Nicole Gou-
lart, explica que o objetivo da
mobilizagio ¢ levar esses servicos
de satde e educagio paraonde o
trabalhador do transporte estiver.
“Grande parte dos motoristas,
seja de cargas ou de passageiros,
vive umarotina intensa ¢, mui-
tas vezes, N0 conseguem tempo
parair aumade nossas unidades
conhecer os cursos ou passar pelo
atendimento de um dos nossos
profissionais de sadde. A mobili-
za¢ao vai aonde estiverem — em
terminais, pontos de parada ou
postos de combustiveis — para
que esse servico chegue aelese
paralembra-los que o SEST SE-
NAT esta preparado para ajuda-
-los”, destaca a diretora.

Um dos motoristas atendidos
namobiliza¢io foi Marcelo Costa,
de 44 anos, que trabalha ha dez
anos como motorista na empresa
Sio Jos¢, em Brasilia (DF). “Euja
tinha ouvido falar nos servicos de
saude que o SEST SENAT ofere-

ce, mas nunca fuila ver, por falta

SEST SENAT

de tempo. Com a mobilizagio vin-
do aquino terminal, eu ja renovei
meu cadastro e tirei davidas sobre
o tratamento odontologico. Essa
iniciativade o SEST SENAT, de
viratéa gente aqui, no terminal, ¢
otima. Quanto mais fizerem isso,
melhor parands, motoristas”,
afirmou Marcelo, que participou
da mobiliza(;ﬁo no terminal de
onibus em Ceilandia (DF).

Janderson Maganero ¢ motoris-
taem Santa Catarina e participou
daacio naunidade operacional de
Itajai (SC). “O caminhoneiro tra-
balha muito e passa muito tempo
forade casa. Quando a gente en-
contraum local com profissionais
de especialidades diversas, esse ¢,
com certeza, um habitat muito fa-
voravel a esse trabalhador. Hoje, o
SEST SENAT ¢ o auxilio imediato
parasuprir aquilo que os motoris-
tas tém maior caréncia, pois sdo
muito bem atendidos.”

Durante as a¢des, foram re-
alizadas atividades como blitze
educativas, palestras de conscien-

tizagdoe atendimentos gratuitos

de Portas Abertas

Aleém dos atendimentos oferecidos nos pontos de mobiliza-

¢io, foirealizada a segunda edi¢io do SEST SENAT de Portas
Abertas. As unidades de todo o pais prepararam uma progra-

magao cspccial para receber os motoristas e seus familiares.

Na oportunidade, eles puderam conhecer os servigos da

institui¢io, obter dicas de saude e ter um momento de descon-

tragio e felicidade.
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Conheg¢amais detalhes sobre
otrabalhodo SEST SENAT

apontando a camera do seu

nas 4reas de odontologia, fisiote-
rapia, nutri¢ioe psicologia com
os profissionais do SEST SENAT.
Houve, também, orientacdes so-
brea importﬁncia da qualificagﬁo
para o mercado de trabalho e dos
cuidados com a saude. O publico
atendido conheceu, ainda, o por-
tfolio de servigos ofertados pelas
unidades do SEST SENAT.
Quem aproveitou a mobili-
zagio foi Albinécio Mareco, de
57 anos — 37 deles como profis-
sional do setor de transporte.
Atualmente, ele ¢ despachante
da Viacao Marechal, e j:i utilizou
varios servicos de saude e de lazer
daunidade do SEST SENAT de
Samambaia (DF). Albinécio disse
ser um grande entusiasta do SEST
SENAT e refor¢a aimportancia
de os profissionais irem at¢ os
terminais. “O atendimento vir até
nods ¢ muito bom, muito proveito-
so. Aproveitei para tirar minhas
duvidas, verifiqueia pressio e
aglicose e ainda ganhei o kit de
higiene bucal, para manter o cui-
dado em dia”, enfatizou.

celular parao

OR code
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/// Especial - 30 Anos do Prémio CNT

Uma frau
exposta a

brasileiro

Vencedora da 22° edi¢ao do Pre
de Jornalismo, em 2015, reportage
Fantastico mostrou como um esq
criminoso desviou 25% dos recur.
destinados as indenizagoes de pes
acidentadas no transito

por Renata L. Ramalho de Sa Freire
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udo comegou comuma

operagio da Policia Fe-

deral, em Minas Gerais,

no Riode Janeiroena
Bahia, para combater fraudes no se-
guro obrigatorio de danos pessoais
causados por veiculos automotores,
0 DPVAT. Naépoca, os agentes
federais estimavam que o montante
desviado poderia chegar a R$ 28
milhdes. O ano erazo1s.

O valor exorbitante despertou a
atenc¢io dojornalista Edson Ferraz,
reporter do Fantdstico a ¢poca. De
Brasilia, ele e um motoristada TV
Globo partiram para o municipio
mineiro de Montes Claros a fim de
averiguarem se valeriaa penainves-
tir naqucla pauta. Dareuniio com
odelegado que investigava o caso
¢ 0 Ministério Publico local, ele jz’t
saiu com uma certeza: a historia era
muito maior do que parecia.

Esse foi 0 pontapé inicial que
levou Ferraz e dois reporteres da
TV filiada da Globo no munici-
pioa produzircm areportagem
investigativa“A Matiado Seguro
DPVAT". Vencedora da 22* edi¢io

do Prémio CNT de Jornalismona
categoria TV, a matéria mostrou
que as fraudes chegavam, na ¢poca,
aquase R$ 1bilhio em todo o pais,
oquerepresentava 25% de todo o
montante destinado as indeniza-
¢oes. Em 2014, os proprietarios de
carros, motos, Onibus e caminhoes
pagaram perto de R$ 8,5 bilhdes do
seguro obrigatério, usado paraque
asvitimas de acidentes envolvendo
veiculos automotores recebessem
indeniza¢oes referentes a danos
morais.

Exibida no Fantastico, a repor-
tagem contou como o esquema
do grupo criminoso funcionava: o
atravessador convencia uma pessoa
adeclarar ter sofrido um acidente
de transito, quando, naverdade,
seu problema de satide tinha outro
motivo. Entravam em agio, entio,
policiais corruptos, que faziam
boletins de ocorréncia com infor-
macoes falsas. Por fim, um médico
— que, namaioria dasvezes nem
encontrava o paciente —emitia um
laudo para corroborar os relatos

mentirosos.

CNT/3@ -
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Nessa historia, alguns fatos mar-
caram Edson Ferraz, como a carade
pau dos criminosos. E o caso de um
policial civil que registrou mais de
6 mil boletins de ocorréncia falsos
em apenas um ano. Entre as men-
tiras oficializadas nos registros da
policia, duas chamaram a aten¢io:
conseguiram a indenizagio indevi-
damente um vereador que machu-
cou o pé jogando futebol e um ho-
mem que caiude um cavalo. “Uma
grande dificuldade naapuracio era
falar com as pessoas que, em um
primeiro momento, foram tratadas
pela policia como vitimas, ja que
era gente bem simples ¢ humilde.
Elas eram vitimas de um esquema
muito maior ¢, também, nio eram
(vitimas),ja que estavam ajudando
aaplicar um golpe”, relembra.

Asseguradora Lider, responsavel
pelo pagamento das indenizagécs,
também estava na mira do Ministé-
rio Publico, j4 que havia indicios de
participac¢do internanas fraudes.
Na ¢poca, 0 0rgio estudava entrar
com uma agio civil publica contra

acmpresa.
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Outros momentos
marcantes

Ferrazlembrade outra circunstancia complicada.
Antes de entrevistar os supostos envolvidos, a equipe
de reportagem fazia campana para estudar arotina
das pessoas com quem iria conversar. “Estavamos em
um carro descaracterizado (sem aidentificagio como
veiculo de imprensa) na frente da Cimara Munici-
pal e fomos agressivamente abordados pelapolicia
militar. Todo mundo foi colocado no chio com arma
na cabe¢a. Quem comandava aabordagem eraum
sargento bem novo. Ele estava muito nervoso ¢ com
aarma engatilhada”, contou Ferraz. Nessa situacio,
cles ficaram até conseguirem explicar que eram da TV
Globo e faziam apura¢io paraumamatéria.
Assituacio de perigo e outros desafios dareporta-
gem ficaram namemoria de Ferraz. Ter vencidoum

Comoandaa
cobrancado DPVAT

Em 2021, a Caixa Econdmica Federal passou a operar
eagerir o DPVAT, que, desde entio, deixou de ser
cobrado dos proprictarios de veiculos motorizados
no pais. Segundo a Susep (Superintendéncia de
Seguros Privados), vinculada ao governo federal,
apesar de 0o DPVAT nio ser cobrado pelo3°ano
consecutivo, as vitimas de acidentes ainda podem
pleitear pagamento de indenizagdes, que continuam
sendo feito com recursos acumulados no Fundo do

Seguro DPVAT.
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dos maiores e mais respeitados prémios de jornalismo,
também. “Aqui, no Brasil, a gente tem um carinho
grande com o Prémio CNT, porque esse ¢ um reco-
nhecimento muito importante, especialmente pela
seriedade na avaliagﬁo das matérias”, disse. Paraele,
outro fato especial merece registro: “A gente fez (a
reportagem) com uma filiada da Globo que nunca ha-
viarecebido um prémio nacional. Foi muito bacana”,
finalizou o reporter.

Em 2023, 0 Prémio CNT de Jornalismo completa
30 anos, 0 que o torna o mais longevo do pais. Para
marcar esse feito, a Revista CNT Transporte Atual
realizara, ao longo do ano, uma série de matérias como
esta, pararelembrar reportagens vencedoras que
fizeram historia.
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A ampliacao
do acesso
a formacao

de ponta

ITL fecha parceria coma FGV para oferecer a
toda a comunidade do transporte graduagaes
online com 15% de desconto. As inscrigcdes para o
vestibular sequem abertas ate 7 de agosto

por Renata L. Ramalho de Sa Freire




o

erar maior competiti-

vidade para os trans-

portadores pela via

do desenvolvimento
de pessoas e organizacoes. Esse ¢ o
motivo pelo qual o ITL (Instituto de
Transporte ¢ Logistica) busca inovar
as suas iniciativas de modo quea for-
magio avangada em nivel académico
e profissional de alta performance
ganhe escala nas empresas do setor.
A mais nova parceria da instituigio
comarenomada FGV (Fundacio
Getulio Vargas) ¢umbom Cxcmplo
disso, por viabilizar que a educagio
de qualidade comumente ofertada
aos executivos do setor seja usufrui-
da, também, por toda a comunidade
do transporte.

Isso significa que os trabalha-
dores das transportadoras, seus
conjuges e seus filhos ganharama
oportunidade de se graduarem na
FGV comum desconto de 15% em
seis cursos online. “Esse ¢ um feito
in¢dito, j4 que, por meio do conveé-
nioentreo I'TLeaFGV, ainstitui-
¢ao amplia 0 acesso auma formacio
de ponta, que esta alinhada asnovas
tendéncias do mercado de trabalho
e das necessidades das empresas”,
afirma o diretor executivodo I'TL,
Jodo Victor Mendes.
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Ele se refere aos cursos superiores
em tecnologia nas dreas de Gestio
Comercial, Gestao de Recursos Hu-
manos, Gestdo Financeira, Logfstica,
Marketing e Processos Gerenciais.
“O ITL permanece firme no proposi-
tode qualificar, desenvolver e inovar
osetor de transporte. Nesse sentido,
optamos por oferecer capacitagdes
que explorem o desenvolvimento de
competéncias voltadas as praticas
de gestio, com foco em resultado,
tomada de decisoes, principios de
qualidade e no atendimento ao clien-
te”, diz Mendes.
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Um ponto merecedor de desta-
que ¢ o fato de as graduagoes ofere-
cerem aos alunos uma expcriéncia
voltada arealidade pritica das or-
ganizag¢des. Paraisso, a FGV utiliza
dinamicas que estimulam a analise
critica; estudos de casos; workshops
interdisciplinares; ¢ trabalhos que
simulam situagoes reais no mundo
corporativo. “Essa parceria busca
contribuir para a amplia¢io das
oportunidades de carreirae parao
aperfeicoamento da cadeia de orga-
niza¢des do setor de transportes”,

finaliza o diretor.
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Conhecaoscursos

chundo aFGV, os cursos superiores de tccnologia adistanciasio voltados aproﬁssionais que objctivam se
apropriar de novas ferramentas e técnicas de gestio e buscam a sua rapida aplicagio no mercado de trabalho. As
capacitacoes também sio direcionadas a quem atuaou pretende atuarem ﬁmgées gerenciais em organizagoes
publicas ou privadas e, também, a empreendedores que se preparam para gerir o proprio negocio.

Gestao Comercial

Desenvolve as competéncias necessarias para que o profissional defina estratégias
politicas comerciais alinhadas com as principais praticas do mercado. Os alunos também
aprendem a liderar e motivar equipes, tendo como premissa a qualidade no atendimento
ao cliente orientada ao alcance de uma gestio de exceléncia.

Gestaode Recursos Humanos
Forma proﬁssionais aptos a geriremum dos principais ativos das empresas € organiza-
¢cOes: as pessoas. Para isso, usa dominio dos principais conceitos sobre comportamento

orgzmizacional ¢ lidcranga cstratégica, eficiente e humana.

GestaoFinanceira

Desenvolve as competéncias necessarias para que o profissional saiba definir métodos
estabelecer os processos ¢ as estratégias mais eficientes para os sistemas financeiros das
organizagoes.

Logistica

Forma proﬁssionais capazes de estruturar processos 10gfsticos cficientes e sustentaveis,
segundo parametros de operagio, seguranga e rapidez para organizacoes, parceiros,
fornecedores e demais agentes da cadeia de suprimentos. Tem como finalidade o alcance
de melhores resultados organizacionais e setoriais.

Marketing
Prepara o profissional para definir a¢des de comunicacio, tragar estratégias com base nas
principais praticas do mercado, obter os melhores resultados a partir do fortalecimento

d€ marcacaumentar a participa(s‘io dil empresano seu setor Cl€ atuagﬁo.

Processos Gerenciais

Forma profissionais aptos a assumirem desafios empresariais, desenvolvendo habilida-
des gerenciais e competéncias em lideranga a partir de uma visao ampliada sobre gestio,
orientada ao dominio de estratégias de negocios e a0 alinhamento de processos com foco

cm rcsultados.

(
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Saibacomoseinscrever

Quem pode seinscrever

Trabalhadores do setor de transporte da ativa ou aposentados e seus

dependentes (filhos e conjuges).

Modalidades deingresso

Vestibular online ou Enem (Exame Nacional do Ensino Médio)

dC 2022,2021 € 2020.

Prazoecomoseinscrever

As inscri¢des para o vestibular online e parao Enem sdo gratuitas Conﬁra mais detalhes
7 7 < . sobre aparceria, ™
e seguem abertas at¢ o dia7 de agosto de 2023 na pagina da parceria im do edical d
! . alémdo edital do
ITL-FGV: graduacao-online.fgv.br/itl . 4
processo seletivo

Mais cursos cominscricoes abertas

Asformagdes do ITL sio oferecidas gratuitamente para executivos do transporte

_—Gestaode ——1Curso executivo LGPD

Recursos Humanos

Pés—graduagﬁo lato sensu ministrada pcla FDC
(Fundagio Dom Cabral).

Pdblico-alvo: gestores de recursos humanos das em-
presas de transporte, dos modais rodoviario de cargas
e de passageiros, ferrovidrio, aquaviario, operadores
logisticos ¢ a¢reo filiados as federacoes e/ou associa-
¢oes que integram o Sistema Transporte.

@ Turmade BeloHorizonte (MG) @
Inscrigbes: até o dia 03/09/2023 4
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paraoSetorde  Transporte

Qualifica¢io do Programa Avang¢ado de Capacitagio
do Transporte, coordenado pelo ITL e promovido

pelo SEST SENAT

Puablico-alvo: profissionais das empresas de trans-
porte dos modais rodovidrio de cargas e passageiros,
ferroviario, aquaviario, operadores logisticos e acreo,
filiados as fedcrag()es ¢/ou associagoes que integram o
Sistema Transporte.

Turmade Belo Horizonte (MG) @
Inscrigbes: até o dia27/08/2023 4

@ Turmade SaoPaulo (SP)
Inscrigbes: até o dia 01/10/2023
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/// Tema do Més / 15 anos da Lei Seca: uma importante mudanga cultural

Simplicidade foi
fundamental para 0 sucesso

por Flavio Emir Adura

-~
um momento muito feliz

para todos que se preocu-

pam comasatude eavidano
transito: estamos comemorando o
152 aniversario dalei que determi-
nou a alcoolemia zero nadire¢io de
veiculos automotores no Brasil.

Apés entrar emvigor, a lein®
11.705 ficou conhecida como “Lei
Seca” e teve o mérito de trazer
para o debate publico a questio de
grande relevancia, que ¢ o sinistro
de transito, modificando o com-
portamento de parte da sociedade
brasileira e tornando as pessoas
mais responsﬁveis como tema
bebida e dire¢io. Porém muitos
ainda expdem sua vida e ade outros
usuarios das vias aos riscos de dirigir
alcoolizado.
O sucesso inicial dalei pode

ser creditado a sua simplicidade.
Hoje todos sabem quanto podem
beber antes de dirigir (nenhuma
dose de uisque, nenhuma tagade
vinho e sequer um copo de cerveja).
A variabilidade dos efeitos devido
asusceptibilidade individual e a
comprovag¢io da diminui¢io da ca-
pacidade de desempenhar fung¢oes
cruciais paraa condugio de veiculos
automotores, mesmo com alcoole-
mias baixas, nos leva a afirmar que
nao existe concentragao segura,

sendo a alcoolemia zero o tnico
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padrio proposto de dirigibilidade
SEM riscos.

O alcool esta estreitamente
ligado as mortes por acidentes de
transito e, em cerca de 50% das
sinistralidades nas vias, constata-se
apresenca de alcool no sangue dos
envolvidos. Precisamos mudar,
definitivamente, o comportamen-
to socialmente aceito — e, as vezes,
até estimulado — do uso de bebidas
alcoolicas por motoristas. Os cida-
dios tém consci¢ncia do antagonis-
mo entre o consumo de alcool e a
conducio de veiculos, mas infeliz-
mente, muitos dirigem depois de
beber e, até mesmo, durante o ato
de dirigir e, por razoes inexplica-
veis, acreditam ser exce¢do a regra.

Sealei ¢ boaem suaesséncia, e
disso ninguém duvida, e seus efeitos
benéficos ja se fizeram sentir, urge
que medidas de fiscalizacio sejam
intensificadas e que toda a socieda-
de estejaunidano sentido de repri-
mir o bindmio “beber e dirigir”.

Segundo a OMS (Organizagio
Mundial da Saude), cada pais terd
onumero de mortes no transito

que estiver disposto a tolerar. A lei

n°11.705, de 19 de junho de 2008, Flavio Emir Adura
. Médico do trdfegoe
parece demonstrar que a sociedade diretor cientifco da
brasileira nao esta mais diSpOStﬂ a Abramet (Associagdo
suportar tantas mortes evitaveis no Brasileirade )
Medicina de Trdfego).

transito.
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// Tema do Més

Aresiliencia

da Lel Seca

por Adrualdo de Lima Catao

Lei Seca, como ¢ conhe-

cidaalein®11.705/2008,

conseguiu atingir resulta-
dos importantes nesses 15 anos de
aplicagio. Mais que um conjunto
de regras que permite punir quem
consome alcool antes de dirigir um
veiculo, ela iniciou um processo de
mudanca coletiva e estrutural de
um comportamento que, até anos
atras, era comum e socialmente
aceito.

Hoje, podemos afirmar que
houve uma mudancana percepgio
das pessoas arespeito do que sio
considerados comportamentos
seguros no transito com relag¢io
ao alcool. Gragas ao esforco dos
integrantes do Sistema Nacional
de Transito e de representantes da
sociedade organizada, comuma
mistura de fiscalizacio ostensiva e
educagio para o transito seguro, foi
possivel transformar uma conduta
antes considerada rotineira em
algo reprovavel e passivel de causar
embaraco social.

A base do entendimento sobre a
importancia de qualquer normana
area do transito ¢ o reconhecimento
de queele ¢, por si s6, um ambiente
derisco. Porisso, as Ppessoas preci-
sam de uma liccnga Cspccial para
dirigir veiculos. O risco ¢ mitigado
por boas condi¢oes de infraestrutu-

CNT TRANSPORTE ATUAL | JULHO / 2023

raviaria, seguranca veicular e pelo
comportamento atento ¢ racional.
Dirigir tendo ingerido alcool ¢,
reconhecidamente, um fator que
potencializa as chances de um
sinistro fatal.

Adespeito de todos os avan-
cos, sabemos que 0 ser humano ¢
passfvcl de erros e vieses, e muitos
ainda insistem nesse comporta-
mento imprudente. Nesse sentido,
a Senatran (Secretaria Nacional de
Transito) esta desenvolvendo um
estudo sobre os dados dos tltimos
15 aN0S COM O objctivo de tragar o
perfil do infrator e, assim, apon-
tar os caminhos para aprimorar
ainda mais a legislacdo e auxiliar os
orgios de transito narealiza¢io de
uma fiscaliza¢io mais responsiva e
eficiente.

Hoje, porém, nosso desafio vai
além da Lei Seca. Precisamos redu-
zir no minimo a metade o indice
nacional de mortes no transito por
grupo de veiculos e o indice nacio-
nal de mortes no transito por grupo
de habitantes até 2028, de acordo
com o Pnatrans (Plano Nacional
de Reducio de Mortes e Lesoes no
Transito). Esse desafionao sera
superado se nio houver uniio e
coordenacio de todos que formam
o sistema de transito, mas também

dos estados e municipios, que pre-
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cisardo rever sua estrutura viaria e
investir em seguranca e mobilidade
sustentavel.

Por isso, interpreto o slogan
do Maio Amarelo de 2023 —“No
transito, escolha avida” — como um
recado também aos gestores publi-
cos. Ao definirem as prioridades de
investimento, nio podcm esquecer
aseguranga vidria. O mote nos faz
lembrar que decisdes de investi-
mento salvam vidas no transito. Se
cadaum fizer sua parte, avangare-

mos para um transito mais seguro.

Adrualdo de Lima
Cartdo

Secretdrio nacional
de Trdnsitoda
Senatran, do
Ministério dos
Transportes. E doutor
em Direito pela
Universidade Federal
de Pernambuco.
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// Opiniao

Normas IFRS S1e S2:
uma Noticia despercebida

por Aron Belinky

uem acompanhaa

imprensa certamente ]ﬁ

percebeu que noticias
sobre restdes ambientais, sociais e
de governanca corporativa sio cada
vezmais frequentes. Nio passa um
dia sem que surjam uma ou mais
matérias sobre elas em a]guma edi-
toria dos grandes meios de comu-
nicac¢do. A pauta ESG esta presente
em todas as areas: de economia
e negocios até politica e ciéncia,
passando por cotidiano, cultura,
esporte ¢ tudo mais. Seria exagero
ou alarmismo? Seguramente, nio.

Aimportancia ¢ aurgéncia

cadavez maiores dessa pauta sio
evidentes quando lembramos, por
exemplo, dos recordes de calor e
seca rcgistrados no inicio do verao
no Hemisfério Norte, emjulho. A
temporada estd so comegando e
sdo esperadas consequéncias graves
tanto na seguran¢a humana quanto
na economia, devido nio so as altas
temperaturas, mas, também, a in-
céndios florestais, escassez hidrica
e outros impactos.Outro exemplo
dessaimportancia sio as negocia-
¢Oes internacionais, visto que, com a
percepeio cada vez maior dos riscos
associados a mudancano climae as
tensoes sociais, grandcs poténcias e
blocos eccondmicos passam a incluir
essas questoes em suas condig(')es

para cooperacio e realiza¢io de
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negocios. Exemplos recentes sio
asnegociagoes da Uniao Europeia
com o Mercosul e as tratativas entre
Estados Unidos e China sobre tran-
sicdo energética ¢ emissoes de gases
do efeito estufa.

Nio ¢ de estranhar, portanto,
que os detentores de capital — espe-
cialmente os grandcs investidores
institucionais — passem a conside-
rar essas varidaveis em suas decisoes
de investimento. A busca por
indicadores e ferramentas de apoio
adecisao que integrem facores ESG
comecou ha muitos anos. Endo tem
sido facil.

Por isso, chamo a atencio
paraumaimportante noticia que
passou despercebida pela gran-
de imprensa: o lancamento das
normas [FRS S1 ¢ S2. Trata-se de
padroes pararelato de informagoes
ESG, publicados pela Fundagio
IFRS, a mesma que estabelece as
normas contabeis hoje seguidas em
quase todos os paises do mundo.
Pense no quanto as demonstragdes
financeiras impactam a gestio da
sua empresa ¢ vocé vera que nio se
trata de uma tecnicalidade.

Essas normas, que entrario em
vigor ja em 2024, estabelecem prin-
Cl'pios e proccdimcntos pclos quais
as empresas devem registrar e re-
portar as informag¢des ESG relevan-
tes paraseus investidores. A partir
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dessa padronizagio, espera-se que
aalocacio de capitais com critérios
ESG se multiplique tanto nos inves-
timentos quanto nos cmpréstimos.
Incorporar esses novos padrées nao
sera trivial: ¢ melhor comegar logo e
ter aempresa preparada. A pressio
em breve chegara.

Para saber mais sobre o
assunto, leia outro
artigo deste autor

Aron Belinky
Sécio-lider da
ABC Associados,
especialistaem
avaliagdo e estratégia
empresarial pela
perspectivada
sustentabilidade.
Doutor pela
FGV EAESP,
onde ¢ professor e
pesquisador

CLIQUE E ACESSE 0 iNDICE


https://www.capitalreset.com/opiniao-nas-normas-do-issb-impacto-e-materialidade-sao-o-xis-da-questao/

Transporte Tﬂ

" Desenvolvimento

VOCE CONHECE AS

NO PAIS?

A CNT APRESENTA OS RISCOS DE MAIOR
IMPACTO PARA AS EMPRESAS DO SETOR

Leia a nova publicacdo da CNT e
saiba como o setor e a sua empresa
podem se preparar para enfrentar
as ameacas que podem representar
entraves a operacdo.
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https://cnt.org.br/documento/8e5b2b5c-d84e-4b87-a0e9-d8c975773258

Qualidade de vida
na rota de quem
move o pais.

Saiba mais

sobre esse
movimento.

O SEST SENAT completa 30 anos @
movimentando a vida de quem 4>
move o pais.

30w/ SEST SENAT )/ sesr sewar: im

PRESENTE. PERTO DE VOCE.

Sistema Transporte

www.sestsenat.org.br &


https://www.sestsenat.org.br/home

