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Motoclubes bem
femininos

Mulheres sao
protagonistas do Brasilia
Capital Moto Week.
Elas vém de vdrias
regides do pafs participar
do maior evento da
América Latina.

Arthur Menescal/Esp. CB/D.A Press
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MUDANCA DE HABITOS

Do jegue ao patinete

Evolucdo da tecnologia provoca revolugdo no sistema de transportes. Hoje, & possivel acessar um carro,
uma moto ou qualquer outro meio por intermédio de um celular. Questao ambiental tem pesado na escolha

» SIMONE KAFRUNI
» INGRID SOARES

o lombo dos jegues as ga-
rupas de motocicletas, na
regido mais pobre do pais,
ou dos engarrafamentos a
facilidade dos aplicativos na pal-
ma da mao, nos centros urbanos,
até as alternativas sustentdveis
dos patinetes e veiculos elétricos,
é inegdvel a evolucao dos trans-
portes nas tltimas duas décadas
e meia. Com as tecnologias dis-
ruptivas, uma revolucao estd em
CUrsO e 0S passageiros e motoris-
tas comecam a enxergar a mobi-
lidade como um servigo capaz de
prover o deslocamento da forma
mais eficiente e satisfatéria. Para
ageracao do século 21, o carro
perdeu o status de sonho de con-
sumo, deixou de ser patrimdnio
para se tornar uma ferramenta.
Neste cendrio, novos atores ga-
nham espaco e a industria auto-
mobilistica precisa se adaptar.

A monetizacdo da mobilida-
de, que, por muitos anos, se con-
centrou na mao das grandes cor-
poracdes, como montadoras,
empresas de transporte coletivo
e governo, tomou outro rumo.
Entraram na corrida as gigantes
de tecnologia, como Apple, Goo-
gle, pequenas startups, aplicati-
vos de transporte, como Uber e
99, ou a sensagdo do momento, a
Yellow, dos patinetes. Com os
carros cada vez mais conectados,
as operadoras de telecomunica-
¢do também entram na disputa
por um lugar no grid.

“Areceita estd sendo diluida.
Mais de 40% dos veiculos vendi-
dos sdo para locadoras. Postos de
gasolina discutem criar dreas co-
mo local de parada dos carros
compartilhados. Hi muitasideias
novas na jogada”, diz Andrea Car-
doso, diretora executiva da Ac-
centure para industria automoti-
va no Brasil. No entender dela,
nao tem espaco nem receita para
todo mundo. “Quem oferecer o
melhor servico é que vai ter a
maior fatia”, afirma.

O comportamento das novas
geracoes e 0 avancgo da tecnolo-
gia estdo acelerando as mudan-
cas, destaca Guto Ferreira, presi-
dente da Agéncia Brasileira de
Desenvolvimento Industrial (AB-
DI). “O carro deixou de ser um
amontoado de aco, para ser uma
plataforma de servico. Quem traz
mais tecnologia na ponta, vende
mais. Mas nao € o amortecedor, €
o bluetooth, a conexao”, diz. “So-
mado a isso, 0 comportamento
dos milleniuns, voltado a susten-
tabilidade e ao compartilhamen-
to, bate de frente com os modais
de transporte tradicionais”, acres-
centa. Outras pequenas reinven-
¢oes ou adaptacdes, como o car-
ro elétrico e os patinetes, entra-
ram narota. “Além de mudar o
perfil do transporte, isso altera
radicalmente a modelagem eco-
ndmica do setor”, explica.

Contradicoes

Estar preparado para trafegar
nesse novo mundo faz toda a di-
ferenca na hora de viver do trans-
porte. No sertdo nordestino, em
S4o Raimundo Nonato, Piaui, on-
de, hd 25 anos, muitas pessoas
ainda se locomoviam no lombo
de jegues, ter acesso a aplicativos
é fundamental para ganhar clien-
tes e fazer corridas. O mototdxi
Nilberto Negreiro, 35 anos, ganha
avida em cima da motocicleta hd
oito anos. Em 2018, comegou a
usar o WhatsApp como ferra-
menta. ‘Aumentou meu movi-
mento em 50%. Ficou mais fécil
com grupos. Ganhei clientes fi-
x0s”, conta. “Bom para alguns,
ruim para outros”, brinca o cole-
ga Catarino Dario Pereira dos

Paulo de Araujo/CB/D.A Press - 9/2/9
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No Nordeste, 0 jegue era 0 meio de locomocao mais comum, inclusive para carregar agua. Com o tempo, foi substituido pelas motos

André Pessoa/Esp.CB/D.A. Press
¥ Ten
Yy

Sem acesso ao WhatsApp, Catarino perde corridas para os concorrentes

Santos Neto, 32, que ainda ndo
tem smartphone e perde corridas
por conta do celular obsoleto.

Cidade-polo daregido mais
pobre do Brasil, Sao Raimundo
Nonato tem 34,5 mil habitantes.
A frota sobre duas rodas passou
de 2.341, em 2006, para mais de
10 mil veiculos em 2018, uma
moto para cada 3,5 pessoas, se-
gundo dados do Instituto Brasi-
leiro de Geografia e Estatistica
(IBGE). Um salto de 328% em 12
anos. Bom para os jegues, que
agora circulam livres e, até 1994,
antes do Plano Real, eram o prin-
cipal meio de transporte no ser-
tdo. Porém, mais perigoso para os
caronas e pilotos.

Joao Leite, socorrista do Servi-
co de Atendimento Mével de Ur-
géncia (Samu), diz que o princi-
pal motivo de morte por acidente
em Sao Raimundo Nonato é que-
da de moto. Isso porque a popu-
lacdo ndo usa capacete. E, para
piorar, trafega com a familia toda,

quatro ou cinco pessoas em cima
de uma motocicleta. “A gente
atende de tudo, derrame, infarto,
até briga por bebida, mas nada
mata mais do que TCE (trauma-
tismo craniano encefdlico).
Quem nao se mata, fica com se-
quelas”, lamenta.

O mesmo problema € enfren-
tado nas grandes cidades com os
patinetes elétricos. O niimero de
acidentes se multiplica nas capi-
tais brasileiras, mas, nem isso, ti-
ra a atratividade do xodé da mo-
bilidade. Sustentdvel e ideal para
a chamada “dltima milha”, aque-
le percurso final entre o terminal
do transporte coletivo ou o esta-
cionamento e a porta do destino,
o servico ganhou fas e usudrios,
apesar dos perigos.

Facilidade

A tecnologia acrescentou um
novo meio de locomocao na vi-
da do designer gréfico Daniel

WJ

Souza, 33. Morador do Guara,
ele segue de um shopping, no
Setor Comercial, para a casa da
mae, na Asa Norte, de patinete.
Também aproveita quando sai
do trabalho para dar uma volta
enquanto espera a esposa bus-
cd-lo. Souza garante que encon-
trou facilidade ao manusear o
equipamento, pois tinha costu-
me, quando crianga, de andar
de patinetes de aluminio. “A
tecnologia auxilia na mobilida-
de e facilita a vida. Levei um dia
para entender como funciona-
va, mas depois, peguei a ma-
nha. A dica é impulsionar o pa-
tinete até acelerar. Faz diferen-
cano dia a dia, porque, nele, a
gente anda em pé, ndo se esfor-
¢a tanto como na bicicleta. Tem
o conforto do acelerador”, diz.
“O tnico ponto fraco é que de-
veriam oferecer equipamentos
de seguranca”, completa.

A cameld Vanusia Alves Rodri-
gues, 44, moradora de Ceilandia

Ingrid Soares/CB/D.A Press

Para atender ao Acordo de
Paris, que estabelece metas
de reducao de emissoes de
gases de efeito estufa dos
veiculos automotores, a
Politica Nacional de
Biocombustiveis
(Renovabio) cria a figura dos
créditos de descarbonizacao
(CBios), que resultarao na
reducao de 10,1% na
intensidade de carbono da
matriz de transporte,
segundo a Agéncia Nacional
do Petréleo,
Biocombustiveis e Gas
Natural (ANP). “Dada a
penetracao do carro flex no
Brasil, que hoje responde
por mais de 70% da frota de
veiculos leves em circulacao

e por cerca de 85% da
producao nacional, uma
opcdo natural para a
eletromobilidade é o veiculo
hibrido a etanol. Para 0s
veiculos pesados de uso
rodovidrio, estdo em
andamento estudos em
vdrios pafses utilizando o
gas natural veicular, o
biometano ou o green
diesel", informa.

Daniel Souza adotou o patinete para percorrer caminhos mais curtos

Norte, trabalha préximo ao Hos-
pital de Base do Distrito Federal
(HBDEF). Ela afirma que utiliza o
patinete cerca de trés vezes na
semana quando precisa se deslo-
car até a Rodovidria do Plano Pi-
loto para resolver problemas do
cotidiano. “Pa;a nao vir de carro,
uso patinete. E mais prdtico. Nao
tem que esperar o transito, nao
precisa de lugar para estacionar.
Atecnologia tem ajudado muito
na melhoria de vida e na econo-
mia de tempo. Com o patinete
elétrico também ndo me esforco
tanto. S6 acho que poderia ser
mais barato”, opina.

Préximo ao centro do poder,
os patinetes também sao utili-
zados por quem trabalha por
14 como meio de locomocdo. E
o caso do estudante Willian
Lopes, 17, morador do Itapoa.
Ele conta que, ao menos trés
vezes na semana, utiliza o meio
de transporte ao chegar na pa-
rada de 6nibus da Esplanada.

“Geralmente, isso ocorre quan-
do ndo consigo pegar o 6nibus
que passa em frente ao Minis-
tério da Economia. Dai, vou até
a parada do outro lado daruae
faco o restante do trajeto no pa-
tinete. Por ser elétrico, € mais
rdpido. Ndo precisa usar forca.
Facilita a vida de quem € mais
ocupado. Se quiser, também da
para fazer o trajeto pela Espla-
nada inteira ou ainda subir pa-
ra a Rodoviaria”, destaca.

0 advogado Rogério Lima, 38,
morador do Jardim Botanico, ex-
perimentou o equipamento na
Esplanada pela primeira vez. “Se
eu gostar, vai virar prdtica. O va-
lor ndo é acessivel, mas, com cer-
teza, permite maior circulacao,
nao precisa esperar 6nibus nem
carro”. Ainda meio timido, deu as
primeiras deslizadas pela ciclo-
via. Em poucos minutos, pegou o
jeito e sumiu pela pista. Ao que
parece, também vai passar a ser
um usudrio fiel.
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Sobre rodas e na palma da mao

Frota mais que dobrou em 20 anos. Transportes passam por mudanca radical, com aplicativos

® De 1998 a 2018, a frota circulante de veiculos no pais aumentou 125%. Se considerar

apenas motos, a expansao foi de 336%

B Taxas de crescimento atingiram o dpice, de quase 10% ao ano, entre 2009 e 2010

B Em 2016, a variagao anual de aumento da frota circulante caiu para menos de 2%

B Em 2012, entram no cendrio dos transportes os veiculos elétricos

W Em 2014, surgem os aplicativos. Em julho, Uber completa cinco anos no pais

com 2,6 bilhGes de viagens

® 0 99 é o primeiro unicdrnio brasileiro, empresa avaliada em mais de US$ 1
bilho, valor pelo qual foi vendida aos chineses

® Em 2018, os novos modelos tecnoldgicos e a mudanca de habito dos passageiros
sugerem que a sociedade comeca a enxergar a mobilidade como um servico

EM CIRCULACAO
De 25,7 milhdes em 1998, nimero de vefculos saltou para quase 58 milhdes em 2018
Frota
Em milhdes de unidades

1998 2018 2019* ‘Variacao 18/19 ( %) Variacdo 98/18 (%)
Automdveis 178 37,0 379 23 107
Motos 30 13,1 130 -06 336
Total™ 257 579 58,9 17 125
* Projecao ** Inclui comerciais leves, caminhoes e dnibus

SUSTENTAVEIS EMISSOES

Para reduzir emissao de C0O2, gds de efeito estufa, entram em cena novos atores

B De 2012 a margo de 2018, entraram em circulacao 11.659 vefculos elétricos (VE)

W Sdo considerados VEs carros e comerciais Leves hibridos, hibridos plug-in
(PHEV), hibridos nao plug-in (HEV) e elétricos 100% a bateria (BEV)

B No perfodo 2012/2018, a participacao de BEV no total de veiculos elétricos

vendidos no Brasil gira em torno de 5,9%

B Frota de Onibus elétricos em circulagdo no pais, de 887 veiculos, inclui 100%
elétricos, hibridos e trolebus Licenciados de 1948 a 2017

B Mais recentemente, a febre da mobilidade urbana sustentdvel sao os patinetes

Pac'\ﬁco.'CBr' D.A Press

. Carros e caminhdes 67%

Aeronaves 12%
Navios e barcos 11%
Onibus 6%
Trithos 2%
Duasetrésrodas 2%

. Nos transportes, carros e caminhdes sao 0s principais
- emissores de CO2 em nivel mundial

Fontes: Renavam/Anfavea/ABVE, Sindipecas e Banco Mundial

Sustentabilidade da as cartas

» SIMONE KAFRUNI

Aindustria automobilistica
passa pela maior revolucdo em
100 anos. A mudanca, talvez, seja
ainda mais impactante do que a
transicdo na locomocao “do jegue
ao patinete”, porque o futuro re-
presenta uma grande volta ao
REREl. O primeiro carro fabri-

Bicentenario

Os primeiros modelos de carros
elétricos sao inventados na Escdcia e
nos Estados Unidos entre 1801 e
1850, quando entram no mercado.
Em 1900, capturam fatia de 28% nos
EUA. Os veiculos elétricos (VES) sao
quase extintos na década de 1930
por conta da popularizacao de

cado no mundo foi elétrico. E,
em termos globais, é para a po-
pularizacao dos eletrificados que
se dirige o setor, guiado pela no-
cdo de sustentabilidade e pelas
metas de reducao nas emissoes
de gases de efeito estufa. No Bra-
sil, no entanto, falta acelerador.

Em um pafs cuja frota é de
quase 59 milhdes de veiculos, fo-
ram vendidos 10,6 mil carros elé-
tricos entre 2012 e 2018, de acor-
do com a Associacao Brasileira
de Veiculos Elétricos (ABVE). Ri-
cardo Guggisberg, presidente da
entidade, explica que a industria
brasileira ainda € muito focada no
motor a combustao. “O veiculo
elétrico é caro por causa das bate-
rias. Isso dificulta o desenvolvi-
mento. Mas ganhamos incenti-
vos, como isencao de imposto de
importacdo e de producdo. Com a
evolucdo e a queda dos precos, 0
cendrio vai mudar”, aposta.

Nos préximos cinco anos, a
ABVE projeta um crescimento do
mercado de 300% a 500%, com ba-
se nos nimeros de 2017, de 3.296
unidades licenciadas. Em 2026, a
Empresa de Pesquisa Energética
(EPE) prevé que os veiculos elétri-
cos hibridos nao plug-in (com um
motor elétrico e outro a combus-
tao) representarao 2,5% dos licen-
ciamentos, ou cerca de 100 mil
unidades. A EPE estima que os vei-
culos hibridos plug-in (com dois
motores e possibilidade de recar-
regar na corrente elétrica) e os to-
talmente elétricos a bateria (BEV)
ndo entrardo no mercado antes de
2026 e ainda serdo estatisticamen-
te pouco significativos em 2030.

Para os especialistas, o que

carros a combustao e a gasolina. Em
1997, a Toyota comeca a vender o
Prius. Na década de 2000, comeca a
segunda era dos VEs, com o
lancamento da Tesla Motors e 0
petréleo superando US$ 145 por
barril. Em 2010, o Battery Electric
Vehicle (BEV) Nissan Leaf é lancado.
Em 2015, 0 estoque global atinge
1,26 mithdo de veiculos. Em 2018, ja
530 2,23 milhdes no mundo.

segura o avanco € o lobby das
grandes montadoras no Brasil,
que preferem produzir um carro
barato e poluente do que investir
na tecnologia de ponta, e do setor
sucroalcooleiro, que aposta na
substituicdo da gasolina pelo eta-
nol para o pais alcancar as metas
de reducao de emissoes. Andrea
Cardoso, diretora executiva da Ac-
centure para industria automoti-
va no Brasil, diz que o desafio elé-
trico também passa pela “dobra-
dinha custo e infraestrutura”. As
baterias sdo caras e faltam postos
de abastecimento no pais.

Estratégia

“As empresas lancam mode-
los 14 fora e o novo regime auto-
motivo Rota 2030 tem metas cla-
ras de reducdo de impostos para
quem atingir certos parame-
tros”, destaca. “No entanto, o
Brasil tem a possibilidade do uso
de etanol. E as montadoras vao
pelo caminho do carro flex. Por
isso, o elétrico vai acontecer de
maneira timida’, ressalta.

O presidente da Agéncia Brasi-
leira de Desenvolvimento Indus-

Andre Coelho/ABDI - 30/4/19

trial (ABDI), Guto Ferreira, explica
que as grandes montadoras inves-
tem pesado nos elétricos em seus
paises de origem, mas permitem
que as subsididrias brasileiras to-
mem as decisoes locais. “As matri-
zes tém todo o interesse em desen-
volver a tecnologia no Brasil, mas
ainda é lucrativo produzir carro
ruim e barato e vendé-lo por pre-
cos absurdos”, diz. “A politica deve-
ria ser mais agressiva para incenti-
var os carros elétricos”, defende.

A Associacao Nacional dos Fa-
bricantes de Veiculos Automoto-
res (Anfavea) nao “fala sobre o te-
ma, pois cada marca associada
tem uma estratégia diferente”.
Mas explica que a tinica, até ago-
ra, que anunciou produc¢do no
Brasil de um hibrido foi a Toyota.
Maurilio Pacheco da Silva Neto,
gerente de produto da marca ja-
ponesa, diz que as vendas de vei-
culos hibridos vém crescendo de
forma constante. “Em 2016, o vo-
lume médio era de, aproximada-
mente, 50 unidades mensais. Es-
se montante subiu para 200 car-
ros em 2017 e chegamos a 450 em
junho deste ano”, afirma.

“Aindustria automobilistica

WY

e

A politica
deveria
ser mais
agressiva
para
incentivar
0S Carros
elétricos"

Guto Ferreira,
presidente
da ABDI

estd passando por um momento
de transformacao, talvez o maior e
mais importante dos dltimos 100
anos. O processo mudard comple-
tamente ndo somente 0s carros,
mas a maneira como o mundo se
move”, destaca. “A Toyota estd
atenta e se transformando, de uma
fabricante de automdveis para
uma empresa provedora de mobi-
lidade”, acrescenta. Segundo ele, a
preocupag¢ao com matriz energé-
tica, emissoes e sustentabilidade é
o drive da companhia, que criou,
em 1997, o Prius, primeiro veiculo
hibrido produzido em larga escala
no mundo. “Hoje, sdo quase 40
modelos presentes em mais de 90
paises. Em 20 anos, 11 milhoes de
veiculos elétricos foram vendidos
globalmente”, ressalta.

Os hibridos sao o primeiro pas-
so para o processo de eletrifica-
¢ao no Brasil, porque nao neces-
sitam de investimentos na in-
fraestrutura, j& que ndo se recar-
regam na corrente elétrica. “A
economia de combustivel do
Prius, quando confrontada a de
um modelo de mesmo porte mo-
vido a gasolina, é de até 52% na ci-
dade e 42% na estrada”, compara.

Brasil S/A

por
machado@cidadebiz.com.br

A chupeta do FGTS

omo chupeta para recarregar bateria arriada, o governo de

Jair Bolsonaro deve apelar a gambiarra adotada em 2017

por Michel Temer para tentar injetar algum animo no con-

sumo e vitaminar o combalido crescimento economico, li-
berando depésitos do FGTS e do PIS.

Depois da severa retracdo de 7% do Produto Interno Bruto (PIB) no
biénio 2015 e 2016, seguida de crescimentos pifios de 1,1% em 2017 e
2018 e tendendo a menos que isso este ano, nao se pode dizer que a
economia esteja bem. A permissao ao trabalhador sacar sua poupan-
caforgada no FGTS s6 se justifica pela excepcionalidade da situacao.

Arenda per capita continua encolhendo, nao hd sinal de reversao
do desemprego e subemprego que afetam 27% da forca de trabalho de
106 milhdes de pessoas, a ociosidade na producao faz o PIB operar
com ociosidade ao redor de 8%, o investimento produtivo é quimera.

Que se faca algo contra a notéria insuficiéncia de demanda, que a
equipe econdmica minimizava vis-a-vis as reformas estruturais, com
cautela para ndo se criar outra bolha de endividamento pessoal.

Mas € o caso de pensarmos
com os proprios botdes, esse

exercicio de reflexdo em falta GO\/er Nno q uer

nos ultimos anos — décadas, .

diriam os mais Velhosl. ativar o consum 0,
coverno-tampaocomoode  VENCId0 pelo enigma
Temer, i 1 _ . )
nhum outo,recorresseaex. 1€ d€0adas de baixo
Pomiaacima dalnha dégu.  CIESCIMeENTO

Apesar disso, o Congresso econémico

aprovou com ele o teto do gas-
to ptiblico, a reforma traba-
lhista e o fim do monopdlio da Petrobras no pré-sal.

S6 que as contingéncias de Temer ndo sdo as de Bolsonaro. Ele se
elegeu prometendo inovar na politica e recuperar o emprego. Tais ju-
ras estdo em stand-by, sobretudo o crescimento. O ministro Paulo
Guedes acenou com crescimento padrao chinés se a nova Previdéncia
fosse aprovada com, segundo ele, “poténcia fiscal de R$ 1 trilhao”.

A Camara chegou perto dessa quantia na primeira das duas vota-
coes da emenda constitucional, enquanto semana a semana os eco-
nomistas s6 tém feito picar a projecao da taxa do PIB neste ano —fala-
vam de 2,5% em dezembro. Hoje, projetam 0,81% e o viés € de baixa.

O que houve? Nao se sabe no governo ou o seu ministro liberal ndo
teria cacifado uma medida de inducao do consumo que contraria suas
convicgdes. Foi de improviso, tanto que Bolsonaro queria anunciar a
‘novidade’ jd na quinta-feira e teve de esperar mais alguns dias.

0 que importa discutir

Mais importante que buscar nestes sete meses de governo Bol-
sonaro as causas de o crescimento continuar anémico € saber por
que a economia perde terreno no cendrio mundial desde a déca-
da de 1980. E nao s6.

A cada ano, o PIB se mostra menos capaz de manter o sistema
de Estado moldado pela Constituicdo de 1988 — da federacao
desproporcional em relacdo a capacidade ou disposicdo contri-
butiva da sociedade (com 33% de carga tributdria e gasto ptiblico
acima de 40% do PIB) as benesses do funcionalismo, os poderes
com excessiva autonomia, subsidios etc.

Em todos esses anos, criaram-se metas para tudo que envol-
vesse gasto, menos para o que ampliasse a base tributdvel: o in-
vestimento real, inclusive em infraestrutura, em educacao ade-
quada e em inovacao. E ndo faltou discurso ideoldgico, normal-
mente em torno da distribuicdo de riquezas existentes s6 no pa-
pel e do que sequer foi produzido.

A China ja nos invejou

Um olhar para o que aconteceu no passado recente em quase
todos os pafses com economia compardvel em algum momento a
nossa permite que se entenda melhor as causas de nossa estagna-
¢do. Tome-se a China, o exemplo mais expressivo na histéria de
uma economia miserdvel, 100% estatizada, que virou 22 poténcia
global em apenas quatro décadas.

Em 1978, o PIB chinés era de US$ 150 bilhdes e sua populacdo
de 1,3 bilhdo de pessoas, majoritariamente analfabeta. O PIB era
menor que o do Brasil e igual ao da Holanda. Foi quando a elite
dirigente abriu a economia ao capital externo, descoletivizou a
agricultura, reduziu o controle do Estado e iniciou dois progra-
mas ambiciosos: educacdo em massa e investimento em infraes-
trutura. Hoje, 60% do PIB € privado.

Seu PIB de US$ 12 trilhdes s6 perde para o dos EUA. E a Holanda? O
PIB segue menor que 0 nosso, mas exporta US$ 107 bilhdes de produ-
tos agricolas com o tamanho do Rio, e nds, US$ 102 bilhoes...

Disciplina pelo progresso

Exceto pela ditadura de partido tinico, pouca coisa difere o modelo
chinés do desenvolvimento que enriqueceu os EUA e reconstruiu Ja-
pao e Alemanha depois da devastacdo da 22 Guerra. O trago comum
aos paises bem-sucedidos tem mais a ver com décadas de disciplina
férrea pelo progresso que com ideologias e modelos econémicos.

E essa disciplina que nunca tivemos. Corrompeu-se, aqui, o papel
do Estado como catalizador do progresso, ao fazé-lo protetor de gru-
pos politicos e econdmicos e provedor de lobbies de funciondrios. E se
cometerd outro erro se se desfibrar seu propésito de indutor da visao
criadora de riqueza, tarefa da sociedade, nao do Estado empresdrio
que nem a China dita comunista contempla.

O que importa é saber que o liberalismo que exclui do Estado o seu
papel de coordenador do progresso e o dirigismo que criou iniquida-
des e corrupcdo s6 trazem atraso. Nada disso implica negar as refor-
mas da previdéncia, a tributdria etc. Elas ndo sdo contra o Estado, sdo a
favor da sociedade, ao tomd-lo dos que o extorquem desde sempre.

Trés caréncias a enfrentar

Trés caréncias precisam ser enfrentadas para o pais recuperar o seu
atraso na corrida global e atender os anseios sociais. A 12 é termos vi-
sdo sobre 0 que queremos ser. Um pais gigante, com mercado de mas-
sahomogéneo e base industrial, qualifica e define a visao.

A 22 ¢ direcionar a politica econémica com o objetivo do bem-
estar social e do dinamismo empresarial. Ele surge de regimes de
economia aberta a concorréncia externa para induzir a inovacao.
E, enfim, o Executivo retomar a gestdo do Estado, fracionado entre
instancias ndo eleitas, e o Congresso assumir o protagonismo que
lhe pertence numa democracia. Essa € a “guerra cultural” que im-
porta travar. A outra é devaneio de rede social.
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Flavence
Botaem
jogacono
Maracana

Rubro-negro mantém
proximidade dos lideres
no Brasileirdo. O placar,
3x2, renova a motivacao
das equipes para dificeis
duelos na Libertadores e

na Sul-Americana.

Santos lidera o
Brasileirao!

Sem estrelas no elenco,
equipe do técnico
argentino Jorge Sampaoli
surpreende e alcanga o
topo da tabela, apés mais
uma boa atua¢ao na vitdria
por 3 x 1 sobre 0 Avai.

gE

A dama de ferro
do Brasil!

Aos 42 anos, Jaqueline
Mour@o conquista o
bronze no Pan de Lima e
projeta a sétima
participacdo nos Jogos
Olimpicos, no préximo
ano, em Téquio.

PAGINAS 15 E 16

Novo chip imita
cérebro humano

Invencdo australiana permite
salvar dados a partir de
luminosidade e pode ajudar
pesquisas sobre deméncias.

PAGINA 14

Tecnologia: ANOVAGAD ==
=i ¥ Q@G

&yivfle0

CEDOC/TVGlobo

Desde a concepcao, a capital federal é reconhecida-
mente futuristica, tanto pela arquitetura quanto pela
epopeica construcdo, que levou apenas cinco anos.
Fazendo jus a essa caracteristica, o GDF pretende

Luiz Calcagno/CB/D.A Press

CB.Poder

0 secretdrio de Educacdo do Distrito
Federal, Rafael Parente, é o entrevistado de
hoje. 0 programa, uma parceria do Correio

com a TV Brasilia, serd transmitido, ao
vivo, a partir das 13h20. Acompanhe
também pelo Facebook do jornal.

Focono preco

A estratégia da Google para
desbancar outras gigantes
da tecnologia em telefonia é
produzir smartphones mais
baratos, de até US$ 400.
PAGINA 9

2]
=
L
‘©
=3
)
=

RUTH DESOUZA

Senhora Liberdade

Ela teve que lutar e vencer o preconceito para se tornar pioneira no teatro, na tevé e no
cinema. Protagonizou espetdculos marcantes e abriu portas para novas geracoes.
Consciente do papel na sociedade, ndo aceitava o rétulo de “atriz negra”. “Sou atriz”,
dizia. Nao a toa, foi merecidamente celebrada em enredo na Marqués de Sapucati: “Abre
as asas sobre mim, 6, Senhora Liberdade”. Ruth de Souza morreu, ontem, aos 98 anos.
DIVERSAQ & ARTE, CAPA

Onibus do futuro, sem
motorista, vai chegar
primeiroa Brasi

» RENATO SOUZA » SIMONE KAFRUNI

Invasao e morte
MPF apura assassinato de cacique,
no Amapa, ap4s garimpeiros terem

invadido aldeia. PAGINA 3

Nova politica externa

Brasil tera primeiro teste na ONU
apos realinhamento em questdes
de direitos humanos. PAGINA 12

Como baixar os juros?

Especialistas vdo discutir o tema,
que aflige o pals, em semindrio no
Correio, em 6 de agosto. PAGINA 2

transformd-la na primeira cidade inteligente da
América Latina. Ainda neste semestre, um coletivo
auténomo deve comecar a circular, em fase de teste,
na Esplanada dos Ministérios. Internet 5G e cameras

Justicamanda
Estevaopagar
avistamulta

deR$ 8 milhoes

Defesa do senador cassado,
que cumpre pena de 28 anos
de prisdao em regime
semiaberto, tinha pedido para
que valor fosse quitado em
10 anos (120 parcelas). Com
anegativa do TJDF ele terd de
honrar o débito com a Justica
em parcela tinica.

PAGINA 19

de reconhecimento facial também sao novidades
anunciadas. Agora é esperar para ver como os brasi-
lienses lidardao com tanta tecnologia quando essa
modernidade chegar asruas. PAGINAS6E7

Navegar
e preciso,
mas o Brasil
esqueceu

» CLAUDIA DIANNI
» LEONARDO CAVALCANTI
» LUIZ CALCAGNO

Brasilia, Sdo Paulo e Manaus — Série de
reportagens do Correio sobre hidrovias
mostra como sao mal aproveitados os
cerca de 60 mil quilometros de rios
navegdveis do pafs. Com o poder publico
priorizando rodovias e reduzindo o
leque de opcdes de transporte de pas-
sageiros e de cargas, perde-se em com-
petitividade e em sustentabilidade.

PAGINAS4ES

§§TR||.H =" 1
Expresso Pequi daria
lucrosé em 28 anos

» ADRIANA BERNARDES
» RENATO ALVES

O trem de passageiros entre Brasilia e
Goiania foi orcado em R$ 9,5 bilhoes,
em 2017, e demoraria para dar retorno
financeiro. Transporte em alta velocidade
facilitaria a vida de moradores, mas
depende do interesse de investidores
e do atual governo do DE

PAGINA18
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Bolsas ‘ Bovespa Salario minimo Délar Euro Capital de giro CDB Inflacao
Na sexta-feira Indice Bovespa nos (ltimos dias (em pontos) Na sexta-feira Ultimas cotacdes (em R$) IPCA do IBGE (em %)
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MUDANCA DE HABITOS / 0 veiculo, que ndo precisara de motorista, vai circular, em fase de teste, na Esplanada dos Ministérios.
O projeto piloto é uma parceria entre 0 GDF e uma empresa do Vale do Silicio, nos Estados Unidos

Brasilia tera
onibus autonomo

» RENATO SOUZA
» SIMONE KAFRUNI

459 anos, Brasilia im-
pressionou o mundo
com seu ambiente mo-
derno eaousadiado pro-
jeto. A criagdo de uma cidade in-
teira, no meio do Planalto Central,
em apenas cinco anos, desafiou
o0s conceitos de arquitetura e ur-
banismo. Agora, a cidade, mais
uma vez, pretende encarar um de-
safio para manter a fama de ter ce-
ndrio futuristico. O governo do DF
langou plano para fazer da capital
federal a primeira cidade inteli-
gente da América Latina. Nos pro-
ximos meses, moradores terdo a
oportunidade de conhecer e en-
tender os beneficios da inteligén-
cia artificial. O passo revoluciond-
rio serd no transporte urbano ter-
restre. O GDF pretende colocar
um 0nibus auténomo, ou seja,
que se desloca sem a necessidade
de motorista, para levar passagei-
ros que passam todos os dias pela
Esplanada dos Ministérios.

Asnegociagdes em torno do
primeiro coletivo auténomo do
DF estdo em andamento. A em-
presa responsavel por implantar o
projeto piloto estd localizada no
Vale do Silicio, nos Estados Uni-
dos. Aregido é o berco da infor-
mdtica moderna, deu origem a
computacdo como se conhece
hoje e continua inovando para
transformar a humanidade nas
proximas décadas. Apds o desen-
volvimento dos microcomputa-
dores, da internet, do avanco da
fibra 6tica e dos softwares para
usudrios, as grandes empresas de
tecnologia se concentram agora
na interacdo da rede de computa-
dores com outros objetos que fa-
zem parte da vida das pessoas.

A comunicacdo entre 0 compu-
tador, a geladeira, a televisao e as
luzes de uma casa ja é uma reali-
dade. O préximo passo € criar um
sistema de transporte inteligente,
que evite acidentes, faca o fluxo de
veiculos fluir sem entraves e dé
tempo para que o usudrio aprovei-
te a viagem para pensar, ler e se di-
vertir. Quando projetou a capital,
nadécada de 1950, o urbanista Li-
cio Costando imaginou que as
ruas largas seriam perfeitas nao
apenas para os préximos 60 anos,
mas também para os préximos

A tecnologia estd transforman-
do a forma como os trens trafe-
gam pelos trilhos. Sistemas de co-
municacdo inovadores, softwares
de previsao e monitoramento, de-
tectores de trilhos e aplicativos
tornaram mais eficazes e rdpidas
as avaliacoes e os reparos de segu-
ranca da ferrovia.

Arnaldo Soares, gerente-geral
de Engenharia de Transportes da
MRS (Malha Regional Sudeste),
ressalta o que ja é realidade na fer-
rovia. “Locomotivas passaram a
ter eletréonica embarcada, com
motores de corrente alternada.
Existem detectores de descarrila-
mento, para paralisar a composi-
¢ao quando identificado o proble-
ma. O controle é remoto”, conta.
Até o fim do ano, a empresa deve
implantar automacao onde os

Transporte inteligente

Brasilia inicia tratativas para o lancamento do primeiro dnibus totalmente autonomo em
circulacao no transporte pablico do pais. Mudanca acompanha as projecdes para a dominacao
desse tipo de veiculo na frota mundial até 2030

Projecoes
Ano: 2030, nos EUA

® 95% dos trajetos serao feitos por carros autonomos

® Vendas de automéveis cairdo 80%, por causa
do aumento de transporte compartilhado

® Familias poderdo economizar RS 18 mil

com transporte por ano

® Economia de 10% nos saldrios

Fonte: Rethink X, um think tank

séculos. O trecho plano, com pou-
cas curvas e vias espacosas da Es-
planada, é o cendrio ideal para o
teste do dnibus. A cidade resolveu
antecipar previsoes de especialis-
tas. Um estudo da Rethink X
mostra que, até 2030, cerca de 95%
de cada quilémetro rodado serd
por um veiculo autbnomo.

O contrato com a empresa
que desenvolve o coletivo deve

0 tecnologico nas

perfis dos trilhos tém muitas ram-
pas. “O trem é feito para terrenos
mais planos”, explica. A MRS tam-
bém tem projeto de transformar a
operacdo nos pdtios adjacentes
por controle remoto.

“Parece que a ferrovia tem bai-
xa tecnologia agregada, mas, na
verdade, estamos dando saltos.
Conseguimos passar de 40 mi-
lhdes de toneladas, em 1996, para
175 milhGes no ano passado, na
mesma linha de 1,6 mil quilome-
tros, gracas a implementacao
tecnoldgica para aumentar pro-
dutividade, processos de traba-
lho e seguranca’, afirma.

A MRS usa um sistema pionei-
ro, chamado Comunication Basic
Train Control (CBTC), um circuito
aolongodetodaaferroviaquefaza
supervisao do que estd ocorrendo.

Brasilia 2019

® |nstalacdo da internet 5G
® Chegada do dnibus auténomo
@ Testes com o veiculo na Esplanada

® Expansao da internet banda larga nas ruas

® (Cidade inteligente

etaria de Ciéncia e Te

ser fechado nos préximos 60
dias. Em seguida, o dnibus serd
trazido para Brasilia. O secreta-
rio de Ciéncia e Tecnologia de
Brasilia, Gilvan Maximo, destaca
que esse serd apenas 0 COmMecgo
de uma proposta a ser levada pa-
ratodo o DE “Os préximos en-
contros servirdo para conhecer a
tecnologia. Serd um projeto pilo-
to para avaliar a expansao poste-

MRS/Reproducao

riormente. O 6nibus serd com-
pletamente auténomo, sem a
necessidade de motorista ou
qualquer outro funciondrio. O
software ja foi desenvolvido, e o
trajeto simples da Esplanada é
ideal para testd-1o”, conta.
Méximo diz que nao estd auto-
rizado a revelar o nome da em-
presa escolhida, até que o contra-
to esteja fechado. Mas o coletivo

Softwares tornaram mais eficazes reparos de seguranca em ferrovias

“Se 0o maquinista estiver fazendo
errado, o sistema toma o contro-
le”, frisa. A companhia tem vdrios

| 0]

laboratérios. “Sé inovando para
conseguir ganhos”, ressalta. Outro
projeto, o Trip Optimizer, estd

deve comecar a circular ainda
neste segundo semestre. “Nao es-
tamos medindo esforcos para
avancar nessa tecnologia. Vamos
ser a primeira cidade a testar a in-
ternet 5G, que é muito mais rapi-
da do que a comum. Cameras in-
teligentes, de reconhecimento fa-
cial, serdo espalhadas pela cida-
de. E tudo isso estard interligado
para mudar a rotina dos morado-
res do DF”, frisa.

Colocar um carro de passeio
auténomo nas ruas jd é um grande
desafio. Ao avaliar a situacdo na
perspectiva de um 6nibus, prepa-
rado para trans-
portar até 100 pes-

de ponta na tecnologia global. A
Agéncia Brasileira de Desenvolvi-
mento Industrial (ABDI) e o GDF
fecharam uma parceria que vai dis-
ponibilizar 16 carros do modelo
Twizy, da marca Renault, para se-
rem usados por servidores distri-
tais. O nimero de veiculos pode
aumentar ap6s a implanta¢do do
projeto inicial. Ao mesmo tempo, 0
DF terd 35 eletropostos, que podem
abastecer qualquer veiculo elétrico.
Para incentivar o uso dessa tec-
nologia, que deixa para trds o com-
bustivel f6ssil e 0 impacto ao meio
ambiente, os pontos de recarga
poderao ser usados

sem custo pelos

soas, é possivel usudrios. A cidade
perceber que o serd um laboratério
planejamento tem acéuaberto para
Cescraidomis Vamossera  Tlrcomeates
desistemasdein- Primeira cidadea  |horaramobilidade
fcorinafsﬁo R:ﬁln testar a internet ur%anaér(go‘rin atro-
arlos, especialis- . . cade parte da frota,
taem i'nteligéncia 5Gr_qu9 e muito 0 governo espera
artlflc~1al, destaca mais raplda do economizar até R$
membpodels queacomum, - lomiboeporan
nologia, sob o ris- Cameras combustivel.
dentes ‘Oproces.  IMEeligentes, de - p et
samento dasinfor- reconhecimento ra, aﬁ,rma que a ci-
mat(r;f{ef co~lhiﬁdas facial, serao l(:)lafie vai contlri-
n n - ircom -
ra’? n(fl ];()Ergprailg é(r:fil- e§palhadas pe!a (;élilo c;:(())s rr?efi::),(s) clile
bus, mas, sim,na cidade. E tudo isso transporte, além
imemetprocimser  ©Stard interligado, Lot oLt
muito bom. Nessa  Para mudar a alta tecnologia no
comunicagao, rotina dos dia a‘fi,ia dqs pes-
existe um tempo »  soas. “Emuito im-
delaténcia (tempo moradores do DF portante demons-
de transmissado da traras solucoes em
inforrr}agao), que  Gilvan Mdximo, ambi'ente real, nu-
d?vpra’ Sermuito  secretdrio de Ciéncia e ma mdz}dg com ca-
rdpido”, ressalta.  Tecnologia de Brasilia racteristicas que
“Nao pode ocorrer permitam a ava-

falha. Se uma pes-

soa se joga na frente do 6nibus, a
camera vai identificar que existe o
objeto e envia aimagem ao servi-
dor. E o servidor precisa responder
identificando que se trata de uma
pessoa. Assim, o coletivo agird para
evitarum acidente.”

Veiculos elétricos

As mudancas no transito do DE
neste segundo semestre, prome-
tem abrir espago para um cami-
nho sem volta rumo ao que existe

liagao dos resulta-
dos para a populacdo e paraain-
ddustria associada”, diz. “E, entre
as solucoes, o compartilhamen-
to de veiculos elétricos se encon-
tra em fase mais madura, com
testes s6lidos no Parque Tecno-
l6gico e na Itaipu Binacional. A
ABDI tem como objetivo mudar
o0 pensamento da nossa socieda-
de para que as novas tecnologias
tenham mais aderéncia. O com-
partilhamento de veiculos elétri-
cos é uma delas, é o futuro da
nossa mobilidade.”

ferrovias

sendo validado. “No trajeto, o Trip
opera de forma autdnoma, com
foco em economizar combustivel,
mas precisa de ajuste.”

Reducao de ocorréncias

Além da MRS, empresas como
Rumo e VLI apostam em inovacao.
Na Rumo, softwares de previsao e
monitoramento conseguem ante-
cipar complicacdes e reduzir ocor-
réncias em todas as malhas. A em-
presa inovou patenteando proje-
tos como o Detector de Trilhos
Quebrados (DTQ) e o aplicativo
Chave na Mo, que tornaram mais
eficazes e rapidos avaliacdes e re-
paros de seguranca da ferrovia. “O
DTQ é uma tecnologia inédita no
Brasil. O aparelho é instalado em
trechos de até 8km. Quando o trem

passa pelos locais monitorados, as
condicoes dos trilhos sdo repassa-
das para o Centro de Monitora-
mento de Redes. Se for identifica-
da uma anomalia no trilho, o ma-
quinista é informado em tempo
real, eliminando o risco de descar-
rilamento”, informa a Rumo.

AVLI, por sua vez, tem um pla-
no estruturado de transformacao
digital com mais de 100 iniciativas
em desenvolvimento. “Temos sis-
temas de alta complexidade, dina-
micos e com um volume crescen-
te de varidveis em tempo real. Ao
empregar novas tecnologias, co-
mo o uso de inteligéncia artificial
e machine learning, conseguimos
processar dados com agilidade e
tomar decisoes baseadas em evi-
déncias e em cendrios melhores”,
explica. (SKeRS)
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Obstaculos aos avancos no Brasil

As pesquisas na drea de vei-
culos autbnomos nao sao novas,
mas a aplicacdo prdtica para os
projetos ganharem escala co-
mercial ainda encontra obsta-
culos no Brasil. O caos do transi-
to e alegislacdo vigente emper-
ram o avanco de carros, 6nibus
e caminhdes autdmatos. Na vi-
sdo de especialistas, € questao
de tempo para tomarem as ruas.
Mas a revolugdo que a inteligén-
cia artificial provoca nos trans-
portes ndo se limita ao modal
rodovidrio e as alternativas de
mobilidade. A inovacao tam-
bém estd sobre trilhos, entre as
nuvens, flutuando nas dguas e
atracada nos portos.

As pesquisas na drea sdo de-
senvolvidas hd mais de 20 anos.

Pafses como Estados Unidos,
Franca, Japao e Alemanha inves-
tem pesado para reduzir o nu-
mero de acidentes e tornar o flu-
X0 no transito mais eficiente. O
professor André Monteiro, espe-
cialista em desenvolvimento de
solucoes em inteligéncia artifi-
cial do Instituto de Gestao e Tec-
nologia da Informacao (IGTI),
afirma que a tecnologia é cada
vez mais popular em termos glo-
bais. “No Brasil, tem a questao le-
gislativa, por isso a demora”, jus-
tifica. “Além disso, a computacao
é complexa para o veiculo tomar
a decisao acertada no transito, e
tudo passa pela conectividade.
Os equipamentos tém cada vez
mais capacidade para coletar da-
dos, mas a rede disponivel ainda

Inovacoes nos portos

Avelocidade nas operagdes de
embarque e desembarque de car-
gas nos navios é fundamental,
por isso, reduzir o tempo que as
embarcacoes ficam paradas nos
portos € alvo de pesquisas conti-
nuas. Em Cingapura, ja existe um
porto totalmente automatizado.
No Brasil, isso ainda nao € reali-
dade, mas a tecnologia avancou
muito, tanto nos navios quanto
nos terminais, explica Murillo
Barbosa, presidente da Associa-
cao dos Terminais Portudrios Pri-
vados (ATP).

Ainteligéncia artificial e na-
vios autdbnomos passam por fase
de experiéncia para reducado de
gds carbono e economia de com-
bustivel. “Jd estdo em teste na
Alemanha. No Brasil, ainda nao
estamos tao evoluidos, mas exis-
tem inovacoes importantes”, diz.
APortonave, que opera em Nave-
gantes (SC), substituiu todos os
guindastes que fazem a movi-
mentacdo nos pdtios, antes a die-
sel, por veiculos elétricos.

Embraer/Divulgacao

Segundo a empresa, com a
implantacdo do sistema Busbar
System (barramento de trans-
porte de energia), 18 equipa-
mentos passaram a ser alimen-
tados com energia elétrica, com
investimentos de R$ 25 milhdes.
“Com o projeto, foi observada
uma reducao anual em torno de
87% das emissoes dos gases de
efeito estufa (GEE).”

A cabotagem de madeira rea-
lizada na regido sul da Bahia,
pela Suzano Celulose, opera
com sistema pioneiro. Desde
2018, a operacdo conta com
guindastes gigantes, substituin-
do mdquinas carregadeiras de
pequeno porte que precisavam
entrar na barcaca. Foram inves-
tidos mais de R$ 60 milhdes. O
novo modelo é responsavel por
dobrar de 25% para 50% a parti-
cipacdo no abastecimento de
madeira da fabrica de celulose
em Aracruz. “Sao contribuicdes
importantes para o setor”, assi-
nala Murillo Barbosa. (SK e RS)

Embraer trabalha para que o eVTOL faca parte do dia a dia da populacao

Aeronaves futuristas

Dainddstria aerondutica saem
as tecnologias mais modernas,
que resultam em aplicagdes pre-
sentes no cotidiano. No Brasil, a
Embraer é responsdvel pelos pro-
jetos mais inovadores. A Em-
braerX, subsididria para negécios
disruptivos da companhia, foca
esforcos colaborativos para ativar
e acelerar a mobilidade urbana.

A empresa apoia o desenvolvi-
mento de um ecossistema cola-
borativo permitindo que as pes-
soas imaginem um mundo em
que os veiculos elétricos de deco-
lagem e pouso vertical (eVTOL)
farao parte do dia a dia. Em par-
ceria com dezenas de controla-
dores de trafego aéreo, académi-
cos, pilotos e especialistas do se-
tor, a empresa publicou o “Flight-
Plan 2030”. O projeto propde uma
visdo baseada em procedimentos
para um novo paradigma de ge-
renciamento de trdfego aéreo
com vistas ao futuro da industria
de mobilidade aérea urbana.

“A mobilidade aérea urbana
evoluird para se tornar um meio
de transporte significativo na
préxima década e exigird um
ecossistema verdadeiramente
colaborativo”, ressalta Antonio
Campello, presidente da Em-
braerX. “Nosso conceito de Ge-
renciamento de Trafego Aéreo
Urbano (UATM, na sigla em in-
glés) garante acesso equitativo e
seguro ao espaco aéreo urbano
para um amplo espectro de ae-
ronaves, incluindo helicépteros
convencionais, aeronaves de asa
fixa e eVTOLs. O FlightPlan 2030
apresenta o que acreditamos se-
rem oS primeiros passos neces-
sdrios em direcdo as capacida-
des autdbnomas.”

e

A mobilidade aérea
urbana evoluira
para se tornar um
meio de transporte
significativo na
proxima década

e exigira um
ecossistema
verdadeiramente
colaborativo"

Antonio Campello,
presidente da EmbraerX

0 novo conceito foi apresenta-
do durante o Uber Elevate Sum-
mit 2019, em Washington, nos Es-
tados Unidos, em junho deste
ano. O evento reuniu uma comu-
nidade global de fabricantes, in-
vestidores e representantes go-
vernamentais com o objetivo de
tornar realidade a mobilidade aé-
rea urbana compartilhada.

A companhia também anun-
ciou uma parceria entre Embraer
e WEG, duas das maiores expor-
tadoras de produtos manufatura-
dos de alta tecnologia do Brasil.
Elas divulgaram acordo de coo-
peracdo cientifica e tecnoldgica
para desenvolvimento de solu-
coes capazes de viabilizar pro-
pulsao elétrica em aeronaves. O
objetivo € aumentar a eficiéncia
energética desses veiculos a par-
tir da integracdo de motores elé-
tricos. (SKeRS)

nao é ideal. A conexdo tem de ser
muito eficaz”, acrescenta.
Apesar de parecer coisa do fu-
turo, o desenvolvimento na tec-
nologia de carros autonomos
comegou em 2007 no Brasil. Dois
anos depois, o Laboratério de
Computacio de Alto Desempe-
nho (LCAD) da Universidade Fe-
deral do Espirito Santo (Ufes)
comecou o projeto lara (Intelli-
gent Autonomous Robotic Auto-
mobile), liderado pelo professor
Alberto Ferreira de Souza. Ini-
cialmente, eram estudos de visao
computacional e robdtica mével
em ambientes simulados e da-
dos de sensores reais, em tarefas
de mapeamento, localizacio, de-
teccdo e reconhecimento por
meio de imagens de cameras.
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Em 2012, um carro Ford Esca-
pe Hybrid foi adaptado para per-
mitir o controle do sistema de
acionamento de volante, acele-
rador, freios, entre outros dispo-
sitivos do veiculo, por meio de
sistemas computadorizados de-
senvolvidos pelo projeto Iara.
Desde entdo, as pesquisas avan-
caram bastante, e lara estd cada
vez mais completo.

O professor explica que a apli-
cacdo prética esbarra no Cédigo
de Transito Brasileiro, que deter-
mina que o motorista precisa es-
tar com as duas maos no volante.

O pesquisador também estd
desenvolvendo projeto para BRT
auténomo, dnibus que usa pista
exclusiva. “O grande gargalo é o
caminhdo, mas a tecnologia estd
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Um evento gratuito com
autoridades e especialistas
sobre a real situacao dos
juros no pais e quais podem
ser as solucdes para a
retomada do crescimento.
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pronta. Até o fim de 2020, estard
operando um caminhao auténo-
mo para a Vale usar em local in-
terno”, antecipa.

Projeto

O Instituto de Ciéncias Mate-
madticas e de Computacao da Uni-
versidade de Sao Paulo (ICMC-
USP), campus Sao Carlos, tam-
bém tem projetos de veiculos au-
tonomos coordenados pelos pro-
fessores Denis Wolf e Fernando
Osério, ambos do Laboratério de
Robética Mével do ICMC. O pro-
jeto Carina (Carro Robético Inteli-
gente para Navegacao Autbnoma)
foi desenvolvido para navegar em
ambientes urbanos sem a neces-
sidade de um condutor humano.

Em 2013, houve uma demonstra-
¢ao ptiblica de navegacao autdno-
ma nas ruas de Sdo Carlos.

“Para que a autonomia fun-
cione, é necessario que os algo-
ritmos desenvolvidos sejam rd-
pidos o suficiente a fim de o com-
putador tomar decisdes corretas
em curto intervalo de tempo”, ex-
plicam os pesquisadores. A uni-
versidade também desenvolveu,
em parceria com a Scania, um
protétipo de caminhdo autono-
mo, fruto de convénio de coope-
racdo tecnoldgica firmado em
2013 entre a montadora sueca e
0 ICMC. Ao todo, foi destinado
ao projeto R$ 1,2 milhdo, e a Sca-
nia disponibilizou dois cami-
nhoes para a realizacdo da pes-
quisa. (SKeRS)

COMO FAZER
0S JUROS
CAIREM

NO BRASIL?

GUSTAVO LOYOLA
EX-PRESIDENTE DO
BANCO CENTRAL

RICARDO ROCHA
PROFESSOR DO INSPER

Patrocinio:

FEBRABAN

[

MAILSON DA NGBREGA
EX-MINISTRO DA FAZENDA

MURILO PORTUGAL
PRESIDENTE DA FEBRABAN

Mire a camera
do smartphone
ou utilize
aplicativo
leitor de

QR Code.

Realizagao:

Bl



