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Introduc¢ao

Ha quatro meses, desde que a pandemia da Covid-19 atingiu

O pais, a Confederacao Nacional do Transporte (CNT) vem
alertando para a deterioracao sem precedentes que ocorreu no
mercado de transporte e, conseguentemente, nas condicdes
financeiras e operacionais das empresas. A quarta rodada da
Pesquisa de Impacto no Transporte - Covid-19, promovida
pela CNT, mostra gue o cenario ainda € de diminuicao drastica
da demanda e do faturamento, alem de grandes dificuldades
para pagar obrigacdes rotineiras, como a folha de pagamento,
parcelas de financiamentos, tributos e aluguéis.

Essas dificuldades, captadas na quarta rodada da pesquisa,
foram causadas nao so pelas medidas de isolamento social, que
paralisam diretamente a atividade econdmica, mas tambem
pelo ambiente de incerteza quanto ao futuro, que faz com gque
0SS consumidores e as empresas adiem gastos Nnao essenciais,
freando as atividades.

Sendo esse um cenario caracteristico da crise da Covid-19, o que
Mais preocupa, Nos resultados da pesquisa da CNT, € a limitacao
das medidas formuladas pelo poder publico até o momento,
para suprir as necessidades excepcionals que surgiram muito
abruptamente para as empresas.

Passados quatro meses de crise, as transportadoras ainda
relatam dificuldades para acessar créedito; e as razdes continuam
essencialmente as mesmas desde o inicio da pandemia: 0s
bancos estao negando solicitacdes de financiamento, amparados
em parametros de risco convencionais, nao adaptados para

O contexto atual; e as linhas emergenciais desenhadas pelo
poder publico ndo foram, até agora, suficientes em termos

de disponibilidade de recursos ou de tempestividade. Diante
disso, mais de um terco das empresas transportadoras precisou
recorrer a modalidade de financiamento com as taxas de juros
mais altas do mercado, que € o credito rotativo, ou seja, o limite
razoavel de espera por solucdes teve fim; e as empresas tiveram
de buscar alternativas caras e inadeguadas para sobreviver.

A0 mesmo tempo, consolida-se, no setor, a percepcao de que

0OS prejuizos da pandemia serao mais duradouros do que ©
Inicialmente previsto. Quase 80,0% das transportadoras projetam
Impactos negativos da crise em suas empresas por pelo menos
Mais quatro meses. Essa perspectiva e a evidente dificuldade de
solucao dos principais problemas, destacadamente do acesso a
credito, colocam em gquestao a manutencao da atividade para
muitas transportadoras brasileiras.



Nesse cenario, considerando que o transporte € um servico
essencial para viabilizar as demais atividades, a CNT enfatiza a
urgéncia de um plano de socorro imediato as transportadoras
gue ofereca uma linha de credito exclusiva e pré-aprovada, com
taxas de juros reduzidas e caréncia estendida para as empresas
de transporte devidamente registradas. Adicionalmente, deve-

se considerar gue o segmento de transporte de passageiros tem
registrado as retracdes mais significativas no volume de demanda,
justificando a liberacao emergencial de recursos para restabelecer

o equilibrio econdmico-financeiro, gue foi profundamente abalado
pOr causa da crise.

Caso acodes especificamente tracadas para a realidade do
transporte Nnao sejam viabilizadas em carater de urgéncia, pode
haver uma grande quantidade de faléncias de transportadoras,

O gue comprometera o funcionamento de outras atividades e a
propria retomada da economia. Afinal, o transporte move o Brasil.



MERCADO DE TRANSPORTE

Queda de demanda é registrada por quatro meses consecutivos

Grafico 1 | Desempenho da demanda do transporte em junho de 2020
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As empresas de transporte fecharam o
meés de jJunho, quarto més da epidemia
da Covid-19 no Brasil, com mais reducao
na demanda por seus servicos. 74,6%
das transportadoras apontaram que
houve diminuicao da demanda no més,
sendo gue mais da metade (57,2%) das
empresas avaliou gue ela se reduziu muito.
O percentual de empresas de transporte
com gueda de demanda em junho veio
abaixo da barreira dos 80,0%, observada
Nnos trés primeiros meses da crise (marco
a Maio), mas o indicador permanece em
um patamar elevado ha, pelo menos,
quatro meses.



Queda de faturamento ainda é a realidade de mais
de 60,0% das transportadoras

A reducdo ou, em alguns casos, a guase auséncia de receitas registrada também na apuracao para o més de maio. Entre os

das empresas sao um desdobramento automatico da queda que apontaram retracao de receitas em junho, mais da metade
drastica das vendas. 60,7% das empresas de transporte (53,0%) teve que lidar com uma perda maior ou igual a 60,0%;
apontaram uma nova diminuicao do seu faturamento em e mais de um terco (33,8%), com uma queda maior ou igual a

junho - percentual que ainda nao cedeu a barreira dos 60,0%, 80,0%.

Grafico 2 | Desempenho do faturamento de junho Grafico 3 | Variacao negativa registrada
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Grafico 4 | Variacao positiva registrada
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Resultados de junho deixam transportadores mais céticos

em relacao ao faturamento de julho

As expectativas das empresas de transporte para o seu
faturamento futuro permanecem pessimistas, tal como apurado
NOs Mmeses anteriores da crise. 80,1% das transportadoras
esperam uma nova diminuicao do seu faturamento em julho,
um percentual que piorou em relacao ao observado para o

més de junho e que refluiu de volta ao patamar dos 80,0%,

Grafico 5 | Expectativa de impacto do faturamento do
transporte em julho
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aproximando-se do registrado para o més de maio. Entre os
gue esperam uma nova reducao de receitas, diminuiram os que
orojetam queda entre 40,0% e 59,9% (14,1%); e aumentaram os
gue projetam gqueda de, no minimo, 80,0% (30,9%). Avalia-se
gue as projecdes para julho foram ajustadas conforme as perdas
efetivamente ocorridas em junho.

Grafico 6 | Expectativa de reducao do faturamento
em julho
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Nota: Apenas para os empresarios (80,1%) que afirmaram gque terdo reducao do faturamento de
sua empresa Nno mercado interno, no més de julho de 2020, comparado com julho de 2019.
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Transportadores estao mais pessimistas quanto ao tempo de impacto

da pandemia em suas atividades

Grafico 7 | Tempo estimado de impacto da pandemia da Covid-19 nas

transportadoras
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Consolida-se, no setor, a percepcao de
gue 0S prejuizos da pandemia serao mais
duradouros do que o inicialmente previsto.
79,8% das transportadoras projetam
impactos negativos da crise em suas
empresas por pelo menos mais quatro
meses, indicador gue chegou ao nivel mais
alto na série de Pesquisas de Impacto da
Covid-19 realizadas pela CNT. Entre eles,

O grupo mais representativo € o dos que
projetam efeitos negativos da crise por um
periodo de quatro a oito meses (35,1%),
percentual que voltou ao patamar do inicio
da pandemia, conforme publicado na
orimeira semana de abril.



SITUACAO FINANCEIRA E CREDITO

Transportadoras estao sem capacidade de pagamento

de obrigacoes rotineiras

Grafico 8 | Situacao financeira e capacidade de

cumprimento das obrigacoes (folha de pagamento,
financiamentos, tributos, fornecedores, concessionaria,

aluguel, etc.)
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Dada a conjuntura do mercado de transporte, a situacao
financeira e a capacidade de pagamento das transportadoras

se tornam insustentaveis. Para 41,8% delas, a capacidade de
pagamento esta muito comprometida, o gue significa dificuldade
para manter gastos com a folha de pagamento, parcelas de
financiamentos, tributos, aluguéis, entre outros.

O percentual de empresas nessa situacao aumentou em relacao
a0 apurado para o més de junho e voltou ao patamar acima dos
40,0%, que ja havia sido registrado em abril.

Nessas condicdes, 26,4% das empresas de transporte
conseguem permanecer operando com recursos proprios por,
NO MaxiMmo, Mmais um més; sendo que, até meados de julho,
21,3% ja precisaram recorrer a linhas de financiamento para
complementar o fluxo de caixa e cobrir a sua operacao.



A participacao de empresas gue conseguem operar sem gue ja é critico por si sO, se torna ainda mais preocupante
apoio financeiro por, NO Maximo, Mmais um mes melhorou em porgque a deterioracao financeira € uma das principais causas
relacdao ao gue havia sido registrado no inicio da pandemia, para a negativa de credito as empresas de transporte por

Mas Nao cedeu em relacdo a apuracao de junho. Esse cenario, parte dos bancos.

Grafico 9 | Tempo em que as transportadoras conseguem operar sem apoio financeiro
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Nota: As diferencas entre a soma das parcelas e os respectivos totais sao provenientes do critério de arredondamento.
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Acesso a crédito é um dos maiores problemas das
transportadoras na pandemia

Dadas a condicao critica do mercado de transporte e a As principais razdes para a negativa de financiamento continuam
deterioracao financeira das empresas, o desempenho do mercado essencialmente as mesmas desde o inicio da pandemia, e, de
de credito preocupa, pois Nnao tem atendido as necessidades da forma geral, se resumem a duas questdes: (i) os bancos estao

atual conjuntura, seja em termos de liberacdo de recursos, seja trabalhando com parametros de risco convencionais, gue sao
qguanto a celeridade das operacdes de financiamento. Incompativeis com a atual conjuntura, marcada pela rapida
perda de capacidade financeira e pela alta necessidade de
Desde o inicio da crise, 52,0% das empresas de transporte recursos das empresas; e (i) as linhas emergenciais desenhadas
solicitaram aos bancos algum tipo de financiamento, sendo que pelo poder publico ndo supriram as necessidades de credito
Mais da metade delas (54,3%) teve a sua solicitacao negada. Na gue surgiram na pandemia e gue nao estao sendo atendidas
apuracao de junho, 42,2% haviam solicitado financiamento; e a pela operacao convencional dos bancos. Passados quatro meses

proporcao de negativas havia ficado no patamar dos 44,8%. Avalia- de crise, ambas as questdes, que tém carater de urgéncia, nao
se, portanto, que a necessidade de credito para as transportadoras foram satisfatoriamente equacionadas.
aumentou, enquanto 0 acesso aos recursos ficou mais dificil.

Grafico 10 | Solicitacao de crédito durante a pandemia Grafico 11 | Percepcao de maior rigor em relacao as
garantias de crédito
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Notas: Apenas para empresas (52,0%) que buscaram crédito desde o inicio da pandemia.
As diferencas entre a soma das parcelas e 0s respectivos totais sao provenientes do
critério de arredondamento.
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Grafico 12 | Crédito negado para transportadoras
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Nota: Apenas para empresas (52,0%) que buscaram credito desde o inicio da pandemia.

Grafico 13 | Motivos da negativa de crédito
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Notas: Apenas para empresas (54,3%) que tiveram crédito negado desde o inicio da pandemia.
As diferencas entre a soma das parcelas e os respectivos totais sao provenientes do critério de arredondamento.
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E necessario aumentar o volume de recursos disponiveis no Pronampe

O Programa Nacional de Apoio as Microempresas e Empresas
de Pequeno Porte (Pronampe), instituido pela lei n.213.999, de
18 de maio de 2020, tem o objetivo de viabilizar crédito para
empresas menores. O programa pode ser operacionalizado
por instituicdes financeiras publicas ou privadas que assim
desejarem. Elas operam essa linha com recursos proprios,

mas podem contar com a garantia do Fundo Garantidor de
Operacdes (FGO), em ate 85,0% do valor emprestado no
ambito do programa. A Uniao, por seu turno, ficou responsavel
por aumentar a sua participacao no FGO em R$ 15,9 bilhdes,
exclusivamente destinados para a cobertura de operacdes
contratadas no programa.

Grafico 14 | Conhecimento do Pronampe
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' http:/www.in.gov.br/en/web/dou/-/lei-n-13.999-de-18-de-maio-de-2020-257394467
e https:/www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramitacao?idProposicao=2247028 .
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Contudo, em pouco tempo, a garantia disponibilizada pelo
programa se esgotou segundo as instituicdes bancarias; e as
empresas peguenas, hoje, continuam tendo dificuldade de
acessar o credito, o que, neste momento, pode comprometer
a sua sobrevivéncia. E o que relatam as empresas do setor
de transporte: 59,8% delas conhecem o Pronampe; 39,6%
solicitaram creédito pelo programa; porém, quase todas as
gue solicitaram (90,1%) tiveram a solicitacao negada ou ainda
esperam o retorno do pedido. Os indicadores mostram a
importancia de o poder publico ampliar o volume de garantia
disponivel e trabalhar com os bancos pela rapidez na liberacao
dos recursos.

Grafico 15 | Solicitacao de crédito via Pronampe
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Notas: Apenas para empresas (59,8%) que conhecem o Pronampe.
As diferencas entre a soma das parcelas e os respectivos totais sdo provenientes do
critério de arredondamento.
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Grafico 16 | Acesso a crédito via Pronampe
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Nota: Apenas para empresas (39,6%) que solicitaram crédito no ambito do Pronampe.
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Dificuldade de acesso a crédito leva transportadoras para o rotativo

O crédito rotativo tem as taxas de juros mais altas do
mercado. Contudo, guando nao ha disponibilidade de linhas
emergenciais de rapida liberacao e visto que os bancos estao
limitando o financiamento por suas linhas convencionais,

as empresas sao empurradas para o rotativo, por falta de
alternativas, e isso se traduz em aumento significativo do custo
de financiamento para elas. Mais de um terco das empresas

de transporte (34,0%) precisou recorrer ao credito rotativo
desde o inicio da pandemia, e os motivos mais citados foram:

Grafico 17 | Uso de crédito rotativo por transportadoras
durante a pandemia
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Nota: As diferencas entre a soma das parcelas e os respectivos totais sdo provenientes do critério
de arredondamento.
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gqueda (em alguns casos, quase que total) de faturamento;
necessidade de pagar despesas correntes, como aluguel,
fornecedores e parcelas de dividas anteriores; necessidade

de pagar salarios e cobrir o capital de giro; e dificuldade de
acessar outras linhas de crédito com taxas de juros melhores
do gque as do rotativo. A situacao evidencia a falta de agilidade
No atendimento as necessidades das empresas durante a
pandemia e ressalta o risco iminente de faléncia em massa no
setor transportador.

Grafico 18 | Motivos apontados para uso de crédito
rotativo durante a pandemia (maiores citacdes)
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Nota: Apenas para empresas (34,0%) que utilizaram crédito rotativo.
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FLEXIBILIZACAO TRABALHISTA

Mais de 40,0% das empresas de transporte precisaram recorrer
a suspensao de contratos, a reducao proporcional de jornada e salarios

e a demissoes por causa da pandemia

e

Até meados de julho, 42,5% das empresas de transporte ja

haviam adotado a suspensao temporaria do contrato de trabalho

como uma alternativa para dar algum alivio ao seu fluxo de
caixa; 42,7% recorreram a reducao proporcional de jornada e
salarios; e 43,6% precisaram utilizar demissdes como alternativa
de ultima instancia.

Entre os que ja adotaram a suspensao temporaria, 53,4%
oretendem suspender temporariamente novos contratos - esse
percentual € de apenas 9,7% entre as empresas gue ainda

nao adotaram a medida. Ja entre os que utilizaram a reducao
proporcional de jornada e salarios, 62,8% trabalham com um
cenario de novas reducdes; enquanto entre os que ainda nao
empregaram essa alternativa, apenas 7,4% pretendem adota-la.

Em relacao a reducao proporcional de jornada e salarios,
especificamente, € importante destacar que 44,6% adotaram uma
diminuicao de 25,0%: 44,3% optaram pela diminuicao de 50,0%:; e
54,0%, por jornada e salarios 70,0% menores. Houve, assim, uma
distribuicao relativamente equilibrada entre os percentuais, poréem
COMm uma concentracao um pouco Maior na proporcao dos 70,0%.

Pesquisa de Impacto no Transporte G 4 Rodada

No caso das demissdes, nota-se que o setor esta com dificuldades
de compatibilizar a sua realidade financeira com a manutencao

de empregos, uma vez gue, entre as empresas que ja tiveram que

demitir, 40,9% esperam realizar novas demissdes Nos proximos 30
dias - o percentual € de apenas 11,0% entre as empresas que ainda
nao demitiram.

SUSPENSAO

Grafico 19 | Adocao da suspensao temporaria dos
contratos de trabalho
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Grafico 20 | Numero de empregados com contrato de trabalho temporariamente suspenso em junho
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Notas: Apenas para empresas (42,5%) que suspenderam temporariamente contratos de trabalho.
As diferencas entre a soma das parcelas e os respectivos totais sao provenientes do critério de arredondamento.

Grafico 21 | Expectativa de suspender, temporariamente, contratos de trabalho em julho
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Nota: As diferencas entre a soma das parcelas e 0s respectivos totais sao provenientes do critério de arredondamento.
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REDUCAO

Grafico 22 | Adocao da reducao da carga hordaria com Grafico 23 | Reducao de carga de trabalho e da
diminuicao proporcional da remuneracao remuneracao adotada pelas transportadoras em junho
50,7%
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()
44,6% 44,3% 54,0%
Sim N&o NS/NR = Reducéo Reducéo
Redbeso de 50% de 70%

Nota: Apenas para empresas (42,7%) que reduziram a jornada e 0s salarios de empregados.

Grafico 24 | Quantidade de empregados com reducao da carga horaria e da remuneracdo em junho
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Nota: Apenas para empresas (42,7%) que reduziram a jornada e 0s salarios de empregados.
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Grafico 25 | Expectativa de reducao da carga horaria e da remuneracao dos empregados em julho
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Nota: As diferencas entre a soma das parcelas e os respectivos totais sdo provenientes do critério de arredondamento.

DEMISSAO

Grafico 26 | Adocao de demissdes em virtude da pandemia da Covid-19

43.6% 52,0%
3O 70

4,4%

Sim Nao NS/NR

Pesquisa de Impacto no Transporte G 4 Rodada

19



Grafico 27 | Quantidade de empregados demitidos em virtude da pandemia da Covid-19 em junho
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Nota: Apenas para empresas (43,6%) que demitiram empregados.

Grafico 28 | Expectativa de demissao de empregados em julho
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MEDIDAS PARA CONTER OS PREJUIZOS DA PANDEMIA

Solucoes trabalhistas sao as mais utilizadas pelas transportadoras.
Acesso a crédito ainda é insatisfatorio

Grafico 29 | Medidas disponibilizadas pelo governo federal mais utilizadas

Medidas trabalhistas (suspensdao temporaria do contrato de trabalho
e reducdo da carga horaria com proporcional reducao de remuneracao)
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Postergacao da declaracdao e do pagamento do IRPJ
(apenas para optantes pelo Simples)

Acesso as linhas de crédito especiais
na pandemia para micro e peguenas empresas
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10,9%

33,9%

26,5%

31,4%

43,7%

A composicao das medidas
disponibilizadas pelo poder publico que
foram mais utilizadas pelas empresas de
transporte praticamente nao se alterou
desde a ultima apuracao. Assim, a ordem
de aplicacdo permanece a seguinte:
trabalhistas (43,7%); diferimento do
prazo para recolhimento do FGTS
(33,9%); diferimento da contribuicao
patronal ao INSS (26,5%); e diferimento
do PIS/Cofins (21,5%). Houve aumento
da proporcao de empresas de transporte
que usaram linhas especiais de crédito
(10,9%), mas esse aumento nao foi
suficiente para gue a medida ganhasse
posicdes em face as demais.

Nota: O empresério poderia marcar todos os itens que utilizou.
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Medidas consideradas prioritarias pelo setor ainda sao a isencao temporaria
de tributos federais e a disponibilizacao de crédito

Grafico 30 | Principais medidas que devem ser priorizadas Também ndo houve alteracdo quanto as
pelo governo federal medidas consideradas prioritarias pelo

setor para lidar com as dificuldades do
50,8% atual momento de crise. 50,8% enfatizam
a importancia da isencao de tributos
50,7% federais durante a pandemia; 50,7%, a
disponibilizacdo de credito com caréncia
estendida e taxas de juros reduzidas;
39,3%, a manutencao da desoneracao
da folha para o setor transportador;
26,0%, a realizacao de novo Programa de
Refinanciamento de Impostos (REFIS);
e 24.1% apontam a necessidade de
ororrogacao do prazo final dos contratos
22,0% de financiamento objetos de renegociacao
de parcelas.

Isencdo de tributos federais durante a pandemia

Disponibilizacdao de linhas de crédito com caréncia estendida
e taxas de juros reduzidas (incluindo capital de giro)
também para grandes empresas

Manutencdo da desoneracédo da folha para o setor transportador 39,3%

Realizacdao de novo Programa

de Refinanciamento de Impostos (REFIS) 26,0%

Prorrogacao do prazo final dos contratos

[¢)
de financiamento objetos de renegociacao de parcelas 24,1%

Autorizacao para reducao dos salarios e da carga horaria de trabalho
até o fim da pandemia (ampliacdo das medidas ja previstas)

NS/NR 6,7%

Nenhuma das opc¢cdes acima 3,4%

Nota: O empresério
poderia citar até 3 itens
nesta questao.
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Pesquisa de Impacto
no Transport

a Dados técnicos

Perfil da amostra
858 empresas de cargas e de passageiros de todos os
modais de transporte.

Periodo de coleta
9 a 15 de julho de 2020.

< http://WWWk, saiba maiS

Conheca as publicagoes da CNT em:
www.cnt.org.br
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