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Criancas, como Pietra,
podem até reclamar, mas
0s pais devem oferecer
comida saudavel.
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Seu pet gripou?

Esta época de seca e frio é
de risco também para
bichos de estimacao. Saiba
que cuidados tomar.

Arquivo pessoal

Juma em novo papel

Em entrevista, a atriz Cristiane Oliveira,
marcada pela novela Pantanal, fala da
nova personagem, Lara, de Topissima.

Salariosdeaté RS 54 mil
em estatais desafiam GDF

Enquanto o brasileiro ganha, em média, R$ 2.289, ha técnico administrativo na Terracap que recebe R$ 50.368, bem acima
do teto do funcionalismo da capital, de RS 35,5 mil. Distorcoes se repetem em outras empresas publicas, como Novacap,
Caesb e CEB. Buriti discute formas de acabar com os supervencimentos. Governos anteriores falharam nessa missao. eicnr
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Taxistas se reinventam
para sobreviver a apps

Na disputa por publico, melhorar o
atendimento é a safda encontrada por
motoristas de taxi. E a estratégia estd
dando certo: demanda tem aumentado.
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O cafeicultor
Carlos vai aos
EUA descobrir
posicao em
pédio nacional
e concorrer

a selecao
internacional.

» ADRIANA BERNARDES ~ » RENATO ALVES

Linhas do DF jd serviram para levar passageiros
para Minas, Rio e Sdo Paulo, mas estao
abandonadas hé quase trés décadas. Apesar das
vantagens que esse meio de transporte poderia
oferecer a regido, hd muitos entraves para tirar
projetos do papel, como revela a nova série de

reportagens Fora dos Trilhos. Leandro Pereira
UnBdoGama é destaq ue (acima) visita o que sobrou de estacdo onde
Alunos de engenharia foram selecionados morou na infancia e onde hoje José Martins (a
para desafio de construcao de drones na direita) vive com a familia, apds ocupar o local.
. Espanha e buscam ajuda para viajar. )
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Abelardo Mendes Jr/rededoesporte.gov.br

Entrevista // Waldery Rodrigues

Carlos Vieira/CB/D.A Press

“Remuneracaodo FGTS
seramuito mais justa”
» ROSANA HESSEL

Secretdrio especial de Fazenda diz que ndo
ter crédito € como nao ter uma identidade.
Saque de R$ 500, afirma, permitird que
milhdes paguem dividas. E adianta: tomar
medidas para baixar juros de bancos esta
entre as prioridades do governo. PAGINA 6

Bolsonaro sobre
Glenn: “Talvez pegue
umacanano Brasil"

Declaracdo ocorreu ao responder a
pergunta sobre possivel deportacdo do
jornalista, editor do site que publicou
mensagens de hackers atribuidas a Moro
e aprocuradores da Lava-Jato. PAGINA 2

H1Nlavanca e assusta

Numero de mortos pelo virus no DF chega
asete ejd supera o de 2018 inteiro. PAGINA19

Brasileiras
deouro

No Pan, em Lima,
BrunaWaurts (foto)
vence na patinacdo;
)\ eLuisaBaptista, no
‘ triatlo. PAGINA 16
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Otremqu
nunca che

Série de reportagens mostra como o transporte ferroviario
pode beneficiar Brasilia e regido, 0s entraves para tirar projetos
do papel, ap6s duas décadas de promessas, e 0 abandono da
linha por onde passavam as composi¢oes com passageiros

» ADRIANA BERNARDES
» RENATO ALVES

a0 27 anos desde a ultima viagem de

um trem de passageiros e 20, de espe-

ra pela volta do servico. Nessas duas

décadas, governadores goianos e bra-
silienses fizeram promessas de construir um
sistema ferrovidrio moderno para ligar as
unidades federativas. Anunciaram até trem-
bala, apelidado de Expresso Pequi. Gastaram
dinheiro publico em 10 excursdes ao exterior
com comitivas, sob alegacdo da necessidade
de conhecer modelos de transporte. Desti-
naram ao menos R$ 10 milhoes a estudos de
viabilidade de projetos engavetados em re-
parti¢cdes publicas. Propagaram parcerias
com investidores estrangeiros, que nunca
vingaram. Também apostaram em ajuda do
governo federal e de bancos estrangeiros,
que nunca liberaram dinheiro algum.

Fruto de um més de apuracao, que in-
clui visitas ao que restou da linha férrea,
entrevistas com quem vivenciou o apogeu
e a decadéncia do trem, consultas a alguns
dos maiores especialistas do setor e 0 es-
quadrinhamento de estudos técnicos, a
série de reportagens Fora dos trilhos faz
um raio x do transporte ferrovidrio no DF e
em Goids. Neste primeiro dia de publica-
¢do, o Correio mostra a precariedade do

trecho da estrada de ferro entre a Rodofer-
rovidria de Brasilia e a divisa entre as goia-
nas Luzidnia e Cristalina. A atual adminis-
tragdo do Distrito Federal fala na retomada
do transporte de passageiro sobre esses tri-
lhos. A ideia é atender principalmente aos
moradores de cidades vizinhas da capital,
ligando a Rodoferrovidria a Valparaiso
(GO), onde sequer hé terminal.

A promessa era colocar o trem para rodar
em cardter experimental em margo, com
apoio financeiro do governo federal. Més
passado, alegando nao ter a verba da Unido, o
governo do DF mudou a data para o “comeco
de 2020”. No entanto, ndo hd locomotiva, va-
gdo nem prédio para receber passageiros.
Tampouco, funciondrios para operar as loco-
motivas. Os trilhos precisam ser restaurados.

O projeto do governo de Ibaneis Rocha
(MDB) é mais comedido que o apresentado,
em junho de 2013, pelo governo federal e os
entdo governadores do DF, Joaquim Roriz
(MDB), e de Goids, Marconi Perillo (PSDB).
Eles anunciaram a retomada do transporte de
passageiros entre Brasilia e Luziania (GO). Co-
locariam as composi¢des para rodar sobre o
trecho as estacdes Bernardo Sayao, no Nticleo
Bandeirante, e Jardim Ingd, bairro populoso de
Luziénia. Tudo ficou em promessas, ampliadas
por Roriz e Perillo, anos depois, para um trem

de AAEREGIGEEG E entre Brasilia e Goiania.

Engavetado

Antes de elaborar o projeto, comitivas de Goids e do GDF visitaram cidades da Italia, Franca e Alemanha para conhecer
sistemas ferrovidrios e negociar com possiveis fornecedores. Mas o Ministério dos Transportes apontou a inviabilidade
do plano. Agora, a Empresa de Planejamento e Logistica (EPL), do governo federal, diz que “trabalha para desenvolver
um Estudo de viabilidade técnica econdmica e ambiental para este ramal. O projeto encontra-se em
fase de revisdo de seu termo de referéncia para licitagdo e contratagéo dos estudos.”

HISTORIA SAQUEADA

Inaugurada em 1968 para ligar a nova ca-
pital a Minas Gerais, Rio de Janeiro e Sdo Pau-
lo, alinha férrea que parte da Rodoferrovidria
cruza dreas urbanas de grande densidade,
nas periferias de Valparaiso e Luziania. De 14,
segue até Pires do Rio, no centro de Goids.
Mas sao os 120 primeiros quildbmetros que in-
teressam ao brasiliense e aos moradores das
cidades vizinhas. Pelos cdlculos de especialis-
tas, cerca de 600 mil pessoas poderiam ser
beneficiadas pelo transporte de passageiros,
interrompido no trecho em 1992, com a de-
sativacdo da linha Bandeirante, que ligava
Brasilia a Campinas (SP).

Com a privatizacao da Rede Ferrovidria Fe-
deral (RFESA), no governo Fernando Henrique
Cardoso (PSDB), em 1997, alinha brasiliense
foi transferida a Ferrovia Centro-Atlantica
(FCA) por 30 anos, prorrogaveis por mais 30.
Hoje, o trecho Brasilia-Luziania funciona sobre
o0s escombros da linha férrea pontilhada de es-
tacdes de passageiros. O ponto de partida é um
cemitério de trens. No pdtio de manobras da
Rodoferrovidria, dezenas de vagoes, inclusive
0s que transportaram os Ultimos passageiros,

hd 27 anos, estao expostos ao vandalismo, to-
mados pelo mato. Vez ou outra recebem visita
de grafiteiros. Do galpao para reparos, s6 so-
brou o esqueleto. Saquearam todo o alambra-
do, geradores, janelas, portas, pisos, pias.

Com o uso de magaricos e caminhdes-
guindaste, segundo trabalhadores da regido,
centenas de metros de trilhos foram furtados,
além de dezenas de dormentes, as madeiras
onde se fixa a malha férrea. J4 o prédio inau-
gurado em 1981, para receber trens e 6nibus
interestaduais, foi desativado em 2010 com a
construcao da Rodovidria Interestadual, em
frente ao ParkShopping. Atualmente, parte da
estrutura é ocupada por 6rgaos do GDE Sobre
as linhas, s6 rodam composicoes com [Tk,

CASAS INVADIDAS

Da Rodoferrovidria, a linha de trem segue
acompanhando, em paralelo, a Estrada-Par-
que Industria e Abastecimento (Epia), passa
aolado da Cidade do Automével, sob aVia Es-
trutural, corta o Setor de Industria e Abasteci-
mento (SIA) e continua pelas proximidades
do Setor de Cargas e Armazenamento. Nesse
trecho, margeia uma drea de ferro-velho e

Fotos: Ed Alves/CB/D.A Press
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Eliseu Silva em trecho da
Estacao do Jardim Inga:
“A estacao ficava lotada.
Isso aqui era uma festa.
Depois que o trem foi
embora, ficousé o
abandono”

T LT T L0

0 lavrador José Martins
decidiu ocupar uma das
nove casas da RFFSA a
margem da linha, na zona
rural de Luzidnia: ele
mantém uma hortaem
area da Uniao

A Estacao Bernardo
Sayao, no Niicleo
Bandeirante, se tornou
abrigo de invasores e
pessoas em situacao de
rua: terminal recebeu
passageiros por

quase 25 anos

Minérios

0 trecho ferrovidrio que passa por Brasilia integra o
corredor logistico Centro-Sudeste e liga a Aluminio
(SP). As principais cargas que vém para a capital
sdo minérios, coque (obtido a partir da destilagao
do carvao mineral) e derivados do petroleo.

barracos onde moram catadores de material
reciclavel. Dormindo rente aos trilhos, eles te-
mem a perda dos abrigos improvisados, caso
o transporte de passageiros seja reativado.

A estrada de ferro ainda corta setores
habitacionais de regides administrativas,
rodovias distritais e a BR-040 (Brasilia-Rio
de Janeiro), viadutos, condominios hori-
zontais de classes média e alta, chacaras.
Passa perto de grandes edificios no Guard.

A estagdo entre essa cidade e o Park Way
nem de longe lembra o terminal da ma-
nha de 21 de abril de 1968. Nos festejos de
aniversdrio da capital, a chegada do pri-
meiro trem agitava o Nucleo Bandeirante.
As 12h15, no hordrio previsto, a locomoti-
va puxando cinco vagdes com passageiros
ilustres saidos do Rio de Janeiro foi rece-
bida ao som de A banda, cldssico de Chico
Buarque.

Hoje, a estacdo — que homenageia o
engenheiro pioneiro e amigo de Jusceli-
no Kubitschek — serve de casa a quatro
familias invasoras. Carros e roupas pen-
duradas em varal ocupam a plataforma,
cheia de passageiros até 1994. A memod-
ria da ferrovia também foi apagada na
maioria das 19 residéncias onde ex-fer-
rovidrios e familias levam uma vida sim-
ples. As construcoes da RFFSA perderam
a originalidade. Obras irregulares com

cores de forte tonalidade escondem as fa-
chadas tipicas da arquitetura dos anos
1960. Alguns estenderam garagens até o
limite com a linha férrea. Invadiram drea
da Unido que, por seguranca, deveria
permanecer livre. Trilhos, patrimonio pu-
blico, foram roubados. Boa parte virou
cerca e pilastra dos puxadinhos.

Nem a RFFSA, nem a FCA mantém guar-
das para cuidar do patrimonio a margem
dessalinha, que inclui ainda a Estacdo Jardim
do Ingd, em Valparaiso, e a Estacdo Calam-
bau, na drea rural de Luzinia, na divisa com
Cristalina— a préxima estacao fica em Pires
do Rio. No Jardim Ingd e em Calambau, ape-
nas as residéncias da Rede, ocupadas por an-
tigos ferrovidrios e invasores, continuam
imunes ao vandalismo e a acdo de crimino-
sos. Nem a empresa publica, nem a privada
tém plano para recuperar o que se perdeu ou
reformar o que sobrou.

“ERAUMAFESTA"

Rodeada por casas com paredes descas-
cadas e espremidas em ruelas, atrds de um
posto de combustiveis e uma dezena de ofi-
cinas mecanicas, a Estacdo Jardim Ingd era a
ultima opcao dos passageiros que perdiam o
embarque na Bernardo Sayao ou na Rodo-
ferroviaria. Funciondrio de uma das oficinas,
Eliseu Vieira Silva, 50 anos, se lembra da pas-
sagem da correria dos passageiros. “A esta-
cdo ficava lotada. Isso aqui era uma festa.
Depois que o trem foi embora, ficou sé o
abandono’, observa o mecénico de automo-
veis, morador do Jardim Ingd.

Semana passada, o representante comer-
cial Leandro Pereira Nascimento, 33, deci-
diu parar na Calambau para rever o que so-
brou da estagcdo, onde morou com o pai, a
mae eairma, em 1996 e 1997. “Eu tinha
muita vontade de rever isso aqui. Era um

. _

pedaco do paraiso. Apesar da simplicidade,
tinhamos tudo, principalmente liberdade e
uma vista linda para um vale”, comentou,
emocionado, enquanto caminhava pelos
escombros da estacdo. “Meu pai era ferro-
vidrio. Essa estacao servia de apoio aos trens
de carga da Rede. Passavam uns cinco por
dia. Naquelas casinhas, dormiam funciond-
rios em transito”, completou.

Ele se referiu as nove casas da RFFSA a
margem da linha férrea. Outras duas, cons-
truidas um pouco mais distante dos trilhos
para receber os chefes da estacdo e seus fa-
miliares, ficaram aos cuidados de um ex-
eletricista da RFFSA, que mantém os imé-
veis em perfeito estado. O mesmo fim, ndo
tiveram os demais bens publicos da locali-
dade. A estacao e as outras nove casas aca-
baram saqueadas. Levaram méveis, portas
e janelas, patrimonios da RFFSA. Mas, de 10
anos para cé, as residéncias receberam pe-
quenas reformas de familias invasoras.

VLT nao
lem prazos

Ibaneis Rocha prometeu colocar em
operacdo, em marc¢o, um Veiculo Leve so-
bre Trilhos (VLT) entre Brasilia e Valparaiso
(GO). O governo federal bancaria todo o
custo dos testes (R$ 3,4 milhoes), que du-
rariam seis meses. No entanto, em feverei-
ro, o governador disse que o valor ndo foi
repassado. Com a mudanca, o GDF teria de
desembolsar R$ 400 mil.

Na fase de testes com passageiros, o VLT
deveria fazer até duas viagens por dia, cada
uma com capacidade para 600 pessoas. Pe-
la manh3, o trem sairia de Valparaiso rumo
a Rodoferrovidria, e, a tarde, faria o cami-
nho inverso.

Conforme o anunciado por Ibaneis, em
janeiro, trés composi¢des estavam a cami-
nho de Brasilia. Cedidas pela Companhia
Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), elas vi-
riam de Recife (PE). Teriam cadeiras fixas, al-
cas de teto e ambiente climatizado. Embora
consigam alcancar 76 km/h, a viagem ndo
deveria durar menos que uma hora e meia
para transpor os 45km de trilhos entre Brasi-
lia e Valparaiso.

Em 4 de junho, acompanhado de seis se-
cretdrios do GDF e do governo federal, Iba-
neis percorreu a linha férrea até Valparaiso, a
bordo de um pequeno trem usado na manu-
tencdo do trecho, a 30km/h. O governador
disse ter feito uma inspecao na via em que
pretende instalar o VLT.

Desde entdo, ndo houve intervencdo na
malha férrea ou qualquer equipamento do
projeto entrou em funcionamento. As com-
posicdes que viriam de Recife ndo chegaram.

Secretdrio de Desenvolvimento do Entor-
no, Paulo Roriz informou, por meio de nota
oficial, que tudo depende dos projetos de
viabilidade, sem prazo para conclusdo. A
frente de uma pasta similar, Paulo Roriz co-
mandou o projeto do trem de passageiro en-
tre Brasilia e Goidnia, no governo de José Ro-
berto Arruda (2007-2009). Sobre o Expresso
Pequi, anunciado desde 2003, disse que estd
“somente em estudos ainda”.

Um delas € a do lavrador aposentado José
Martins Duarte, 82, que hd oito anos ocupou
uma das construcdes da RFFSA. No fundo da
propriedade, também drea da Unido, ele
mantém planta¢des de milho, mandioca,
amendoim e acgafrdo. O que colhe divide com
o0s vizinhos. A maioria tem a casa da Rede co-
mo uma chdcara para passar o fim de sema-
na, porque mora e trabalha em cidades vizi-
nhas. “Eu sei que a casa € do governo, mas ela
estava abandonada e eu fiz umas melhorias.
Igual a que o meu filho ocupou aqui do lado.
Mas ele jd a vendeu”, conta José Martins. Ele
pretende continuar contando os vagdes dos
trens de carga que passam a sua porta. O re-
corde é uma composicdo com 75.

Leia amanha

Os detalhes do estudo técnico sobre o projeto
de trem entre Brasilia e Goidnia

1968

1981

1984

1992

1999

2003

2009

2012

2014

2015

2017

2019
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As 12h15 de 16 de dezembro,
0 Expresso de Prata, com sete
vagdes, da Companhia Mogiana,
estaciona na Estacao Bernardo
Saydo, na Cidade Livre, atual
Ndcleo Bandeirante.
E inaugurado o trajeto entre
Brasilia e Sao Paulo.

Em 28 de abril, as 11h30,

chega a Brasilia o trem
Bandeirante. Ele inaugura a linha
de transporte de cargas e
passageiros entre SP e DF.

Mas as operacoes regulares

s6 comegam em 8 de maio.

A viagem demora 19 horas.

0 Expresso Brasil Central,

que ligava Brasilia ao Rio de
Janeiro, passando por Belo
Horizonte, deixa de circular.
Aviagem era feita em

32 horas e 30 minutos, cortando
Minas Gerais, incluindo a
capital, Belo Horizonte.

WO

0 trem Bandeirante,

que liga o Distrito Federal a
Campinas (SP), parte de Brasilia
pela (ltima vez. A Rede
Ferrovidria Federal (RFFSA)

e a Rede de Ferrovias Paulista
(Fepasa) alegam que a

linha é deficitaria.

Governador do Distrito Federal,
Joaquim Roriz ventila a
possibilidade da construcao de
uma linha férrea ligando Brasilia a
Goiania, aproveitando parte do
trecho que sai da Rodoferrovidria
de Brasilia. Mas ele fica

apenas na ideia.

Em junho, o governo federal e os
governadores do DF, Roriz, e de
Goids, Marconi Perillo, anunciam o
transporte de passageiros entre
Brasilia e Luzidnia (GO). Apelidado
de Expresso Pequi, em funcao do
fruto tipico da regiao,

projeto fica no discurso.

Perillo volta a falar no Expresso
Pequi. Na versao trem-bala, ele é
orcado em R$ 5 bilhdes e, na
versao mais lenta, R$ 1 bilhdo. O
governador diz ser possivel
executar o projeto com R$ 600
milhdes por meio de parceria
plblico-privada (PPP).

Os governos federal, do DF e de
Goids assinam um termo para
definir regras e estudos iniciais,
além da modelagem para
concessao e operagao do Expresso
Pequi. Perillo continua a frente de
Goids. O governador do DF é
Agnelo Queiroz.

Rodrigo Rollemberg é eleito
governador do DF com a
promessa de promover a
mobilidade urbana sobre trilhos.
Entre os projetos, estao o trem
semiurbano entre Brasilia e
Luziania e o de alta velocidade,
da capital a Goidnia.

Os governos do DF, de Goias e
Federal se reinem para tratar

da rede de transporte por trithos
com a interligacao entre

Brasilia e Luziania. Falam em uma
parceria plblico-privada.
Anunciam haver grupos
estrangeiros interessados.

b

Os governos do DF, de Goids e
federal anunciam, em abril,
leildo do trem Brasilia-Luzidnia.
Dizem haver interesses de
investidores chineses e coreanos
para o projeto. Em maio, a ANTT
cancela o leildo por falta

de interessados.

Governador do DF, Ibaneis Rocha
promete colocar em operacao, em
marco, um VLT entre Brasilia e
Valparaiso. O governo federal
bancard o custo dos testes

(R$ 3,4 milhdes). Em fevereiro,
Ibaneis diz que o valor ndo foi
repassado e suspende.
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Trem de passageiro entre Brasilia e Goidnia, que governadores anunciavam por R$ 6,5 bilhoes
em 2003, estava orcado em R$ 9,5 bilhdes em 2017, dltima vez em que prometeram tirar o projeto do papel

Fotos: Ed Alves/CB/D.A Press

» ADRIANA BERNARDES
» RENATO ALVES

transporte de cargas e

passageiros por trem en-

tre Brasilia e Goidnia é

economicamente atrati-
vo, desde que seja feito por meio
de parceria publico-privada (PPP),
com investimento dos governos
Federal, de Goids e do Distrito Fe-
deral. O chamado Expresso Pequi
tem custo estimado de R$ 7,85 bi-
lhdes, com previsao de retorno fi-
nanceiro para os empresdarios 28
anos apos o inicio da operacgao. Os
dados estdo no estudo de viabili-
dade feito pela Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT)
e concluido em 2016. No entanto,
dadltimavez que autoridades
anunciaram a intencdo de tirar o
plano do papel, falaram em um
investimento de R$ 9,5 bilhdes.
Propagaram o interesse de grupos
asidticos, mas tudo ficou em pro-
messas, requentadas desde 2003,
quando representantes das duas
unidades federativas anunciaram
aintencao de construir um trem-
bala, o primeiro do pais.

O plano avalizado pela ANTT
contempla dois tipos de servico.
Nenhum deles de trem de[EI[&
IBIETERT, como o prometido
pelos entao governadores Joa-
quim Roriz, do DE e Marconi Peri-
llo, de Goids. Ambos partiriam do
Plano Piloto e terminariam a via-
gem em uma drea central de Goia-
nia. Parte da antiga linha férrea,
que liga a RO S0 tistla Val-
paraiso e Luziania, em Goids, seria
aproveitada. Grande parte teria de
ser construido, como trilhos e es-
tacoes. O expresso (sem paradas)
rodaria com velocidade mdxima
de 250 km/h) considerada média
pelos padrdes internacionais. O
valor estimado da passagem era
R$80. O parador (semiurbano) cir-
cularia a até 140 km/h. O primeiro,
concluiria o trajeto Brasilia-And-
polis em 56 minutos. O segundo,
em duas horas e 11 minutos. Os
técnicos ndo apontaram valores

Viabilidade

Trens de alta velocidade trafegam
com velocidades entre 250km/h e
400km/h. No Japao, um atingiu 600
km/h. Esses modelos s6 sdo vidveis
economicamente em trajetos com
mais de 500km de distancia.

Desativada

Inaugurada em 1981 para receber
trens e 6nibus interestaduais, a
Rodoferrovidria foi desativada em
2010, com a construcao

da Rodovidria Interestadual, em
frente ao ParkShopping. Atualmente,
parte da estrutura é ocupada por
6rgaos do GDF. Sobre as linhas, s6
rodam composi¢des com cargas.

transporte teria intervalos de 20
minutos, exceto a noite e nos fins
de semana, quando o tempo de
espera seria de uma hora. O ser-
vico seria executado com uma
composicdo de sete carros. Nos
horérios de pico, seria acoplada
uma segunda composi¢ao, tota-
lizando 14 carros. A medida que
ademanda crescesse, o sistema
seria ajustado na estrutura e no

dos bilhetes para cada trecho. tempo de espera.
O trem parador sairia do Plano -
Piloto, passaria por Ceilandia, Ta- Integragao
guatinga, Santo Anténio do Des-
coberto e Aguas Lindas — os dois O projeto da ANTT leva em

conta as promessas dos Veiculos
Leves sobre Trilhos (VLTs), feitas
pelo entao governador José Ro-
berto Arruda (2007-2009) ligando

ultimos, municipios de Goids.
Dessa forma, a linha entre Brasilia
até Andpolis poderia ser consoli-
dada em um tnico corredor. O
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Agéncia Nacional de Telecomunicagoes

A ANATEL QUER OUVIR VOCE

A Agéncia Nacional de Telecomunicagdes convida vocé para participar das
audiéncias publicas que discutirdo a proposta de Reavaliagcdo da regulamentacéo
técnica dos servigos de radiodifusdo (AM, FM e TV).

Objeto da Consulta Publica n° 24, de 17 de junho de 2019, a proposta busca
atualizar os parametros técnicos associados aos servigos de radiodifusao,
considerando o uso eficiente do espectro radioelétrico, bem como os
procedimentos administrativos pertinentes sob a responsabilidade da Agéncia,
buscando consolidar e uniformizar a regulamentagéo aplicavel.

A reavaliagdo da regulamentagdo tem como premissas dar maior clareza as
competéncias da Anatel, considerando que cabe ao Ministério da Ciéncia,
Tecnologia, Inovagdes e Comunicagdes a regulamentagdo do servico em si;
a modernizagdo de procedimentos administrativos para tratamento agil das
solicitagdes e atualizagdo de parametros técnicos; e a adequagdo da estrutura
dos regulamentos técnicos, de modo a facilitar futuras revisdes, tornando-os
mais claros, transparentes e aderentes ao estado da arte da tecnologia.

A Consulta Publica esta disponivel para contribui¢des dos interessados no portal
da Agéncia (www.anatel.gov.br). As manifesta¢des recebidas serdo respondidas
e permanecerao a disposigéo do publico na Biblioteca da Anatel.

As audiéncias séo abertas a todos. Participe!

Brasilia/DF

Miniauditério da Anatel

SAUS Quadra 6, Bloco E, 2° andar — Brasilia/DF
Data: 30 de julho de 2019

Horario: a partir das 10h00

Sé&o Paulo/SP

Geréncia Regional da Anatel em S&o Paulo

Rua Vergueiro, n® 3.073, Vila Mariana — Sdo Paulo/SP
Data: 5 de agosto de 2019

Horario: a partir das 10h00

Agéncia Nacional de Telecomunicagdes (Anatel)

Ossada escancara 0 abandono da
estrada de ferro em Goias

o aeroporto de Brasilia ao Setor
Hoteleiro Sul e a Rodoferrovidria a
Praca dos Trés Poderes, além do
sistema BRT Sul e da integragao
tarifaria entre Metro, VLT e BRT.
No entanto, o VLT, um dos proje-
tos de mobilidade para a Copa de
2014 (Brasilia era cidade-sede do
torneio) ficouna demoli¢do de
um viaduto e na derrubada de ar-
vores do fim da W3 Sul. As obras
foram suspensas cinco vezes pela
Justica e pelo Instituto do Patri-
monio Historico e Artistico Nacio-
nal (Iphan). Por fim, a 72 Vara de
Fazenda Publica do DF decidiu
anular o contrato da obra em abril
de 2011, tornando invidvel a con-
clusao do modal a tempo da Co-
pa.
O VLT foi oficialmente cancela-
do em setembro de 2012. Mas a
atual administracao da capital fala
em retomar o plano. Em abril, a
Secretaria de Transporte e Mobili-
dade (Semob) publicou um termo
de autorizacao que permite cinco
empresas selecionadas elabora-
rem o estudo de viabilidade do
VLT naW3 Sul. Elas tém até outu-

Jorge Roberto, 32 anos, que mora a margem da linha férrea, se desloca a cavalo, no Entorno do Distrito Federal

Para saber mais

Parceria de 30 anos

Os coreanos desejavam assumir
o projeto em um modelo de PPD
com aporte de quase R$ 6,5 bi-
lhoes. Os R$ 2,5 bilhaes restantes
seriam divididos entre a Unidio e 0s
governos de GO e do DE Os corea-
nos comandariam o empreendi-
mento por 30 anos. A proposta da
AREX é que R$ 2 bilhdes dos cofres
ptiblicos fossem amortizados nos
primeiros 15 anos de contrato e
que os R$ 500 milhoes restantes
fosse pagos no periodo restante.

servird como base para licitacao
da obra por meio de Parceria Pu-
blico-Privada (PPP).

No caso do Expresso Pequi, os
técnicos da ANTT concluiram ser
preciso construir um ramal espe-
cifico para escoar carga no DE As
duas opcdes seriam a Rodoferro-
vidria, contando com a possibili-
dade de integracdo como VLT eli-
nhas de BRT oua Estacdo Asa Sul,
que permitiria conexdo com 0s
mesmos sistemas e se conectaria
ao aeroporto.

Apesar da crenga no aumento
de passageiros com o passar do
tempo, os técnicos alertavam que
a privatizacao da BR-060 (Brasilia-
Goiania) e da BR-153 (Belém-Bra-
silia), ocorridas em 2013, assim
como a construcao do BRT Sul,
iniciada em 2011, provocariam
impacto no custo e no tempo de
deslocamento do usudrio, poden-
do afetar a captacao de passagei-
ros para o Expresso Pequi, tanto
nas viagens de longa como de cur-
ta distancia. Pois, quanto maior o
tempo ou o custo de viagem em
um modal de transporte, menor é

bro para concluir o projeto, que o interesse no seu uso.
PATRIA AMADA
INSTITUTO NACIONAL . "
DO SEGURO SOCIAL MINISTERIO DA =~
ECONOMIA b~ | BRAS“‘

DIRETORIA DE GESTAO DE PESSOAS E ADMINISTRACAO - DGPA

AVISO DE AUDIENCIA PUBLICA N° 01/2019

O INSTITUTO NACIONAL DO SEGURO SOCIAL - INSS, através da
Diretoria de Gestdo de Pessoas e Administragdo, convoca a comunidade em
geral para participar da Audiéncia Publica n°® 01/2019, a ser realizada as 14h30
do dia 14/08/2019, no Auditério do INSS, localizado no Setor de Autarquias Sul,
Quadra 02, Bloco “P”, 1° andar, Brasilia-DF, referente ao Edital de licitagdo na
modalidade de Pregdo Presencial, cujo objeto é o estabelecimento de ordem
de preferéncia para se contratar instituicdes bancarias, objetivando a prestacédo
de servigos de pagamentos dos beneficios administrados pelo INSS. A minuta
do Edital e seus anexos esta disponivel no site www.inss.gov.br. Também,
podera ser solicitada no enderego eletronico ccser
obtida no seguinte enderego: SAUS, Quadra 02, Bloco “O”, 4° andar, sala 413,
Coordenagédo de Compras e Servigos, em Brasilia — DF, das 9h as 12h e das 14h
as 18h, mediante apresentacéo de pen drive.

HELDER CALADO DE ARAUJO
Diretor de Gestao de Pessoas e Administragao

inss.gov.br, ou, ainda, ser

| 0]

Sonho

De 2010 a 2017, governadores
do DF e de Goids viajaram ao exte-
rior com suas comitivas em busca
de investidores estrangeiros para
o Expresso Pequi. Mas o modelo
s0 atrairia a iniciativa privada ca-
so o poder publico também en-
trasse com recursos, de acordo
com os autores do estudo de via-
bilidade. Em maio de 2017, o go-
verno federal, sob a lideranca de
Michel Temer (MDB), anunciou
um leildo, apostando no interes-
se de um grupo chinés e do co-
reano AREX — que explora uma
linha que liga Seul a aeroportos
internacionais naquele pais.

Os coreanos exigiram, além do
aporte de dinheiro publico (leia Pa-
ra saber mais), a eliminagdo do
transporte de carga, exigéncia pre-
vista no projeto original. Outra eraa
de que avelocidade do trem fosse
de 250 km/h. Alegavam ndo haver
demanda para o transporte de car-
gas. Ja o governador do DE Rodrigo
Rollemberg (PSB), cobrou uma pa-
rada em Samambaia, dizendo ser
fundamental para o desenvolvi-
mento da regido. Ideia acatada pe-
los coreanos, que também aceita-
ram o pedido do governador de
Goids, Marconi Perillo, para que
houvesse uma parada em Andpolis.

Em outubro de 2017, um ano
ap6s aANTT divulgar o estudo de
viabilidade, Perillo apresentouain-
vestidores espanhdis o projeto do
Expresso Pequi, durante reuniéo
na Confederacio Espanholade Or-
ganizacoes Empresariais (CEOE),
em Madrid. Acompanhado do pre-
sidente da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT), Jor-
ge Bastos, Perillo afirmou que o
trem seria licitado em novembro.
Mas o custo estimado j& havia su-
bido para R$ 9,5 bilhdes. O ano e as
gestoes de Perillo, Rollemberg e Te-
mer terminaram sem que houves-
se a propagada licitacao.

“A gente até sonhou com esse
Expresso Pequi. Um trem de pas-
sageiros nanossa porta sempre foi
0 nosso sonho. Facilitaria muito a
nossa vida”, comenta o carroceiro
Jorge Roberto, 32 anos. Enquanto
isso, ele vé apenas composigdes
com carga passarem pela linha-
férrea em frente a sua casa. Jorge
mora em um bairro da periferia de
Luziania, cortado pelos antigos
trilhos construidos pela Rede Fer-
rovidria Federal (RFFSA) para ligar
Brasilia a Goids e a regido Sudeste.
Um dos dois filhos de Jorge estuda
em uma escola ptiblica a margem
da estrada de ferro. Enquanto o
trem de passageiros é s6 um so-
nho, a familia se locomove em
uma carroca ou sobre o lombo de
um cavalo.

presso Pequi daria
rejuizo por 28 anos

Falta politica
publica

Uma das bandeiras de Rodrigo
Rollemberg (PSB), que esteve a
frente do Paldcio do Buriti de 2015
a 2018, era colocar o Distrito Fe-
deral sobre trilhos. Além de am-
pliar o metro, levando a Asa Nor-
te, ele prometia iniciar a constru-
c¢do do Expresso Pequi, projetos
tocados por Marcelo Dourado,
que comandou a Superintendén-
cia do Desenvolvimento do Cen-
tro-Oeste (Sudeco) entre 2011 e
2013 — época da elaboracdo do
estudo de viabilidade do trem de
passageiros Brasilia-Goidnia—, e
presidente do Metr6-DF em toda
a gestdo Rollemberg. Mas nem ele
nem o chefe conseguiram tirar os
planos do papel.

Dourado rebate criticos que ci-
tam o alto custo dos trilhos como
empecilho citando a op¢do de na-
¢oes desenvolvidas por esse siste-
ma. “O nosso PIB (Produto Interno
Bruto) seria muito mais robusto se
tivéssemos o investimento em in-
fraestrutura. Nao s6 ferrovidria,
como também a aquavidria. Nao
dé para o Brasil continuar depen-
dendo das rodovias, um sistema
saturado, com alto custo para o
meio ambiente, sem falar nos mor-
tos e feridos em acidentes”, afirma.

Para Dourado, os projetos de
trem nao saem do papel porque o
Brasil ndo tem o modal ferrovidrio
como politica publica. Ele lembra
que, em meio século, a malha fer-

_rovidria FIIINEH de 50 mil km
para cerca de 30 mil km, assim co-
mo a oferta de trens de passagei-
ros no Brasil estd menor. “O modal
ferrovidrio é limpo, ambiental-
mente sustentdvel, e tem capaci-
dade infinitamente superior. Mas
é preciso priorizar projetos de Es-
tado, ndo de governo, porque o
tempo de implantagdo é longo,
assim como o custo é mais alto.
Porém, os resultados, muito mais
eficazes”, pondera.

Dourado nao explica por que
0s projetos ndo vingaram no go-
verno Rollemberg. Ele apenas ob-
serva que, apesar de a proposta do
Expresso Pequi prever o trem ex-
presso e de alta velocidade, expe-
riéncia em paises como a Europa
e Estados Unidos mostraram que
ele s6 é vidvel economicamente
em trajeto superior a 400km. O
atual governo do DF ndo tem inte-
resse no transporte de passageiros
entre Brasilia e Goiania. Ele mira a
retomada do servico apenas da
Rodoferrovidria a Valparaiso. Um
dos responsaveis pelo plano é o
secretdrio de Desenvolvimento do
Entorno, Paulo Roriz. Ele infor-
mou, por meio de nota oficial, que
tudo depende dos projetos de via-
bilidade, sem prazo para conclu-
sdo. A frente de pasta similar, Pau-
lo Roriz comandou o plano do Ex-
presso Pequi, no governo de José
Roberto Arruda (2007-2009).

Leia amanha: especialistas
apontam os pros e contras dos
projetos de trem para o DF e Goias

Apenas dois

No Brasil s6 hé dois trens
regulares de passageiros em
operacdo. O da Estrada de Ferro
Vitoria/Minas e o da Estrada de
Ferro Carajds. Além disso, hd 24
trechos autorizados para
funcionamento de trens turfsticos,
sendo 13 em operagao.
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Para viabilizar o transporte de passageiros em uma linha férrea entre o DF e Goids, € necessario construir estrutura rodoviaria para levar
usuarios e cargas aos vagoes. Falta de politica de Estado de longo prazo e pressao da industria automobilistica também sao obstaculos

» ADRIANA BERNARDES
» RENATO ALVES

0 mesmo tempo que
apontam o transporte
sobre trilhos como uma
das melhores saidas, es-
pecialistas em mobilidade elen-
cam uma série de barreiras para
tirar do papel um projeto de trem
de passageiros no Distrito Fede-
ral e em Goids. Um deles, o alto
custo. O Expresso Pequi, que os
governadores anunciavam por
R$ 6,5 bilhdes em 2003, estava or-
cado em R$ 9,5 bilhdes em 2017,
dltima vez em que se falou publi-
camente do projeto, como reve-
lou ontem o Correio. Valor seis
vezes maior do que o do Estddio
Nacional Mané Garrincha, cons-
truido de forma superfaturada
em um esquema criminoso, co-
mo aponta a Operacdo Lava-Jato.
Sem uma politica de desenvolvi-
mento regional e integrada, o vo-
lume de passageiros jamais com-
pensaria tal gasto no modal de
transporte, segundo estudiosos.

Os investimentos nos sistemas
metroferrovidrios urbanos custam
até 10 vezes mais do que os siste-
mas rodovidrios, mesmo os de alta
capacidade, os chamados BRTs.
Um dos caminhos para viabilizar a
mobilidade por meio dos trilhos é
promover o fluxo de mercadorias e
de gente nos trens, de acordo com
Joaquim Aragao, doutor em politi-
cas de transporte e professor do
curso de Engenharia Civil e Am-
biental da Universidade de Brasilia
(UnB). “Estamos com recursos es-
€assos e isso exige uma nova abor-
dagem na concep¢ao dos projetos,
uma relagdo mais forte entre as
propostas de desenvolvimento re-
gional e do transporte ferrovidrio.
Porque ele (transporte), em si, ndo
é rentavel”, aponta Aragao.

A ferrovia que liga Brasilia a
Goids e a regido Sudeste nao
coincide com o desenvolvimento
dos ntcleos urbanos no trecho
entre Brasilia e o Entorno. Boa
parte da linha passa em dreas ru-
rais ou em meio a bairros muito
afastados das cidades goianas vi-
zinhas do DE Portanto, para reati-
var o transporte de passageiros na
linha férrea que parte da Rodofer-
rovidria de Brasilia é necessdrio
pensar em projetos que levem
usudrios e mercadorias até os va-
goes. Ruas, avenidas, rodovias e
terminais de carga e passageiros
teriam de ser construidos para
abastecer os trens, o que elevaria
ainda mais o custo de qualquer
plano em caso de aproveitamen-
to da antiga linha como propde a
atual administracao do DE

Quanto a largura dos trilhos
(bitola métrica), um problema le-
vantado desde a chegada do pri-
meiro trem de passageiros a Bra-
silia, hd 50 anos, Aragdo diz ndo
haver obstdculo. “O Japao estd
cheio de trem de passageiros de
bitola métrica, como as daqui, e
os trens sdo rdpidos e seguros. O
problema ndo € largura entre os
trilhos e, sim, o tracado curvilineo
das nossas ferrovias”. Ou seja, pa-
ra ter um trem com velocidade
média ou rdpida ligando Brasilia

O quedizalei

e Goiania, como anunciado por
governadores do DF e de Goids
desde 1999, seria necessdrio
construir outra via férrea, o que
demandaria pontes e ttneis, en-
carecendo ainda mais o projeto.

Na avaliag¢do do pesquisador,
para ser vidvel, a reativacdo dos
trens de passageiro e a expansao
da malha destinada ao transpor-
te de carga passard pela criacdo
de modelos de concessao ou de
Parcerias Publico Privadas (PPP).
“Estamos desenvolvendo um
conceito de engenharia territo-
rial. Uma parceria de segunda
geracdo onde se coloca ao lado
do contrato de PPP ou concessao
de ferrovia (por exemplo) um
outro tipo de concecdo auxiliar
para investidores que terdo co-
mo funcdo promover o desen-
volvimento econdmico daquela
determinada regido. Um modelo
em que um sistema impulsiona
o outro”, explica Aragdo.

Desinteresse

Transportar cargas pelos tri-
lhos dd mais lucros do que levar
gente. E este é um dos motivos
pelos quais o modal ferrovidrio
para passageiros nao avanga no
Brasil, segundo o professor de sis-
temas de transporte do Centro
Universitario Estdcio de S (DF),
Artur Morais. Ele aponta ainda o
alto custo de implantacdo, a falta
de politica de Estado de longo
prazo e a forca da industria auto-
mobilistica. “Nenhum governante
inicia um projeto para que as pes-
soas possam usufruir em 20 anos.
E tudo pensando no préximo
mandato”, critica o especialista.

Morais, que também é enge-
nheiro e pés-doutor em transpor-
tes pela Universidade Federal de
Pernambuco (UFPE), lembra que
na Europa e nos Estados Unidos o
trem comecou a ser implantado
na Revolucdo Industrial, quando
esta era a alternativa mais vidvel.
“Era o rio ou o trem. Ficava mais
barato fazer trilho do que mudar
o curso do rio. Quando o Brasil
comecou a crescer, com desen-
volvimento da industria, jd havia
rodovia. E nenhum interesse em
investir no trilho, que era mais ca-
ro. A opcao dos governantes foi
pelo modal rodovidrio, mais bara-
to. E é assim até hoje”, observa.

No Brasil ainda hd outro en-
trave quando se fala em infraes-
trutura para levar gente e carga.
Os projetos sdo como uma col-
cha de retalhos e, historicamente,
nao levam em conta outros mo-
dais. Quando nio se coloca todas
as opcdes na mesa, um sistema
concorre com o outro, reduzindo
a eficiéncia de ambos, atrasando
o retorno dos investimentos. ‘A
infraestrutura de transporte pre-
cisa gerar economia ao longo de-
la, com a criagao de polos comer-
ciais, agricolas e econdmicos. Is-
S0 gera emprego, comércio e de-
manda de passageiros. A longo
prazo se paga. Mas é preciso aca-
bar com essa histéria de pensar a
infraestrutura apenas como um
meio para escoar produtos e pes-
soas’, finaliza Artur Morais.

Acesso aos transportes

A Politica Nacional de Mobili-
dade Urbana foi instituida em
2012, pela Lei Federal n° 12.587.
Ele define um conjunto de princi-
pios e de diretrizes para o setor. De-
senvolvimento sustentdvel das ci-
dades, nas dimensoes socioecono-
micas e ambientais; equidade no
acesso dos cidaddos ao transporte
publico coletivo; e eficiéncia e efi-
cdcia na prestagdo do servigo estdo

entre os principios destacados no
texto. Jd as diretrizes definem ain-
da a integragdo com a politica de
desenvolvimento urbano e respec-
tivas politicas setoriais de habita-
¢do, saneamento bdsico, planeja-
mento e gestdo do uso do solo no
dambito dos entes federativos e
prioridade dos modos de transpor-
tes ndo motorizados e dos servicos
de transporte puiblico coletivo.

Fotos: Ed Alves/CB/D.A Press
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Trem precisa de integracao

Estacao Bernardo Sayao, no Niicleo Bandeirante: mesmo na area urbana, estrada de ferro esta longe de usuarios

Ganho social compensa custo

Mas se os projetos ferrovidrios
geralmente apresentam baixa (as
vezes, nenhuma) viabilidade fi-
nanceira, por que os governos de-
veriam investir recursos escassos
dos orcamentos neles? Af entra a
questdo social (leia O que diz lei).

“Sao os beneficios sociais que
justificariam a implementacdo
desses projetos. No caso ferro-
vidrio, hd muitos beneficios que
nao sdo computados nas andli-
ses financeiras que justificariam
a inversao de recursos por parte
da sociedade (governos)”, explica
Carlos Henrique R. Carvalho,
pesquisador do Instituto de Pes-
quisa Economica Aplicada
(Ipea), engenheiro civil e mestre
em engenharia de transportes.

Carvalho lembra que morrem
mais de 40 mil pessoas por ano
em acidentes rodovidrios no Bra-
sil. Os acidentes ferrovidrios sao
extremamente raros e pratica-
mente ndo hd registros de mortes
quando ocorrem, o que justifica-
ria esses investimentos do ponto
de vista de reducao dos danos do
sistema de transporte brasileiro.

“O Ipea estimou em cerca de
R$ 50 bilhdes por ano o custo
dos acidentes de transito no
Brasil. Se houvesse uma reducao

WO

pela metade das mortes por ano
pela substituicdo das viagens ro-
dovidrias pelas ferrovidrias, por
exemplo, poder-se-ia viabilizar
investimentos superiores a R$
200 bilhoes em ferrovias em 10
anos”, pondera o especialista.

O pesquisador explica, ainda,
que os ganhos ocorreriam no
campo da logistica. “O Brasil
tem alto custo logistico (superior
a 10% do PIB) em funcdo do
transporte de carga ser concen-
trado nas rodovias. Os paises
com menores custos logisticos
do mundo (inferiores a 7% do
PIB) sdo justamente aqueles que
apresentam melhor equilibrio na
sua matriz modal, com maior
participacdo ferrovidria e hidro-
vidria no transporte dos bens
consumidos e exportados. Por is-
so é importante a presenca do
estado nesses investimentos.”

No caso urbano, os investi-
mentos nos sistemas metroferro-
vidrios chegam a custar 10 vezes
mais do que os sistemas rodovia-
rios, mesmo os de alta capacida-
de (sistemas BRT). Assim os poli-
ticos acabam preferindo investir
nesses sistemas mais baratos e
com implementacao mais rdpida.
“O PAC (Programa de Aceleragdo

do Crescimento) da Mobilidade
por ocasido da Copa do Mundo
(de 2014) mostrou claramente es-
sa preferéncia por parte dos pre-
feitos das capitais contempladas’,
afirma Carvalho. O DF investiu R$
704,7 milhoes no BRT entre Santa
Maria e a Rodovidria do Plano Pi-
loto. A obra foi inicialmente con-
tratada por R$ 587,4 milhoes

O especialista diz que, geral-
mente, trens de passageiros de alta
velocidade competem com o
transporte aéreo. Assim, quando
esse sistemna estd saturado e neces-
sita de ampliacdo de aeroportos,
discute-se como alternativa a liga-
cdo ferrovidria de alta velocidade.
“Em Sao Paulo, por exemplo, ja se
discute a construcdo de um tercei-
1o aeroporto, e a alternativa seria a
linha de trem-bala entre Campi-
nas, Sao Paulo e Rio de Janeiro.
Mas esse ndo € o caso da ligacao
Brasilia-Goiania, pois essa ligacao
aérea € de baixa demanda em rela-
¢do a outras ligacoes de capitais
brasileiras”, finaliza Carvalho.

Leiaamanha:

Enquanto o DF insiste em retomar
viagem entre Brasilia e Luzidnia,
Goias aposta em trens turisticos

Palavra de
especialista

Planalto
nos trilhos

Embora virtualmente todos os
autores que se debrugaram sobre o
tema sempre tenham afirmado a
indissociabilidade entre mobilida-
de e planejamento urbano elou re-
gional, o mundo real impés a logi-
ca sequencial do “prever e prover”:
a infraestrutura e os servigos de
transportes sao dimensionados
para atender a uma demanda que
de existe ou estd na iminéncia de
existir: E como se o que hd de mais
nobre no planejamento tivesse su-
cumbido a arte de remediar.

Essa forma de atendimento a
demanda é marcadamente carac-
teristica de sistemas de transporte
sobre pneus, cujos veiculos, na
grande maioria dos casos, com-
partilham a infraestrutura rodo-
vidria com outros modos (vias ex-
clusivas, como as de BRTS, sdo ex-
cecoes que confirmam a regra,
principalmente nas ligacoes inte-
rurbanas). Sistemas ferrovidrios
costumam ser de outra natureza
— por implicarem altos investi-
mentos iniciais em infraestrutura,
costumam cumprir um papel
mais estruturante das ocupagoes
do que responsivos as demandas.

Em um pais como o nosso, de
pouca tradigdo em planejamen-
to, a infraestrutura instalada,
ainda que requerendo algum tipo
de adequacgdo para entrada em
efetiva operagdo, é um ativo cuja
ndo utilizacdo constitui grave ca-
so de desperdicio de recursos pii-
blicos. Por outro lado, a tradi¢do
brasileira é forte no rodoviarismo
— 0 que pode ser explicado se-
gundo a logica acima exposta.

Somado a escassez de fontes pa-
ra investimentos, ndo hd o que jus-
tifique a néo utilizacdo da infraes-
trutura ferrovidria entre Brasilia e
Luzidnia para o deslocamento da
populagdo que faz esse trajeto de
carro ou 6nibus. E uma iniciativa
que requer muito pouco para o be-
neficio capaz de gerar. Uma segun-
da etapa, com um esforco um pou-
co maior de implantagdo, poderia
contemplar a ligagdo com Goidnia,
fomentando uma mudanga muito
salutar de hdbitos de viagem no co-
ragdo do Planalto Central.

Paulo Cesar Marques da Silva
Professor do Dep. de Engenharia
Civil e Ambiental da UnB
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antiga linha férrea que passa por 14 cidades goianas. Sete delas tém estacoes restauradas

» ADRIANA BERNARDES
» RENATO ALVES

nquanto o Governo do
Distrito Federal fala em
retomar o transporte de
passageiros no trecho da
estrada de ferro entre Brasilia e
Valparaiso (GO), por meio de um
Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT),
o Governo de Goids anuncia a
volta das viagens na antiga Estra-
da de Ferro Goids, com trens tu-
risticos. Diferentemente da ideia
brasiliense, o projeto goiano con-
ta com estacdes e uma composi-
cdo preservadas. Mas também
falta um estudo para apontar
custos, beneficios e obstaculos.

O projeto do primeiro trem tu-
ristico de Goids preveé um 6nibus
aberto, com opcao de city tour
com passeios por Goiania até a es-
tacao de Senador Canedo, a 28 km
da capital do estado. O primeiro
trecho do trem iria de Senador Ca-
nedo a Bonfinépolis. Os trechos
variam, em média, de 30km a 50
km. Sete das 14 estacdes (confira
mapa) que podem integrar o ro-

teiro foram [EEMEGEY pelo Ins-

tituto de Patrimonio Histdrico e
Artistico Nacional (Iphan). Algu-
mas servem como pontos de ven-
da de artesanato.

A Ferrovia Centro-Atlantica,
concessiondria que administra
a antiga Estrada de Ferro Cen-
tro-Oeste com transporte de
carga, ofereceu uma locomotiva
para fins turisticos. O Ministério
do Turismo, o Governo de Goids,
o Iphan, o Servico Brasileiro de
Apoio as Micro e Pequenas Em-
presas (Sebrae) e representantes
de 14 municipios goianos discu-
tem o projeto. Os trechos que
serdo atendidos pelo trem turfs-
tico e a periodicidade das via-
gens serdo definidos pelo estu-
do de viabilidade técnica e eco-
ndmica, que deve ser concluido
em novembro.

Historia

O apogeu e adecadéncia de
Ipameri, no sudoeste goiano, es-
tao diretamente ligados a chega-
da e partida do trem. A possibili-
dade de o municipio voltar a re-
ceber o servico de transporte de
passageiros pela estrada de ferro
mexe com a populacdo. “A eufo-
ria das pessoas € muito grande.
Tem uma fatia da populacdo mui-
to saudosista. A outra € aquela
que ouviu as histérias dos pais,
dos avos e que fica maluca para
entrar num trem”, conta Beth
Costa, integrante do Consércio
Intermunicipal de Cultura da Es-
trada de Ferro.

O projeto do trem turistico
tem um desafio a ser vencido em
Ipameri. Os trilhos que levavam a
estacdo do centro da cidade fo-
ram arrancados pelo Batalhao
Maud, em 1976, quando o trem
de passageiros deixou de circular.
A estrutura foi transferida para
um local distante cerca de 4km
do centro da cidade, onde foi er-
guida outra estacdo. “O acesso é
bucdlico, mas intransitavel na
época da chuva’, diz Beth Costa.

Os representantes de Ipameri
no projeto do trem de turismo
trabalham com duas possibili-
dades: a construcao de uma mi-
ni-estacdo, mais préxima do
centro urbano e pensada para
receber turistas, e a construcao
do anel vidrio e o asfaltamento
da via que leva a estacao cons-
truida nos anos 1970. “Os estu-
dos estao sendo feitos, estamos
participando de semindrios.
Ainda ndo temos um prazo de
quando teremos essa resposta.

Fotos: Antonio Cunha/CB/D.A Press - 31/3/17

Goias aposta em trem turistico
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O projeto do trem turistico em Goias

contempla 14 cidades
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Mas acreditamos que o trem de tu-

rismo terd umflilgag@muito gran-

dena cidade”, comenta Beth Costa.
Levantamento

Na semana passada, equipes
lideradas pela Goids Turismo
comecaram a levantar as infor-
macdes sobre os municipios en-
volvidos para o estudo de viabi-
lidade do trem de passageiros.

“Paralelamente a isso, publica-
mos um edital para contratar a
empresa que vai fazer a viabili-
dade técnica, inspecionar o tri-
lho, a bitola, definir o tipo de va-
gdo. Isso deve custar R$ 100 mil,
que vamos custear”, conta Fa-
bricio Amaral, presidente da
Goids Turismo. S6 apds a con-
clusao dos estudos, o préximo
passo serd conseguir a doacao
dos carros, prometida pela VLL
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Portanto, assim como o VLT en-
tre Brasilia e Valparaiso, ndo hd
verba e nem um custo estimado
do trem turistico goiano. A atual
administracdo do Distrito Federal
prometera o VLT para marco. Em
junho, recuou e disse ndo haver
mais prazo. Jd o Governo Federal e
a Goids Turismo, a agéncia esta-
dual criada para fomentar o setor,
anunciou que o servico turistico
sobre trilhos entraria em operacdo

Uma das locomotivas que operavam na Estrada
de Ferro Centro-Oeste , exposta em Pires do Rio:
concessionaria vai doar uma para as viagens

Para saber mais

Brasil tem
28 roteiros

O turismo ferrovidrio brasi-
leiro tem 28 roteiros de trens de
passageiros, entre os que ofere-
cem viagens regulares e pas-
seios. Sdo oferecidas viagens
das mais variadas formas. Hd
Trem do Forré (do Recife a Ca-
bo de Santo Agostinho, em Per-

até o fim deste ano. Ontem, Fabri-
cio Amaral admitiu nao ter como
definir uma data.

O presidente da Goids Turismo
disse que o servico serd prestado
por meio de concessao. A escolha
das empresas tocardo o projeto s6
ocorrerd em 2020. “Baseado na ex-
periéncia de Curitiba-Morretes,
acreditamos que o potencial € pa-
ra transportar o mesmo nimero
de passageiros por dia, ou seja,

Transformacao

Pires do Rio transformou a sua estacao em um Museu Ferrovidrio. Em Ipameri, a estacao funciona como centro
cultural, biblioteca e Arquivo Histérico da cidade. Silvania também restaurou a antiga estacdo ferrovidria e prepara
hotéis fazenda e um Centro de Atendimento ao Turista (CAT), sonhando com o trem turistico.

WO

nambuco), Trem do Vinho (en-
tre Bento Gongalves e Garibal-
di, no Rio Grande do Sul), Trem
das Aguas (de Sdo Lourengo a
Soledade, em Minas Gerais),
trem que liga cidades histori-
cas e os mais modernos, de lon-
go curso, como os que ligam
Belo Horizonte (MG) a Vitoria
(ES), com 664km de distdncia;
e Carajds (PA) a Sao Luis (MA),
que transporta cerca de 300
mil passageiros por ano ao
longo de 892km de trilhos.

360 ou mais. Temos uma regido
belissima, com muita historia,
cultura e gastronomia. Além dis-
s0, é um projeto que 0os munici-
pios acreditam’”, ressalta Amaral.

Dos 300km previstos, o Go-
verno de Goids pretende inau-
gurar ao menos dois trajetos,
que somam 50km, até o fim de
2020, mesmo sem saber se have-
rd empresa interessada em as-
Sumir o servico.

Mudancas

Ipameri inaugura a sua primeira estagdo ferrovidria em 1913. Ela trouxe o desenvolvimento Local, com as primeiras
fdbricas, a energia elétrica, agéncias bancdrias, entre outros. Diante das modificacdes das linhas na regiao,
a estacdo foi fechada e, em 1976, construida outra, que levou o trem para fora da cidade.



