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Foram registrados 1.199
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ontra fuga de passageiros, transporte
pds-pandemia tera que rever modelos

Empresas de 6nibus estimam déficit de R$ 9 bilhdes e quebradeiras pelo pais; lotagao é problema

VIDA POS-VIRUS
Artur Rodrigues e
Thiago Amancio

sho pauLo Ha quase quatro
meses, 0 cantor carioca Wan-
der Sant’anna, 28, nao faz
shows. Desde que estourou
a pandemia no Brasil, as ro-
das de pagode estao suspen-
sas para evitar aglomeracoes.

Issondoolivrade entrarem
contato diariamente comuma
pequena multidao no 6nibus
lotado que pega entre Madu-
reira e Jacarepagud, na capi-
tal fluminense, onde trabalha
com transporte de carga. “Os
pagodesndo podemvoltar por
que vai aglomerar. Mas pode
aglomerar no 0nibus, navan?
E trocar seis por meia duzia”

A experiéncia do musico
contrariaa principal recomen-
dacao de médicos para evitar
adisseminacao donovo coro-
navirus: manter a distancia de
outras pessoas. Desde que co-
mecouapandemia, o numero
de passageiros caiu, mas pre-
feituras reduziram a frota, e
os Onibus continuaram lota-
dos em hordrio de pico.

As cidades justificam a re-
ducao da oferta com a tenta-
tiva de mitigar o impacto fi-
nanceiro da queda de passa-
geiros. A associacao de em-
presas do setor diz que a de-
manda chegou a cair 80% nas
primeiras semanas, com es-
colas e servicos fechados, e
hoje pairaem 40% do que era
no mundo pré-pandemia.

H4 um porém. Via de re-
gra, as empresas que operam
o transporte publico no pais
sao pagas de acordo com o nd-
mero de passageiros que car-
regam. Ou seja, quanto mais
passageiros, maior a rentabi-
lidade da empresa de 6nibus
—o0 que estimula a lotacgao.
A redugio na demanda colo-
ca toda a opera¢io em risco.

Na média nacional, o equi-
librio financeiro das empre-
sas de dnibus hoje depende de
que haja 6 passageiros por me-
tro quadrado, segundoa NTU
(Associacao Nacional de Em-
presas de Transporte Urbano).

Sem financiamento extrae
com a perspectiva de perder
passageiros nolongo prazo, o
transporte publico, com uma
funciosocial, estd ameacado.

O setor tem feito lobby em
Brasilia, pedindo ajuda fede-
ral, e empresarios, municipios

e especialistas vém defenden-
domudan¢anomodelo como
esse transporte é financiado
no Brasil hoje. ANTU diz que
até 30 de junho as empresas
acumulavam déficit de R$ 3,72
bilhoes. A estimativa é que
até dezembro esse prejuizo
chegue a R$ 8,79 bilhdes.
Segundo a associagio, a de-
manda caiu gradualmente nas
ultimas décadas e despencou
25% de 2013 22018 por uma sé-
rie de fatores, como congesti-
onamentos, falta de investi-
mento em infraestrutura, re-
ducaodavelocidade média (de
25 km/h para 13 km/h) e per-
dade passageiros para o trans-
porte por aplicativo, diz Ota-
vio Cunha, presidente daNTU.
“H4 muito tempo o trans-
porte publico deixou de ser
atrativo para a populacéo, e
essa politica de que o passa-
geiro é o agente que financia o
servico nio se sustenta mais.
Nosjaentramos na pandemia
com problemas estruturais.”
O pais tem uma média de 41
milhoes deviagens de transpor-
te publico didrias. Apdsaqueda
earetomada parcial dademan-
da, emmédia, estao circulando
60% dos 6nibus do pais.
Jaha empresas que entrega-
ramas chaves. Em Salvador, o
Consorcio CSN, que operava

800 veiculos na capital baia-
na, njo resistiu a crise. Para
evitar a interrupcdo do ser-
vico, a prefeitura assumiu a
operacao da empresa.

Em Guarulhos (Grande SP),
ogrupo Real deixou de operar,
e as linhas foram assumidas
por outras empresas. “Vai ter
uma quebradeira geral. Anos-
sa expectativa é que, nos pro-
ximos dois anos, metade das
empresas de Onibus vai cessar
suas atividades”, diz Cunha.

O setor emprega cerca de
400 mil pessoas no pais todo,
mas 120 mil tiveram seus em-
pregos suspensos, e os saldri-
os foram reduzidos em 70%,
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Série da Folha trata do
futuro do transporte
apos pandemia no pais

A Folha vai mostrar nas
proximas semanas, na série
O Futuro do Transporte,
como a pandemia do novo
coronavirus afetou e ainda
vai afetar o modo de se
locomover pelas cidades
do pais. Neste primeiro
capitulo, é retratada a
situacao dos onibus.

afirmaaNTU. Segundo dados
da ANTP (Associa¢io Nacio-
nal de Transportes Publicos),
hé 1.800 empresas operando
107 mil 6nibus no pais.

ANTU estima que pode de-
morar dez meses para que a
demanda chegue a 80% do
que era antes da pandemia.

“Hoje a tarifamédiano Bra-
sil é de cerca de R$ 4. A popu-
lacdo reclama da baixa ofer-
ta, da qualidade ruim, de des-
conforto, inseguranca. As ta-
rifasaumentam todo ano, e o
servico ndo melhora porque
0 que esta se pagando é esse
servico prestado’, diz Cunha.
“Atarifanio cabe nobolsodo
usudrio e é insuficiente para
melhorar o servi¢co”

Em Brasilia, o setor pede
R$ 6 bilhoes em recursos, diz
o prefeito Jonas Donizette
(PSB), de Campinas, que pre-
side a FNP (Frente Nacional
de Prefeitos). Ele alega que
o transporte do pais ainda
é pouco subsidiado em rela-
¢do ao de outros lugares, co-
mo Franc¢a, EUA e Argentina.

“Depois dasaude [a questiao
do financiamento do transpor-
te] é o maior problema que as
prefeituras estio enfrentando’,
diz. “E preciso que o governo
federal faca algo urgente. Sdo
todas as prefeituras de grande
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Onibus deixa o Terminal Parque Dom Pedro 2°, na regido central de S30 Paulo  Karime Xavier/Folhapress

porte, de mais de 200 mil ha-
bitantes, que estao passando
por esse dilema. Estamos fa-
lando de cercade 200 cidades”
O secretdrio extraordina-
rio de Mobilidade Urbana de
Porto Alegre, Rodrigo Torto-
riello, que comanda férum de
secretarios e dirigentes publi-
cos de transporte de todo o
pais, estima que o setor neces-
site de R$ 1,3 bilhdo por més
para evitar a faléncia.
Odinheironioseriaafundo
perdido: eles defendem que o
governo compre passagensan-
tecipadamente e asincluaem
programas sociais, como Bol-
sa Familia ou auxilio-desem-
prego. Algumas capitais co-
mecaram a atuar nesse senti-
do, como Belo Horizonte, que
antecipou o vale-transporte
do funcionalismo publico.
“A preocupacao nao ¢ com
a empresa de Onibus, é com
oservico’, diz Tortoriello, que
lembra que o transporte é um
direito social, garantido pela
Constitui¢do, como saude e
educacio. “Oservicodeaplica-
tivo ndo vai pegar pessoa pobre
no Capao Redondo [no extre-
mo sul de SP] elevar ao centro,
nao é solucao de transporte
publico. Temos fun¢io social”
Algumas capitais ja inclu-
iram o chamado transporte
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Pais confirmou mais
42.907 infecgbes

Transporte coletivo
pos-pandemia

Desinfec¢ao por nebulizagao
Uso de produtos com base
em cloro para matar o virus

Fim do dinheiro
Veiculos passam a aceitar
apenas o uso de cartoes
para evitar o contagio

Distanciamento
Marcas no chdo indicam
a distancia segura

entre passageiros

Limitagao de passageiros
Estabelecimento de uma
lotagao menor para os veiculos

Tunel de desinfec¢ao
Passageiros passam

por cabine que dispara
substancias para desinfeta-los

Cameras infravermelhas
Alertam pessoas que estao
com febre a deixar o local e
procurar servico de saude

Alteragoes nas vias

Mais espago nas ruas para
pedestres e ciclistas, e nas
calcadas para o embarque

Sob demanda
Servicos por aplicativo, que
seriam, em tese, menos cheios

publico sob demanda. E o ca-
so de Goiania, que implantou
um aplicativo em que as pes-
soas se cadastram via celular
e o aplicativo forma viagens
para atender a todos.

Dante Rosado, coordenador
daIniciativa Bloomberg de Se-
guranca Vidria Global, alerta
paraorisco dadesregulamen-
tacao. “O que pode acontecer
num cenario pessimista é que
o sistema de transporte pu-
blico pode vir a quebrar em
varias capitais do pais. O que
pode surgir depois disso € o
transporte desregulado’, diz.

“Esse modelo nao é interes-
sante, porque a operacao aca-
ba deixando a parcela mais po-
bre da populacao desassistida”

Porisso, Rosado diz ser pre-
ciso assegurar no futuro no-
vas fontes de financiamento.
“A primeirasolucio seria fazer
com que usudrio de transporte
individual possa bancar o ser-
vico publico, como pedagios.
Outra op¢Ao seria tributacio
do combustivel ou cobrangas
pelo estacionamento publico.”

Com frequéncia, a questao
do subsidio é vista no Brasil
como meio de beneficiar em-
presas. No atual momento, ele
pode decidir a sobrevivéncia
do transporte como conhe-
cemos. “O objetivo nio é sal-
var o empresario, é salvar a ci-
dadania’, afirma Ailton Brasi-
liense, presidente da ANTP.

Os recursos em Brasilia se-
riam o socorro imediato, mas
seria preciso rever o mode-
lo, com pagamento por cus-
to e maior subsidio, dizem
os empresarios. “Como é ho-
je, vale a pena para a empre-
sa ter menos Onibus, mais lo-
tacdo. Esse ponto ficou claro
que tem que mudar’, diz Rafa-
el Calabria, do Idec (Instituto
de Defesa do Consumidor).

Em Porto Alegre, a prefei-
tura criou calculadora para
mostrar como a tarifa de 6ni-
bus poderia ser reduzida pa-
raaté R$ 1,40 se houvesse mu-
dancas como taxacao de servi-
cos por aplicativo ou cobran-
ca de imposto sobre veiculos
emplacados fora da cidade.

Enquanto isso, as cidades
rebolam para garantir a se-
guranca nos veiculos. Campo
Grande (MS) chegou a adotar
tuneis de desinfec¢ao corpo-
rais. Quando o passageiro en-
travana cabine, recebia jatos
de 0zonio, com objetivo de
eliminar a presenca do virus.
Devido a questionamentos,
o servico foi desligado.

Algumas cidades adotam o
sistema de cameras que cap-
tam a temperatura da popu-
lacdo, para detectar pesso-
as com febre. Medidas mais
comuns sdo a eliminag¢io do
dinheiro (que transporta vi-
rus), a demarcacao de espa-
cos, a disponibilizacdo de
alcool em gel e a obrigatori-
edade do uso das méscaras.
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VIDA POS-ViRUS
Artur Rodrigues e
Thiago Amancio

sho pauLo Uma das primei-
ras medidas que a cidade de
Sao Paulo tomou quando co-
mecou a se fechar para ten-
tar controlar a pandemia foi
suspender o rodizio de auto-
méveis. O plano era liberar a
populacio de aglomeracoes
em Onibus e metros.

Nasequeéncia, municipios
da Grande Sao Paulo anun-
ciaram que suspenderiam o
transporte coletivo —o que
nao chegou a acontecer, por
pressao do governo paulis-
ta. Em Jodo Pessoa, capital
daParaiba, os 6nibus foram
suspensos no fim de margo
e sO voltaram a circular no
comeco de julho, mais de
trés meses depois.

Pais afora, governos e mé-
dicos desincentivaram a po-
pulacdo a tomar o transporte
publico durante a pandemia
da Covid-19, a fim de evitar a
disseminagao do virus.

Especialistas temem, no en-
tanto, que, num cenario em
que avacinanio fique pronta
logo e o distanciamento seja
estendido, o incentivo ao uso
do carro provoque efeitos ne-
gativos nas cidades. As conse-
queéncias seriam aumento da
poluicdo, ocupacao de leitos
hospitalares por vitimas de
acidentes e segregacao ain-
damaior entre pobres ericos.

Omédico Allan Rocha, 28, s6
usava transporte publico pa-
rair aos hospitais onde atua,
em Sio Paulo. O mais distan-
te ficaem Santo André, nare-
gido metropolitana, aonde ia

MORTES

de trem. Depois que a pande-
mia comecou, porém, s6 usa
Uber para se locomover.
“Troquei pela minha prote-
¢d0, mas também pela dos ou-
tros. Por trabalhar em hospi-
tal, ndo queria expor as pesso-
as. Ainda prefiro o transporte
publico, pela economia e por-
que muitas vezes € mais rapi-
do.Mas, enquanto durar a pan-
demia, infelizmente preten-
do continuar usando o Uber”
Em pesquisa feita em abril
peloBID (Banco Interamerica-
no de Desenvolvimento) com
33 mil usudrios do transpor-
te publico em cidades latino-

‘ coluna.obituario@grupofolha.com.br

Pai com tragos de mae, deu
o melhor da vida aos filhos

JUSTO ALLEGRETTI FILHO (1962-2020)

Patricia Pasquini

sAopauLo Onome que carre-
gaajustica e a disposicao pa-
ra ajudar as pessoas fez com
que o paulistano Justo Alle-
gretti Filho ganhasse popu-
laridade no trabalho, na uni-
dade do Poupatempo dentro

do Shopping Internacional de
Guarulhos (Grande SP).

O amor que recebeu da fa-
milia materna amenizou as di-
ficuldades enfrentadas com o
pai e também as financeiras.

Justo fez dos limdes uma
bela limonada. Extraiu da
sua infancia os bons senti-

Carros e motos disputam espacos nas ruas de Sao
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americanas, 3% dos entrevis-
tados no Rio e em Sio Paulo
afirmaram que pretendem evi-
tar o transporte publico mes-
mo que asrestricdes impostas
pelo virus sejam suspensas.
“Em Sdo Paulo e em ou-
tras cidades brasileiras tive-
mos décadas de um urbanis-
mo rodoviarista, com foco
na construcao de avenidas,
tineis, pontes, pensando no
carro como solucdo indivi-
dual, com reducéo do trans-
porte publico”, diz Bianca Ta-
volari, professora do Insper
e pesquisadora do Cebrap.
“O problema da politica que

mentos e os guardou para
quando tivesse uma familia.
A primeiravez que viuaque-
la que seria sua esposa no fu-
turo, a consultora de vendas
Sandra Viviane Rodrigues Al-
legretti, hoje com 50 anos, foi
em frente ao Cemitério Sdo
Jodo Batista, em Guarulhos,
no ano de 1985. Por ironia do
destino, 0 mesmo que seria
enterrado 35 anos depois.
Acompanhada de uma tia,
Sandravoltavaapé deumbaile
quando foi cercada por quatro
homensnaportado cemitério.

Paulo karime Xavier/Folhapress

valoriza o carro é que vocé
pensa s6 no proprietario do
bem, o que ndo € o caso da
maioria das pessoas. E uma
soluc¢ao individual’, afirma.
“A gente estava comecan-
do areverter o investimento
[feito no transporte individu-
al nas ultimas décadas], vol-
tar ao carro é um retroces-
so. O que a pandemia pode
ajudar é a pensar num trans-
porte de qualidade, que nao
seja aglomerado, e que seja
seguro para as pessoas’.
Nas capitais brasileiras, as
gestoes municipais constata-
ram que a circulacio de auto-

Justo passava de carro pelolo-
cal e ofereceu carona as duas.

Foi o inicio da paquera,
que virou namoro quatro di-
asapo6s o ocorrido. Um bilhe-
te enviado por Sandra aJusto
paraagradecer a carona selou
o desejo de ficarem juntos. O
casamento ocorreu em 1987.

Em algumas ocasioes, Justo
disse a Sandra que se despe-
diriam no mesmo local onde
se conheceram: no cemitério.

Justo despertou nos filhos
Lucas, Pedro e Leo o desejo
de seguirem seu exemplo de

Ilustragao Carolina Daffara

or virus pode gerar
ara carro e moto

Especialistas citam exemplos de Paris e Bogota para evitar volta de poluicao e mortes no transito

SERIE
TRATA DO
FUTURO

DO TRANS-
PORTE APOS
A PANDEMIA
A Folhavai
mostrar,

na série O
Futuro do
Transporte,
comoa
pandemia
afetou e
ainda afetara
o modo de se
locomover
no pais. Este
segundo
capitulo
abordao
desafio de
evitar aglo-
meragao no
transporte
eavolta

da cultura
rodoviarista

maveis caiu muito menos du-
rante a quarentena do que a
demanda por 6nibus e metro.

“Nossa demanda pelo trans-
porte publico caiu entre 60% e
80%, enquanto a circulacao de
automoveis caiu s 20%. Quem
pode preferiu usar o automo-
vel”, diz o secretario extraor-
dinario de Mobilidade de Por-
to Alegre, Rodrigo Tortoriello.

“E isso € um risco grande.
Por questéo de espaco fisico,
que nio suportamos mais,
pelo aumento da poluicdo e
pela quantidade de aciden-
tes, porque isso ocupa leitos
de hospital, que sdo funda-

homem, marido e pai.

“Ele tinha alma feminina.
Era um pai com tracos de
mae. Ajudou a cuidar dos
filhos. Homem protetor,
amoroso, zeloso, cuidador e
atencioso. Muito querido por
todos”, afirma Sandra.

Além de ficar perto da fa-
milia, queria da vida a opor-
tunidade de vivé-la. Justo gos-
tava de acampar, de plantase
domar. Era fa de Lulu Santos
e Cazuza, além de torcedor
fervoroso do Palmeiras.

Justo Allegretti Filho mor-

mentais agora’, completa.

Levantamento do Conse-
lho Federal de Medicina esti-
ma que esses acidentes cus-
taram ao SUS (Sistema Uni-
co de Saude) cerca de R$ 3
bilhdes na ultima década.

Sonoestado de SP 1.974 pes-
soasmorreramno transitoaté
maio deste ano, pouco menos
do que oregistradono mesmo
periodo do ano passado, quan-
domorreram2.095 pessoas. Jo-
vens de 18 a 24 anos e motoci-
clistas sdo os grupo com mais
Obitos. Além disso, ocorreram
62mil acidentes ndo fataisnos
cinco primeiros meses do ano.

O médico Carlos Alberto Eid,
coordenador do Departamen-
to de Atendimento Pré-hospi-
talar da Associacao Brasileira
de Medicina de Trafego, ressal-
ta que por enquanto a priori-
dade é diminuir as mortes por
coronavirus, agora na casa de
mais de mil por dia, em média.

“O transito matou 110 por
dia no ano passado. A priori-
dade hoje é reduzir o nume-
ro de mortes por coronavirus
e um dos pontos de transmis-
sao bem forte é a proximida-
de fisica, o contato fisico, a
aglomeracao é um dos fatores
da disseminacio’, diz Eid.

Omédicodestacaque,além
da aglomeracio, o transpor-
te publico tem muitas su-
perficies de contato. Por is-
so, considera natural que
as pessoas optem por estar
em veiculos proprios.

Dante Rosado, coordenador
daIniciativa Bloomberg de Se-
guranca Vidria Global, diz que
o cenario de prolongamento
da crise pode intensificar os
riscos no transito. “Essa popu-
lacdo pode migrar para o trans-
porte individual, que cria ou-
tras questoes. Se for automo-
vel, vai gerar congestionamen-
to, polui¢io e outras questoes,
mas € mais provavel que acon-
teca paramotocicleta, queéo
meio de transporte mais ba-
rato e arriscado”, diz Rosado.

Ele diz que cidades mundo
aforase aproveitaram daredu-
caono fluxo de carros na qua-
rentena para colocar em pra-
tica alternativas que reduzem
o espaco dosautomaveis e ao
mesmo tempo criem opgdes
ao transporte publico cheio.

E o caso de Paris, onde a
prefeita Anne Hidalgo liberou
que bares e restaurantes usem
vagas de carros nasruas para
abrir mesas e servir os clien-
tesnas calcadas, alémde pro-
ibira circulagio de carros em
ruas importantes, liberando
o transito de bicicletas.

0 uso do asfalto como jeito
mais seguro para reabrir res-
taurantes, ao ar livre, também
foi adotado em Nova York.

Na América do Sul, a capi-
tal da Colombia, Bogota, im-
plantou ciclovias temporéri-
as desde o comeco da pan-
demia, para incentivar as
pessoas a usarem bicicletas.

Luis Antonio Lindau, dire-
tor de cidades da WRI Bra-
sil, diz que um dos melhores
jeitos de manter a popula-
¢do no transporte publico é
fazer com que passe menos
tempo nele. Uma solugio ra-
pida seria implantar grande
quantidade de faixas de oni-
bus a direita, que sdo rapidas
de serem feitas e baratas. “Se
a gente retomar ao normal e
as pessoas sairem do dnibus,
teremos mais carros circulan-
do. Precisamos segurar o es-
paco para o transporte cole-
tivo”, diz. Segundo Lindau, as
viagens mais rapidas melho-
rariama oferta do transporte.

reudia 4 dejulho,aos 58 anos,
deum cancer raro no pulmao.
Deixa esposa, trés filhos, a
mae e sete irmaos.

Procure o Servigo Funerario Municipal de
Sao Paulo: tel. (11) 3396-3800 e central 156;
prefeitura.sp.gov.br/servicofunerario.

Antincio pago na Folha: tel. (11) 3224-4000.
Seg. a sex.: 10h as 20h. Sab. e dom.: 12h as 17h.

Aviso gratuito na segao: folha.com/
mortes até as 18h para publicagao no dia
seguinte (19h de sexta para publicagdo
aos domingos) ou pelo telefone (11)
3224-3305 das 16h as 18h em dias

uteis. Informe um ndmero de telefone
para checagem das informacgdes.
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Brasil registrou 716 novos
obitos nas tltimas 24 horas

7 Crolina-Daff-a.r-a

Transporte sobre trilhos no pais
sofre perda bilionaria e ameaca parar

Concessdes podem ficar mais caras e expansao das redes de metr6 fica ameagada diante da pandemia

VIDA POS-VIRUS
Artur Rodrigues
e Thiago Amancio

sho pauLo O assistente ad-
ministrativo Marco Aurélio
dos Santos, 45, passa mais de
quatro horas todos os diasno
trem e no metrd de Sdo Paulo.

Entre o Campo Limpo (ex-
tremo sul), onde mora, até
Guaianases (zona leste), on-
de trabalha em uma unidade
de saude, ele registra o movi-
mento dos trens com o celu-
lar, faz boletins que posta nas
redes sociais e costuma co-
brar o governo estadual so-
bre melhorias.

Embora ainda pegue parte
do trajeto com trens cheios,
Marco Aurélio diz que na mai-
or parte do caminho as com-
posicoes tém lotacdo muito
menor do que a que encara-
va antes da pandemia.

Os nimeros confirmam a
percepcao de Marco Aurélio.
Segundo a ANPTrilhos, a de-
manda por esse tipo de trans-
porte chegou a cair 80%, e hoje
estd em torno de 34% do que
eraantes, com as medidas de
reabertura nos municipios.

Os sistemas de metro e
trens, que transportavam 12
milhdes de pessoas por dia
no pais antes da pandemia da
Covid-19, jdacumulam R$ 4 bi-
lhoes de perda de receita nes-
te ano e ameagam parar.

O transporte sobre trilhos
é visto como o mais eficiente
para as grandes cidades. No
entanto, diante das incerte-
zas, ele pode ser permanen-
temente afetado, colocando
em xeque o modelo de ex-
pansao e manutencio da re-
de por meio de concessoes a
iniciativa privada.

As empresas tém se virado
paracortar custos, mas aredu-
cdo estd longe de ser simples.

“Estamos falando de trans-
portes de alta capacidade, que
néo foram feitos e pensados
para andar vazios, ou nao se
viabilizam”, diz Joubert Flores,
da ANPTrilhos. “Nos 6nibusha
um ajuste mais facil de fazer,
déparareduzir algumaslinhas.
Nometro6 outrem, 75% do cus-
todaoperacio é fixo, tem mio
de obra, energia e manutencio
que nio da pra cortar. Entio

baixa 80% da sua receita e vo-
cé ndo consegue reduzir 30%
do seu custo”, afirma.

A situagdo do Rio é a mais
complicada. Os administrado-
res dizem que nao ha mais cai-
xapararodar depois de agosto.

O MetrORio é aempresa pri-
vada que assumiu a concessao
do servico em1998. O contra-
to, antigo, ndo preve subsidio
paraaoperacio, ouseja, aem-
presa deve se manter sozinha.
Hoje, cerca de 95% do caixa
vem das tarifas pagas pelos
passageiros, e o restante vem
de publicidade e aluguel delo-
jas, que também perderam va-
lor coma quedana demanda.

Segundo o presidente da
empresa, Guilherme Rama-
lho, a companhia ja perdeu

Série trata do
futuro do transporte
apos a pandemia

A Folha mostra, na série

O Futuro do Transporte,
como a pandemia afetou

e ainda afetara o modo de
se locomover no pais. Este
terceiro capitulo aborda os
desafios que enfrentam os
transportes sobre trilhos
com a redugao no numero de
passageiros e as restricoes
impostas pelo coronavirus

R$ 270 milhodes em receita,
numero que deve chegar a
R$ 500 milhoes até o fim do
ano. Ele diz que a empresa
tem tido um prejuizo men-
sal de R$ 35 milhoes.

“E um problema de liqui-
dez inédito. Nao existe para-
lelo de uma queda sustentada
que chegou a 87% no auge da
pandemia. E temos umarecu-
peragio muito lenta, com pes-
soas procurando se deslocar
por outros modos’, afirma.

Para reduzir os gastos, 0s
investimentos em melhorias
foram todos paralisados, e a
empresa precisoususpender
contratos de trabalho e re-
duzir saldrios. Caso nio ha-
ja uma solucdo emergencial,
Ramalho diz que prevé um
desmonte do setor, com ab-
sorcao dos passageiros pelo
transporte rodovidrio, legal
ouilegal —comovans. “O pre-
juizo fica para o cidadao’, diz.

A Supervia, empresa que
opera os trens urbanos da ca-
pital fluminense, passa por
situac¢do parecida e também
ameaca suspender operacdes.
Juntas, as empresas tém de-
mandado um aporte financei-
ro emergencial do governo do
Rio a curto prazo e discutem
formas de reequilibrar a ope-
ra¢ao a médio prazo.

“O Rio pode fechar antes e
outras cidades podem aguen-
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tar por um tempo, mas uma
hora o félego vai acabar’, diz
Flores, da ANPTrilhos.

Osecretdrio de Transportes
Metropolitanos de Sdo Paulo,
Alexandre Baldy, que cuida do
Metr6 e da CPTM (trens urba-
nos), afirma que a situagio é
grave. “Nao existe empresa
que se sustente com queda
de receita de 80%.

O estado chegou a fazer um
plano que prevé uma escala
com cinco niveis para a gravi-
dade da doencanaregiao me-
tropolitana. Na ultima, pode-
riafechar estacoes e suspender
parte da operacdo. Segundo
Baldy, hoje estamos nonivel 2,
mas a situacao ja foi mais gra-
ve, sobretudo porque o Metrd
chegou a ter 53% de seus fun-
ciondrios afastados, compro-
metendo a operacdo —hoje
essa taxa esta em 25%.

A secretaria prevé uma per-
dadereceitade R$ 1bilhdo até
ofimdo ano. O problemanéo
ésdatarifa, mas também o co-
mércio fechadonasestacoese
as concessoes de espacos co-
mo os shoppings Metr6 Ta-
tuapé, Itaquera e Santa Cruz.

Para economizar, 0 governo
avanca em diferentes areas.
Ofereceu o trabalho remo-
to permanente e espera uma
adesdo de 600 funciondrios.
Dos quatro prédios adminis-
trativos do Metro, deve fechar

trés. Além disso, conta tam-
bém com concessoes ja pre-
vistas, como as dreas comer-
ciais das 14 estacoes da linha
2-verde do metro e os espacos
publicitarios da CPTM.

Diferentemente do Rio, as
operacgoes privatizadas em
Sao Paulo nio dependem da
tarifa. As linhas 4 e 5 do me-
trd paulista sdo operadas pe-
la CCR, que administra tam-
bém também o metro de Sal-
vador e o VLT do Rio.

Os contratos de concessaoja
preveem um equilibrio finan-
ceiro de modo que ndo sejam
impactados nem por conge-
lamentos ou aumentos tari-
farios. H4 um fundo que pa-
ga a remuneracio se as ope-
racdes nio garantirem o valor
minimo previsto no contrato.

O presidente da CCR Mobi-
lidade, Luis Valenca, afirma
que aperda é grande, mas es-
pera uma recuperacao até o
fim do ano. Como os contra-
tos de concessio sdo de lon-
go prazo, a compensagao po-
de se dar nos anos seguintes.

A empresa espera uma per-
da de R$ 450 milhdes até o
fim do ano. “Mantida a nos-
sa previsido de recuperacao
de demanda, com a retoma-
da gradual da economia, a
gente imagina que nossa ca-
pacidade financeira seja su-
ficiente para suportar essa

Pais teve 24.650 infec¢bes
entre sabado e domingo

operacao’, diz ele.

Em comum, os gestores afir-
mam que € preciso repensar
o modelo de financiamento,
principalmente com uma ta-
xacao sobre o transporte in-
dividual para pagar o trans-
porte publico. Também ha um
entendimento de que o gover-
no federal possa passar a ar
car com uma fatia dos custos.

“Sem querer ser pessimista,
mas o dia seguinte nio vaiser
facil. Hoje, 70% dos usudrios
do transporte publico o fazem
paratrabalhar. Se o desempre-
go aumentar, vai ter uma que-
danademanda. Muitas empre-
sas adotaram trabalho remo-
to, e seuma pequena parte dos
passageiros continuar traba-
lhando de casa por um perio-
dolongo serd maisuma perda
na demanda e, consequente-
mente, da receita’, diz Flores.

Para o consultor em trans-
porte Flaminio Fichmann, a
situacao do transporte direta-
mente sob dominio do esta-
do é mais simples do que nos
servicos concedidos.

A tendéncia, diz ele, é que
empresas que gerem os servi-
cos busquem o poder publico
para conseguir reequilibrios e
que, no futuro, as concessoes
fiquem mais caras. Como ha
€asos em que a iniciativa pri-
vada entra pararealizar obras
de expansao, num cendrio de
crise nos proximos anos o so-
nho de umarede maior pode
ficar mais distante.

“O investimento, principal-
mente a longo prazo, corre
atras de certezas. Quanto mai-
oraincerteza, maior ovalora
ser cobrado por qualquer pro-
ponente’, diz. Isso pode afe-
tar ndo s6 os gastos do gover-
no com o transporte mas tam-
bém o custo paraa populagio.

Fichmann diz que, além de
um preco superior, outra pos-
sibilidade para amortizar o
custo pés-pandemia é o au-
mento do tempo de conces-
sOes, de forma que os investi-
mentos iniciais tenham mais
tempo para ser recuperados.

O consultor acrescenta que
0s projetos para transporte so-
bre trilhos deverio se adaptar
anovarealidade, umavez que
antes da pandemia a concen-
tracdo de seis pessoas por me-
tro quadrado parecia razoa-
vel dentro das composicoes.
“Temtrecho dalinha 3-verme-
lha do metrd [de SP] que tem
mais de nove. Isso vai contra
apolitica de distanciamento”.

Em Séo Paulo, no comeco
da pandemia, houve muitas
reclamacoes sobre a quanti-
dadeinsuficiente de trensea
consequente lota¢do. Com o
passar dos meses, o interva-
lo dos trens foi diminuindo.

Mesmo com trens mais va-
zios hoje em dia, o assistente
administrativo Marco Aurélio
diz que oisolamento social pa-
rece algo impossivel de se al-
cancar. “Nao tem como. Vocé
fica a poucos centimetros da
outra pessoa’, diz ele.

Embora haja previsao de
que a quantidade de passagei-
ros demore a voltar ao pata-
mar de anos anteriores, a ex-
pectativa é que até o fim do
ano haja mais gente circulan-
do. Especialistas afirmam que
um escalonamento no horario
de entrada da populacdo no
servico poderia ajudar a dimi-
nuir os problemas de lotagao
nos hordrios de pico.

Passageiro na estagao Corinthians-Itaquera do metr6 paulista, na linha 3-vermelha, zona leste da capital karime xavier/Folhapress
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coronavirus saude

Expostos ao coronavirus, funcionarios
de transportes sdo alvo de agressoes

Especialistas e entidades cobram mudancas que vao de testagem a isolamento de motoristas

VIDA POS-VIRUS
Artur Rodrigues
e Thiago Amancio

sho pauLo O dia a dia de um
motorista de 6nibus nas cida-
des brasileiras sempre envol-
veu cargas de estresse, esfor-
co fisico, risco de acidentes e
assaltos. A pandemia tornou
o oficio ainda mais espinhoso.

Na linha de frente, os con-
dutores e demais funciondri-
os do transporte publico pas-
sam o dia em aglomeracoes,
sob alto risco de contamina-
¢do pelo novo coronavirus.

Além disso, vivem ameaca-
dos por agressoes de passagei-
ros, umavez que se tornaram
responsaveis por fiscalizar se
todos estdo usando mascaras.
A crise no setor ainda pode
causar demissdes em massa.

Para que esses funcionarios
continuem mantendo as cida-
des funcionando, especialis-
tas e entidades de categoria
alertam para a necessidade
de mudancas urgentes, que
vao da testagem dos funcio-
nérios a criacio de mecanis-
mos deisolamento e protecio.

Uma pesquisa da Coppe/
UFRJ (instituto de pesquisa
de engenharia da Universi-
dade Federal do RJ) concluiu
que motoristas e cobradores
de 6nibus tém 70% de chan-
ces de contrair o coronavirus.

Emborando hajadados cen-
tralizados sobre oimpacto da
Covid-19 na categoria em am-
bito nacional, 6rgaos de clas-
se afirmam que hduma onda
de contaminacao e mortes en-
tre esses profissionais.

Levantamento do Sindmo-
toristas (sindicato que repre-
senta funcionarios do trans-
porte coletivo na capital pau-
lista) registra, somente na ci-
dade de Sao Paulo, 747 casos
suspeitos de Covid-19, 208
confirmados, 52 mortes pela
doenca e 43 aguardando re-
sultado de exames.

Emoutros estados, pipocam
noticias de mortes de funcio-
narios dos transportes. No ini-
cio de julho, o motorista Lin-
coln Dezenciol, 46, que atu-
ava na regiao metropolitana
de Curitiba (PR), morreuapds
continuar trabalhando duran-
te a pandemia apesar de ter
diabetes e trombose.

“A empresa sabia que ele
fazia parte do grupo de ris-
co. Mas por vontade deles ele
continuou trabalhando” diza
irma de Lincoln, a advogada
Janaina Dezenciol, 38.

Ela afirma acreditar que foi
durante o trabalho que Lin-
coln contraiua doenca. “Tem
a determinacdo que motoris-
tas ndo podem deixar passa-
geiros entrar sem a mascara.
Quando ele virou paraum se-
nhor e falou que nao podia
permitir, o cara cuspiuna ca-
radele. Quem me garante que

MORTES

Série trata
do futuro do
transporte apos
a pandemia

A Folha mostra, na
série O Futuro do
Transporte, como a
pandemia afetou e
ainda afetarda o modo
de se locomover no
pais. Este quarto e
ultimo capitulo aborda
os desafios enfrentados
por trabalhadores do
setor de transportes,
como metroviarios

e motoristas e
cobradores de 6nibus,
em meio a nova
realidade imposta

pela pandemia

nao foiassim que ele pegou?”

Devido ao grave quadro de
suadoenca, Lincoln se despe-
diu de familiares, por acredi-
tar que nio sobreviveria.

Os funcionarios do trans-
porte também temem pelo
risco de infectarem suas fa-
milias. O operador de trens
do metr6 de Sio Paulo Al-
mir de Castro, 57, se infectou.
“Quando me contaminei, o
que mais me entristeceu foi
que ha grande probabilidade
de ter infectado também mi-
nha mulher e meu filho”, diz.

Adesconfianca, ele conta, é
pelo fato de que é o inico que
nao tem como seguir o isola-
mento. “A gente tem contato
direto com a populacio, an-
da na plataforma [para ir de
uma cabine a outra]. Quando

‘ coluna.obituario@grupofolha.com.br

Fez da educacao em direitos
dos vulneraveis sua missao

INES BUSCHEL (1947-2020)

Roberto Livianu

sAo pauLO A corintiana Inés
do Amaral Biischel ingressou
jovem no Ministério Publico
de Sao Paulo imbuida do so-
nho de melhorar asvidas das
pessoas. Sua alma socialista
sempre a levou a lutar pelas
causas dos mais humildes e
vulneraveis socialmente.
Nascida em1947nacidade
de Sao Paulo em familia de
ascendéncia alema, foi uma
das fundadoras, em 1991, do

Movimento do Ministério Pd-
blico Democrético no Brasil,
que presidiu com galhardia
e pouquissimos recursos fi-
nanceiros.

A inspira¢ao era o movi-
mento associativista demo-
cratico europeu, iniciado na
década de 1960 pela Magistra-
tura Democratica daItalia, e
depois disseminado pela Eu-
ropa com a pretensao de di-
fundir a cultura dos direitos
humanos.

Nasreunioes do MPD, con-

dduma falha, tem que acessar
equipamento dentro ou proé-
ximo do trem. E pela cabine
do trem, passam varios ope-
radores por ali e a higieniza-
¢do ndo é tao perfeita’, afir-
ma o operador, que também
atuano sindicato da categoria.
Até agora, além de centenas
de infectados, foi registrada
uma morte por Covid-19 no
metrd paulistano, do mecani-
co Armando Ramos Norber-
to, conhecido como Armandi-
nho, que morreu aos 59 anos,
31 deles passados na compa-
nhia, diz a entidade sindical.
O coordenador geral do Sin-
dicato dos Metrovidrios, Wag-
ner Fajardo, cobra testagem
em massa para os funciona-
rios do metro6 de Sao Paulo.
“Teste 0 metro sO passou a

fabulava sobre a transfor-
ma¢ao do mundo com seus
companheiros dejornada —
Visconti, Maria Izabel, Anna
Trotta, Livianu, Airton Flo-
rentino, Papaterra, Marrey,
Paulo Garrido, Liliana Buff,
Petreluzzi, Valderez, Tilé e
Salinas.

Admirava o educador Pau-
lo Freire (1921-97) e apoiava o
Movimento dos Trabalhado-
res Rurais sem Terra (MST).
Preocupava-se muito com a
questao da violéncia contra
as mulheres e com as desi-
gualdades de género, além
da educacao em direitos, da
qual fez sua missdo.

Foi professora na Unip e
proferiu inimeras palestras
em projetos sociais como o

v

Motorista de 6nibus protegido por barreira plastica em Sao Paulo  «arime xavier/Folhapress

aplicar a partir do momento
que a gente conseguiu uma li-
minar na Justi¢a, em meados
dejunho’, diz. “Masnao é teste
indiscriminado, é s6 quando
tem algum contactante. Mes-
mo assim, é um parto para a
gente conseguir teste. O me-
tré tem critério muito subje-
tivo para definir quem é con-
tactante e quem nao €
Além disso, ele afirma que
ha diversos casos de idosos
que estdo sendo chamados pa-
ra trabalhar. Fajardo diz ain-
da que os casos de infeccoes,
em maioria, sdo entre funci-
ondrios que atuam nas esta-
cOes e também na seguranca.
O estudo da Coppe/UFR] ve-
rificouorisco de mais de2.500
ocupagoes diferentes no pais.
Os 350 mil motoristas de 6ni-

Promotoras Legais Popula-
res, Arrastdo e outros mais.

Criada com osirmaos Fati-
ma, Julio, Oscar e Raul, Inés
Biischel era simples nos ha-
bitos e despojada. Amante
das artes e da cultura, fun-
dou o Espaco Tertulia para
promove-las.

Criou o Blog da Inés, onde
escrevia regularmente, e fa-
zia cordéis no intuito de sim-
plificar alinguagem juridica.
Eraestasuabandeiradevida,
a de educar as pessoas mais
pobres. Enxergava essas pu-
blicacdes como instrumen-
to de emancipacédo politica
em direcdo a cidadania plena.

Na terca-feira (21), ap6s 14
anos driblando um céancer,
aos 73, Inés morreu em Sao

bus urbanos e rodoviarios no
pais, por exemplo, tem risco
de contaminacao por corona-
virus acima de 70%. O de ope-
radores de trem é um pouco
menor, de cerca de 66%.

O estudo mede trés varia-
veis: frequéncia com que a
ocupacio expde a pessoa a
doencgas, até que ponto exige
execucao de tarefas com ex-
trema proximidade de outras
pessoas e 0 quanto as ocupa-
cdes exigem o contato fisico
com outras pessoas.

“As pessoas que trabalham
no transporte, motoristas, fis-
cais e 0s proprios trocadores,
bilheteiros, eles tém um ris-
co considerado relativamen-
te alto por conta da circuns-
tancia das atividades que rea-
lizam: sdo expostos a um pu-

Paulo. Deixa a filha, a jorna-
lista Beatriz Pasqualino, e os
netos Violeta e Milton, pa-
ra quem foi excelente mae e
avo. Deixa aindalembrancas
de uma amiga querida, bon-
dosa e altruista e licoes de
uma mulher culta, inteligen-
te, sabia, carismaética e cati-
vante, que estimulava todos
a sua volta.

REGINA MARIA ALVES DE SOUZA
Aos 73, casada com Delcidio

blico grande, um contato mui-
to proximo’, diz o pesquisador
YuriLima, do Laboratério do
Futuro, do Programa de En-
genharia de Sistemas e Com-
putacio da Coppe/UFR], que
atuou no estudo.

Oinstituto emitiuumanota
técnica com recomendacoes
paraas empresas de transpor-
te publico, no qual cita medi-
das que poderiam diminuir o
risco aos funcionarios.

“Em diversas cidades do
mundo, como Salvador, Van-
couver [Canada] e Skane [Su-
écia], foiadotadaamedida de
protecdo e distanciamento
do motorista de onibus atra-
vés de barreira fisica em ma-
terial plastico paraisolar o as-
sento do motorista, bem co-
mo proibicdo de uso dos as-
sentos proximos a0 motoris-
ta, isolados com fita sinaliza-
dorae cartazes”, diz o estudo.

A nota também pede me-
dicao de temperatura de to-
dos os funcionérios das em-
presas de transporte e instru-
mentos de fiscalizacdo da exi-
géncia de uso de mascaras de
protecao pelos passageiros.

No transporte sobre trilhos,
ha funcionérios da seguranca
para garantir o uso das mas-
caras. No caso dos Onibus, po-
rém, essaresponsabilidade re-
cai sobre o motorista, que tem
de dirigir e as vezes também
fazer o trabalho de cobrador.

O motorista de 6nibus Phi-
lippe Monguillot foi espanca-
do até amorte naFranca, apds
cobrar o uso de méscara. No
Brasil, embora mortes ainda
nao tenhamacontecido, jaha
casos de agressao.

Em Minas Gerais, foram re-
gistrados ao menos dois ca-
sos, segundo o sindicato da
categoria. “NOs tivemos uma
agressiao na regiao metro-
politana de Belo Horizonte,
na cidade de Ibirité, na qual
o motorista, ao pedir que o
usudrio colocasse amascara,
0 mesmo nio quis colocar. Ai
ele entrou, agrediu o motoris-
ta com um soco, cortou até o
supercilio dele”, afirmou Pau-
lo Cesar da Silva, presidente
do sindicato dos Rodoviari-
os de Belo Horizonte e regi-
ao metropolitana.

“Tivemos outro caso no qual
o motorista de Onibus fez a
mesma abordagem e o usué-
rio desceu do veiculo e atirou
uma pedranadirecio dele, es-
tourando o vidro. O estilhaco
chegou a fazer uma pequena
lesao. Foraisso, ameacas ver-
bais por parte dos passageiros
sao constantes”, acrescenta.

A crise econdmica ainda po-
de deixar parcela significati-
va dos trabalhadores de em-
presas de transporte desem-
pregados. Em analise da Cop-
pe/UFR], o setor de transpor-
tes terrestres, com1,65 milhao
de trabalhadores, temrisco de
automacao de 75%.

Para o futuro, comecam ago-
raasurgir tecnologias com ob-
jetivo de evitar a contamina-
cdo dentro dos 6nibus. A em-
presa Marcopolo, por exem-
plo, desenvolveu sistema de
ar-condicionado para os co-
letivos com luz ultravioleta,
que, segundo a empresa, tem
acio que poderia matar o vi-
rus. Segundo a fabricante, po-
deria atuar na inativacio do
material genético do virus.

Pereira de Souza. Quinta (23/7)
as 11h. Cemitério Jardim do
Péssego, Itaquera (SP)

MES 267°

NORMA VASQUES DOMINGUEZ
Nesta sexta (24/7) as 20h,
Igreja Nossa Senhora da Saude,
r. Domingos de Morais, 2387,
Vila Mariana (SP)

LIDIA JOSE IBRAHIM HEROICO
Neste sabado (25/7) as 7h,
Pardquia Santo Inacio de
Loiola, Vila Mariana (SP)
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