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Todos os dias, milhoes de
trabalhadores colocam o Brasil para
girar. Por terra, por agua ou pelo ar,
eles movimentam a economia
nacional pela forca do seu trabalho.
Sao mais de 2,2 milhoes de

pessoas que S0 responsaveis,
diariamente, por conectar o pais.

O transporte move o emprego.
O transporte move familias.

O transporte move o desenvolvimento.

O TRANSPORTE
MOVE O BRASIL
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Comvoces,

a nova revista CNT

esta edi¢io, estamos expe-

rimentando um novo jeito

defazeraapresentacioda
revista CNT. A mud:mga niose limita
20 formato mais moderno. Mudamos,
também, a forma de apresentar as re-
portagens, sem alterar o zelo e o cuida-
do com o contetdo. Tudoisso é fruto
deum trabalho jornalistico sério e que
traz noticias baseadas em pesquisas
comrespaldo técnico e cientifico, com
oobjetivo de fornecer informacoes
verdadeiras aos nossos leitores.

Arevista tem que ser o retrato da
CNT. Por isso, produz informacées
sobre todos os modais de transpor-
te, defendendo o setor por meio de
fatos reais.

Optamos por fazer um jornnlismo
sério que sempre retratara os fatos
com responsabilidade. E nosso dever
defender o transporte no Brasil, mas
nuncanos envolveremos em politicas
carregadas de ideologias.

Onosso partido ¢ o transporte do
Brasil. Lutamos por investimentos
que Nos permitam transportar coisas
¢ pessoas a baixo custo, independen-
temente do modal. Por isso, sempre
apoiamos ¢ apoiaremos os governan-
tes eleitos, torcendo para que cada
municfpio, cada estado e a Unido
obtenham éxito, gerando emprego e

renda para todos os brasileiros.

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL

Estreamos o novo formato com
adivulgacio dorecorde alcangado
pelo SEST SENAT em 2019. Foram
12,8 milhdes de atendimentos, o que
representa um crescimento superior a
21%, confirmando que podemos fazer
mais com os mesmos recursos. T'emos
acertezade que, em 2020, faremos
ainda mais, pois o :w:mgndo sistema
de gestio nos permite aumentar a
produtividade dasnossas unidades
operacionais. E é importante destacar
que s podemos fazer isso porque
medimos tudo o que realizamos. De
posse de niimeros, podemos analisar ¢
verificar onde devemos melhorar.

Mesmo com as mudancas no pro-
jeto gra’f‘lco ¢ editorial, manteremos
a trudigﬁo de publicur pe]o menos
uma reportagem de cada modal.
Nesta cdig:’lo, o transporte rodoviario
trata da automatizagio dos veiculos
¢ das vantagens e dos riscos de serem
hackeados; no aéreo, ha uma analise
dosriscos decorrentes da epidemia
do coronavirus; no aquavidrio, ¢
aprcsentado o trabalho para agilizar
o comércio exterior; e no ferrovidrio,
encontra-se a historia do passeio de
trem mais bonito do Brasil.

Boaleitural Espero que gostem
dessanova Cxpcriéncia deleruma
conceituada revista com um novo

projeto grafico ¢ editorial.

Vander Costa
Presidente da CNT

/// Editorial
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/// Entrevista | Fernando Sampaio

repleto d
variavels

por Gustavo T. Falleiros

Fernando Sa mpaio

¢ economista
e socio-diretor

da LCA.
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economista Fernando Sampaio, socio-dire-
torda LCA — Solugécs cstratégicas em eco-
nomia, aconselha que haja cautela diante de
“respostas simples para problemas comple-
xo0s”. Por isso, nesta entrevista a revista CN'T Transporte
Atual, ele fez questio de correlacionar os planos inter-
nacional e doméstico de modo a explicitar os desafios da
atualidade. “Esta tudo muito quente, tudo muito rapido”,
cle sublinha. E essavolatilidade, naturalmente, prejudicao
ambiente de negécios.
Nos tltimos meses, a temperatura g]oba] subiu mais ainda,
emrazio de um fator incspcrado: a Cpidcmia donovo
coronavirus (Covid-19), iniciada em Wuhan, na China.
O tamanho do papel desempenhado pelo pais asiatico no
comeércio internacional faz dessa uma crise sem fronteiras
e que, sem davidas, alcanga o Brasil. “A China ¢ destino
para exportagdes ¢, 20 mesmo tempo, origem de insumos”,
lembra o especialista. “De maneira geral, o quadro inter-
nacional, que era apenas razo4vel, ficou um pouco mais

//l Entrevista | Fernando Sampaio

O freio subito da produgio chinesa, com varias cidades em
quarentena, cnfraqucccra’ o PIB global ¢, emum efeito em
cadeia, o PIB brasileiro. chundo Sampaio, o setor trans-
portador sentird os efeitos ainda em marco, quando ficara
evidente a nao chegada dos insumos chineses em nossos
portos. Felizmente, parte do frete avangara sem maiores
obstaculos, posto que um contratante de peso, 0 agronego-
cio, “estd razoavelmente protegido desses processos”™.

No plano interno, ha dois aspectos importantes, benignos
paraaeconomia brasileira: a inﬂagﬁo sob controle e a taxa
basicade juros em niveis historicamente baixos. O problc—
ma, alerta Sampaio, équc esses trunfos tém alcance limi-
tado sem um comando firme para encaminhar reformas e
conquistar a conﬁan(;a dos investidores. Ademais, com um
processo de dcsindustrializagio jé avangado, nao podcrc—
mos repetir o salto de exportagio de manufaturados, que
ajudou o pais a sair da recessio nos anos 1980.

Esses ¢ outros assuntos Fernando Sampaio enfrentana
entrevista a seguir, sem esconder a complexidade do

turvo”, reconhece.

RevistaCNT | Tanto a ecconomia
brasileira quantoa mundial nio tém
aprcscntado osresultados dcscjados.
O que esperar para 20207

Fernando Sampaio | Imaginava-sc
que adesaceleracio ocorridana
economia global no ano passado

se estabilizaria neste ano. Como a
desacelera¢io aconteceu ao longo do
ano passado, isso ainda se traduziria
em um numero de PIB mundial mais
baixo neste ano, mas a ideia é quese
iria parar de desacelerar. Desse ponto
devista, a evolug:io, 20 longo doano,
seriamais positiva do que no ano
pnssado. O coronavirus, obviamen-
te, esta dificultando bastante essa
perspectiva. No primeiro trimestre,
irdo sofrer tanto a China quanto os
parceiros comerciais que depcndem
dela, seja como destino para as expor-
tagoes, sejacomo origcm de insumos,
sobretudo na industria. O Brasil
estanessas duas pontas. A China ¢
um gr:mde cliente danossa sojae do

nosso minerio de ferro. E também um
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momento atual.

grande fornecedor de insumos paraa
nossa industria, sobretudo, no Ambito
dos cletroeletronicos e da automobi-
listica. Entio, isso j:i estadado, inde-
pendentemente da dinimica futura
daepidemia dentro da China, onde
parece que as coisas estio melhoran-
do. O quejahouve de paralisagio de
fabricas ¢ suficiente paraperturbara
cadeia de suprimentos e paraatrapa-
lhar bastante a atividade econdmica
também fora da China. Hojeem dia,
coma Circulagﬁo internacional de
pessoas, era impossfvel impcdir quea
cpidcmia se alastrasse. Desse modo, o
quadro internacional, que era apenas
razoavel, ficou um pouco mais turvo.
Aqui dentro, além dessa influéncia
negativa, existe a dificuldade criada
pelos frequentes atritos politicos, que
aumentam a incerteza arespeito do
encaminhamento das reformas no
Congresso. Para além disso, ha o cli-
madeincerteza sobre as perspectivas
gerais da poll’tica. Muita gente come-

¢aaenxergar o crescimento do Brasil

nio conseguindo, novamente, passar
de 2%, talvez, ficando até abaixo desse

Titmo neste ano.

RevistaCNT | O sctor de transporte,
em especial, depende necessariamen-
te dapujanca do PIB parase desen-
volver ou tem alternativas?
Fernando Sampaio | O sctor de
transporte tem um pedaco ligado ao
agronegocio, que esta razoavelmente
protegido desses processos. As ca-
deiasde suprimento do agronegécio
sio menos dependentes de insumos
vindos de fora. Mas a parte ]iguda a
inddstria certamente sofre. Este deve
ser um primeiro trimestre dificil para
frete industrial. A producio indus-
trial vinha mais ou menos estagnada,
crescendo um pouquinho e, com

esse baque (do coronavirus), deve ter
um més de marco ruim, quando os
insumos que deveriam estar chegando
aos portos brasileiros nio estario
desembarcandos, vindos da China.
Portanto, nao havera necessidade de

CLIQUE E ACESSE O iNDICE 9



//l Entrevista | Fernando Sampaio

leva-los pclas industrias brasileiras.
Em outros aspectos, o setor de trans-
porte esta mais protcgido. O Brasil
tem grandes chances de nio chegar ao
ponto de quarentena. Entio, o setor
de transporte deve sofrer, mas de
maneira tcmpor:’lria.

RevistaCNT| O cquilibrio das
relagdes entre a Chinae os EUA ¢ins-
tavel. Como uma eventual escalada da
rivalidade entre esses pal’scs afetaria

o Brasil?

Fernando Sampaio | A relagio entre
EUA e China vive, sim, um momento
delicado. Eum tema que nio vai mais
sair de pauta porque as duas maiores
economias do mundo passam por um
momento de reacomodagio. No caso
do Brasil, o governojaesbocou clara-
mente uma intengio de alinhamento
comos EUA, mas, acé agora, tem
preponderado um pragmatismo. Isso
ocorre porque as relagdes comerciais
com a China sao fortes demais para
serem dcsprczndns. Eos EUA nio tém
como substituir a China como merca-
dode destino, por exemplo, para o nos-
sominério de ferro e paraanossasoja.
Eudiriaque, paraalém de um discurso
bastante alinhado aos EUA, na pritica,
o governo brasileiro esta constrangido
aser pragmﬁtico enio ‘queimar navios’
narelagio coma China, que, alémde
ser grande destino de exportagioe
grande provedora de insumos para
anossaindustria, ¢ também grandc
investidora na economia brasileira.

RevistaCNT | E factivel um cendrio de
desglobaliza¢ao?

Fernando Sampaio | Alguma desglo-
balizag¢io éinequivoca. J4 estd ocor-

10 CLIQUE E ACESSE O INDICE

rendo — e vocé percebe isso quando
ovolume do comércio internacional
cresce menos do queoPIB (Produto
Interno Bruto) mundial. Hauma
inflexdo, mas ¢ dificil especular com
que velocidade isso avangard. Sem
duvida, havera resisténcia, umavez
que as grandes empresas do mundo
se organizaram em cadeias de valor,
comdivisao de trabalho entre varias
unidades nacionais. Para elas, a des-
globa]izagﬁm ouseja, o fechamento
das cconomias, ¢ um ruido grave e
bastante incomodo. Elas resistirao a

esse movimento.

RevistaCNT| Com alimitacio or-
camentdria, haapercepgio de que o
crescimento do pais sera puxado pelo
capital privado. O que falta para abrir
oapetite do investidor? Quais as con-
scquéncias disso paraa infraestrutura
de transporte, que depende muito de
investimentos?

Fernando Sampaio | No caso da infra-
estruturade transporte, 0 segmento
rodoviariode cargas ¢um cxcmplo
importante. A gente sabe que o

Brasil tem uma dependéncia bastante
grande desse modal. Além disso, nos
ultimos anos, o investimento tem
ficado aquém da depreciagio. Entio,
asrodovias federais estdo piorando;

a qua]idade daredeesta regrcdindo.
Esse ¢ um fator que conspira contrao
investimento privado. Existem tam-
bém fatores, como o quadro interna-
cional incerto, que também inibem o
investimento. Isso nao dcpcndc dends,
e precisamos saber lidar com ele. Mas,
naquilo que depende de nds, como ¢ o
caso de prover infraestrutura, preci-
samos agir. E fundamental que exista

menos inscgurangnpo“tica paraatrair
mais investidores. Eles precisamse
sentir seguros para aplicar seu c:lpital
no pais. Nio tenho davidas de que
investir eminfraestrutura éagrande
oportunidade do pais. Diferentemente
daindustriade transformagio, onde
trabalhamos com capacidade ociosa,
nainfraestrutura, arealidade é de
demandareprimida e faltade oferta.
Porisso, reafirmo a necessidade de
reprimir tudo aquilo que deixa oinves-
tidor reticente, como as insegurangas

jurl’dica cpolitic:l.

RevistaCNT| Diante davalorizagio
do dolar, o ministro da Economia
mencionou que 0o momento ¢ de uma
politicade substitui¢iao de importa-
¢oes. Essa ¢ uma alternativa vidvel? O
processo de desindustrializagio do
pais ¢ fato consumado?

Fernando Sampaio | Dependendo do
segmento, a substituigio de impor-
tacoes ¢ possivel. Nos segmentos
mais sofisticados do ponto de vista
tccnolégico, por outro lado, isso
raramente ¢ possivel, porque, em
muitos casos, a gente sequer produz
determinados produtos. E para
passar a produzir e instalar uma
capacidade nova, o ambiente nio ¢
propicio, até porque o cambio subiu
agora, mas nio ¢ certo que perma-
nega assim. Essa ¢uma sinalizagﬁo
insuficiente para induzir a substitui-
¢a0 de importagdes em segmentos de
maior valor agregado. Em segmentos
da inddstria mais leve, essa podc ser,
sim, uma a¢io. Na industria de cal-
cados, tecidos e vestudrio, o cambio
pesa bastante; e o pais tem capacida-
de instalada. Entio, essa substitui¢io
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¢um Félcgo limitado a determinados
segmentos. Com relagio a desindus-
trializacdo, apesar de haver diversas
formas de se medir esse fendmeno,
uma analise que pode ser feita ¢ olhar
como o setor era hd 40 anos. O que
era aindustria brasileirano mundo?
Estavamos na frente da China, de
Taiwan, mas, hoje, estamos atras.
Desse ponto de vista, ¢ evidente que
anossaindustria esta pcrdcndo pro-
tagonismo. Na década de 1980, um
dos fatores que ajudou o Brasil a sair
darecessio foi um salto de exporta-
¢ao de manufaturados. Chegamos
avender até carros para os Estados
Unidos. Isso, hoje, ¢ impensavel. E
como somos um pais urbano, esse ¢
um problema que afeta diretamente
ageracio de empregos.

RevistaCNT | O Brasil vive um
momento de inflagio sobre controle
ctaxade juros relativamente baixa.
Esses sio dois indicadores que, ha
pouco tempo atras, dirtamos que sio
muito positivos para fazer a economia
deslanchar. O que mudou agora?
Fernando Sampaio | Para 0s nossos
padrdes, os juros estio bastante bai-
xos desde 2017. Em agosto do ano pas-
sado, decidiu-se por reduzi-los ainda
mais. No entanto, esta ficando claro
que essanio ¢ uma condicio suficien-
te para fazer engrenar aeconomia. A
inﬂagio baixa ¢ um fator que, por si
s0, ¢ positivo sobo ponto de vistade
preservacio do poder de compra, ou
seja, o dinheiro nao “derrete” no bol-
so, mas, quando a inflagio tio baixa
esta associada a uma grande ociosida-
de, a0 desemprego alto, entre outros
fatores, nio hd sé o lado positivo. Ela

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL

//l Entrevista | Fernando Sampaio

também é reflexo do desemprcgo. Os
juros baixos estio ajudando, de certa
maneira, arecuperagio, mas nio se
mostram suficientes.

RevistaCNT | Tramitam, no Congres-
s0, dois projetos de reforma tributa-
ria. Sabe-se, porém, que o governo
trabalha em uma propostaalternati-
vaque aindanio foirevelada. O que
devemos esperar dela?

Fernando Sampaio | As duas propos-
tas estao, agora, emuma Comissio
Mista, para fundi-las. E elas sao bas-
tante passfvcis de ﬁlsio, pois nio tém
concepgao conflitante. Sao variacoes
em torno damesmaideia. Acho que ha
boas chances de a Comissio chegara
uma proposta tinica. Mas, agora, estd
dificil de entender como o governo
pretende tratar do assunto. O governo
tem adiado sucessivas vezes a sua
propostae, volta e meia, aparece com
ideias quenio tém sido acolhidas no
Congresso,como o [CMS e o imposto
tnico. Eudiriao seguinte:a melhor
reforma tributaria, hoje, do pontode
vistado curto prazo, seria qualquer
reforma eributaria aprovada de forma
rapida; ou que seja tirada de pauta—e¢
nio se fale mais em reforma tributaria
durante algum tempo. Por qué? Por-
quea indeﬁnigﬁo das regras tributarias
¢um fator inibidor de investimentos.
Deixar o assunto em aberto é muito
dispcndioso paraaeconomiaeparao
emprego. O investidor precisa saber
onde esta pisando ¢ precisa conhecer as
regras. Ele prefere esperar do que dar
um passo em falso.

RevistaCNT| Também de grande
importancia, areforma administra-

O que ja houve

de amlisagdo de
fabricas por conta
do coronavirus

¢ suficiente para
perturbar acadeia
de suprimentos
eatrapalhar a
atividade economica
também fora da

China.

tiva parece avancar. Ela tem poten-
cial paraimpactar positivamente a
economiado pais?

Fernando Sampaio | No curto prazo,
€aso prosperem as ideiasde rcdugﬁo
de salariosede jomadn de trabalho,
oimpacto direto érecessivo, porque
vocé esta diminuindo a massa de
renda. Haadiscussao do quanto seria
possivel sustentar o nivel dos servicos
com uma carga de trabalho tdo menor.
Teriade se supor que hd uma ociosi-
dade bastante grande e generalizada.
Eunio sei se o diagndstico ¢ esse ou se,
em nome de respeitar o teto de gastos,
o governo estaaceitando realizarum
corte de gastos que possa prejudicar a
prestacio de servigos. A preocupagio
fiscal ¢ real e legitima, mas nio pode
ser atnica. Os efeitos potcncialmcntc
positivos desse tipo de reformasobre
o crescimento (econdmico) sao muito

diferidos no tempo. m
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/// Maiis transporte

Divulgagio| Bocing

Maior bimotor
do mundo

A Boeing realizou, em janeiro, o voo
inaugural do maior jato bimotor do
mundo. O 777X, uma versio maior do
minijumbo 777, decolounos arredores
de Seattle e selou meses de testes e a sua
certificagdo. A previsio ¢ que ele entre
em servi¢o na Emirates, em 2021, um
ano dcpois do plancj ado originalmcn—
te, por causa de dificuldades durante o
seu desenvolvimento.

Arquivo Sistema CNT

Navio ou skate?

Acenaéa seguinte: um navio gigante de 300 metros
de comprimento, c:lrregﬂdo de contéineres, desliza
suave e lentamente, de ré, até : aareadem
dorio [tajai-Ac¢u. Em minutos, um giro de 180°.

Nio acredita?

Cliquee
assista:

Gustavo T. Falleiros

Scaniaaposta
no gas

A Scania Latin America anuncia o ini-
cioda produg;’lo local de caminhoes movi-
dosagas, GNV (Gas Natural Veicular) e
GNL (Gas Natural Liquefeito), em sua fa-
brica em Sio Bernardo do Campo (SP). A
chegada dos caminhdes a gis estd incluida
no plano de investimento damontadora
de R$ 2,6 bilhdes iniciado em 2016, que se
encerraneste ano. O projeto contempla
ainda o lancamento danova geracio de ca-

minhdes damarca. As primeiras entregas

acontecem jz’l apartir de abril.
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https://youtu.be/40OFT9PWxzw

// Mais transporte

Agéncia Brasil

Leildo da BR-101(SC)
e vencido pelaCCR

O Grupo CCR venceu o leilio da BR-101, em Santa
Catarina. O grupo vai administrar o trecho de 220 km
por um periodo de 30 anos. O valor da tarifa de pedagio
daempresa vencedora foi de R$ 1,97, 0 que representa
desagio de 62% em relagdo a tarifa-teto, de R$ 5,19. O
diferencial dessa concessio sao as benfeitorias previstas
para os usudrios, que preve, entre outras obras, novas
vias marginais, novas faixas adicionais, melhorias de
acessos ¢ adequagoes de faixas de aceleragio/desacele-

ragio. Os investimentos previstas sio deRs$ 7,4 bilhaes.

Divulgagio| ltapemirim

ltapemirim aérea

Aviagio [tapemirim anunciou um aporte deR§2,1
bilhdes de um fundo soberano dos Emirados Arabes
Unidos que serausado paraacria¢io deuma companhin
aéreado grupo. A ideia é oferecer um Servico intcgrado de
Onibus e avido para o transporte de cargas ¢ passageiros. A
nova companhia aérea deve receber sua primeira acronave
comercial de passageiros em 2021. J4 foram encomenda-
das 35 acronaves da fabricante canadense Bombardier: 15
unidades com capacidade para 8o passageiros; ¢ o restante

paracem pilSSZlgﬁiI‘OS.

Arquivo Sistema CNT

3D emdispositivo antifurto

A Ford esta usando aimpressio 3D para evitar o furto de rodas dos
seus veiculos. A empresa desenvolveu uma tecnologia que persona-
liza as porcas de fixagio a partir davoz do cliente ou de detalhes do
proprio veiculo para criar um desenho tnico. Os engenheiros gravam
avoz domotorista por, no minimo, um segundo ¢ usam um software
para converter essas ondas sonoras em um padrio fisico, que, por sua
vez, se transforma em um circulo e ¢ usado para desenhar o entalhe
daporcaedachave. Ambas sio impressas em 3D como uma so pega,

emaco inoxidavel. Depois, a porca e a chave sio separadas, recebem

po]imcnto ¢ pOde SCr usadas.
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/// Mais transporte

Semeu Fusca
fosse elétrico

Dcpois deuma dcspcdida 20 som dos Beatles, eis que
a \“Yolksw:lgcn veio “desdizer :1qui]o tudo que disse antes”
evai rel:mgm‘ ovelho Fusca, so que em versio elétrica.
De visual novo, o “besouro elétrico” tera 82 cavalos e
podcrﬂ chcg:\r a8okm/hem apenas oito segundos. Além
disso, o veiculo alcangard a velocidade maxima de 150
km/h. A bateria é div aem 14 modulos, pcrmitindo
a0 Fusca elétrico andar até 200 km com apenasuma

recarga. Deaco ‘dO coma kswngcn, ¢m somente uma

. ! !
hOl}l, o carroja esta I'CC‘ll'l‘Cg‘.ldO.

Divulgagio|Bosh

14
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Divulgagio| Volkswagen

Para-solcom
inteligéncia
artificial

Sabe aquelaluz dosol no fim do dia
que insiste em dificultar a nossa visio ao
dirigir? Ela esta com os dias contados. A
Bosch criou o Virtual Visor, sistema que
utiliza uma telade LCD transparente
para bloquear os raios de sol enquanto
uma camera apontada para o rosto do
motorista utiliza inteligéncia artificial
paraidentificar onde estdo os olhos. A
partir dai, escurece apenas a area em que
osol pode atrapalhar avisio. Segundo a
Bosch, aindanio ha previsio de ]an(;a—

mento do conceito.
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Por isso, estamos sempre ao seu lado
para promover um

A miss@o do SEST SENAT é fazer a diferenca
na vida de milhares de trabalhadores do
transporte diariamente.

Vocé e sua familia tém acesso gratuito*a
cursos profissionalizantes, atendimentos de
saude e agbes de esporte, lazer e cultura.

* Para trabalhadores do transporte contribuintes e seus dependentes.

Ve
Existe sempre uma Unidade
Operacional
Servico Social do Transporte —_— 3
SEST SENAT ;i
Aprendizagem do Transporte 0 Slte e Salba mais.



http://www.sestsenat.org.br/home

/// Institucional

Nowo eto aﬁco da revista
CNT Tr. por € Atual traz incuil
N resg hls orico do setor.dei
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J// Institucional

setor de transporte quer
ajudar aconstruir um
paismelhor. A revista
CNT seraoféorumde de-
bates para se atingir essameta”. Esse
erao tomdo editorial da primeira
edi¢io darevista CNT, em maio de
1995. Emum Brasil que viviasoba
batuta de Fernando Henrique Car-
doso e com seu Plano Real, arevistaja
apontava parademandas que o setor
plcitcia até hojc. Algumas ainda con-
tinuam em suas p:iginas, entre outros
temas que nio perderam arelevancia,
como anecessidade de investimentos
em infraestruturade transporte, a
tao sonhada integracio modal e os
desafios do universo empresarial.

Em 26 anos de circulagio, foram
Muitos marcos: mostramos o inicio
dosalto chinés em infraestrutura;
atentamos paraaintroducio de
tecnologias que trouxeram mais efi-

A . ’
ciencia € seguranga para os VClCU.]OS;

Em constante
evolucao

discutimos solugc’)es ¢ apontamos
qual caminho deve ser scguido.
Comemoramos datas marcantes para
o transporte nacional e entrevista-
mos diversas personalidades, como
presidentes da Republica, ministros
de Estado de diversos setores, econo-
mistas de renome ¢ até campedes de
Formula 1. Comisso, fica claro quea
revista sempre transpirou p]ura] idade
¢ contribuiu para ampliar o conheci-
mento do setor de transporte.

E chegadaahorade darmosum
passo adiante nessa caminhada, sem
pcrdcr aessénciada publicagio. Por
1880, nesta cdigio, apresentamos
anovarevista CNT Transporte
Atual. O novo projeto grafico e
editorial tem um formato mais
moderno, mais atual e mais alinha-
do com as novas tendéncias. Com
paginas mais limpas e um novo estilo
de fontes, valorizamos as imagens.

Tudo isso parapermitir uma leitura

mais agradivcl efluidae possibilitar
a0 leitor uma melhor cxpcriéncia. A
publicagio também segue a tendén-
cia do mercado editorial, com textos
mais concisos ¢ uso de mais infogra-
fias e artes.

“A histdria da revista se confunde
com a historia do transporte. Em to-
dos esses anos, a publica¢io pontuou
entraves ¢ debateu solugdes para os
gargalos enfrentados pclo setor”,
afirma Vander Costa, prcsidcnte da
CNT, salientando que énecessario
sempre evoluir. “E porisso que, em
2020,2 CNT Transporte Atual passa
por essareformulagio. Anovarevista
vem para reafirmar o nosso com-
promisso com o setor de transporte,
pois, enquanto fonte de informagio
especializada, ela é essencial paralan-
car luzsobre os temas mais relevantes
paraa atividade transportadora, além
de apoiara tomada dedecisioeca
gestao dos negécios.”

Ao longo da sua histéria, arevista passou por renovacoes editoriais:

Maio de 1999:
langamento

18 CLIQUE E ACESSE O INDICE

Janeiro de 2003:
primeira mudanga

Abrildezoof___' e —
segunda mudanca
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J// Institucional

Pautando
a midia
Algumas matérias
publicadas

narevista ¥
repercutiramem FE oA OGS POR
outros veiculos e

de comunicacio: : %

Pirataria na Amazonia erenovagdo de frota

|
Rccic/agcm devetculos : l

Personalidades
entrevistadas

, o

Matlson da Nobrega,

Tarcisio Gomes, economista ¢ ministro da Fazenda durante
o0governo de Jos¢ Sarney

ministro dﬂ ]H/’thﬂ'}'llL‘L“'H

Martin Raiser, Yvonne Cag[c,
diretor do Banco Mundial astronauta da Nasa

Fotos | Arquivos Pessoais
FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL CLIQUE E ACESSE O iNDICE 19



J// Institucional

Pesquisas
e estudos

Arevista dadestaque
aosestudoseas
pesquisas produzidos
pela Confederacao

Nacional do Transporte.

Jasaomaisde 280
trabalhos técnicos
publicados.

Discussao de

grandes temas

ArevistaCNT
também destaca,
aolongodesuas
paginas, temasde
granderelevancia
paraasociedade
brasileira,como
asreformas
estruturantes.

20 CLIQUE E ACESSE O INDICE

Riqueza
desprezada

=

gt el

TpinspanrE ATOAL

Reformas.
a solucdo
para o Brasil
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Humor

Nuncadeixando de
ladoaimportanciada
criticacomhumor, a
revistajateve, emseus
quadros, cartunistas do
quilate de Renato Aroeira.
Atualmente, é o chargista
Duke, quem assina os
cartuns, que abordam
temasdiversosdeforma
bem-humorada, e que
despertam areflexado
sobre temasimportantes
dotransporte.

Depoimentos

. revista CN'T é uma
revista A
referéncia para
produz .
, todos os que s¢ interessam
material de alca | d
. pelo setor de transporte. Por
qualidadee iod . li .
T meio de um jornalismo serio
relevanciaparao . »
¢ comprometido com a ética,
sctor de transporte .
atuano fortalecimento e

cparaa sociedade.”

descnvolvimcnto dOS setores

7
- de transporte e logistica
Dimi Amora, P 5

jornalista e socio- 5
o) ; 8
diretor da A géncm sustentavel.”
INFRA. Cobre o setor

/
ha dez anos Carlos Chieppe, diretor da VIX
Logistica

° [
dC manceira Cstratcglca ¢

Eu tenho a felicidade de ter acompanhado esse
veiculode comunicagao que, 20 longo de sua
existéncia, tem nos mostrado, com matérias consistentes ¢
incisivas, o que de fato precisa acontecer, estaacontecendo
ou aconteceu na area de transporte. Sempre com foco
navisiao do transporte do futuroe do presente, arevista
cumpre um papcl importante a0 longo de sua historia.

Marcio de Almeida D’A gosto,
doutor em engenharia de transportes

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL
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Reconhecimento

Ao longo de todos esses
anos de publicacéo, a
revista CNT foi premiada
ereconhecidapeloseu
trabalho desenvolvido.

Prémio Abear de Jornalismo
» Vencedorada categoria Carga
“Entrega pclo Ar” - Carlos Teixeira (2018)

Finalistana categoria Imprensa
Setorizada e no “Prémio

Especial Asas do Bem”

“A fantasticajornada das malas”

- Gustavo T. Falleiros (2019)
“Ameaganos: -Evie Gongal\'cs (2018)
“Seguranga contraraios” -

Evie Gongnl\'c‘s (2015)

Finalistano Prémio Especial Asas do Bem
“O transporte que salvav
- Cynthia Castro (2015)

Prémio ANPTrilhos

» Finalista categoria Impresso
“Comunicag¢io imediata”
- Evie Gongalves (2018)

“Lixo nos trilhos” — Evie Gong:ﬂ\'cs (2017)

Pt S -
Proximo a estacido” — Diego Gomes (2017)
cimento sobre trilhos

—Diego Gomes (2017)

A . .
Prémio CNH Industrial
» Finalistana categoria Transporte

Perigonas aguas” — Diego Gomes (2018)
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atendimentos do ;
em 2019; AVANCO MO L

a da gestdo eficiente na missdi
ai ,liijas | .

. Falleiros
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/// Capa

empenho do SEST SE-

NAT em servir o setor

de transporte remonta

21994, ano em que foi
inaugurada a unidade pioneirade
Vila Jaguara, em Sao Paulo. Desde
entio, a entidade vem avancando
em quantidade e qualidade, com a
expansio ¢ amelhoriadarede e uma
oferta cada vez mais diversificada de
atendimentos. O ano passado nio
foi diferente, mas exibiu niumeros
excepcionais, que merecem ser
destacados.

Entrejanciroe dezembro de 2019,
foramrealizados 12,8 milhoes de
atendimentos —21% amais do que
em 2018. Esse crescimento chama a

Atendimentos
em 2019

24 CLIQUE E ACESSE O INDICE

12,8

milhoes

atengio por dois motivos. Primeiro,
porque cle se da em um momento de
“compasso de espera”no pal’s, em que
aprodugio industrial e o mercado de

trabalho recomam a tragio lentamen-

te. Indicador bastante confiavel da
pujanca econdmicaé o PIB (Produ-
to Interno Bruto), que nio deverd
registrar mais do que 1,2% de altano
acumulado do ano.

chundo, porque 0s 21% nio vie-
ram acompanhados de aumento nos
custos da instituicdo, que ficaram es-
taveis. A conclusio é que os processos
internos se apcrfcigoaram, demodoa
entregar uma maior eficiéncia. “Todo
onosso trabalho esta focado em ino-
vagio, com otimizagio dos recursos,

Asatividades d
SENAT sao mantidas gragas
aarrecadagio compulséria
instituida pelalein.? 8.706/93
eregulada pelos decretos
n.21.007/93 € 1.21.092/94.
Descontada na folhade
pagamento das empresas,
al ah'quota ¢direcionadada

seguinte forma: 1,5% dos

recursos vao parao SEST; e 1%,
parao SENAT.

5,7mi|h6es

em saude e
ualidade
evida

7,1mi|h6es

em educacao
profissional
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melhoria dos processos, transpa-
rénciana gestioe, cada vez mais,
qualiﬁcagﬁo damaio de obradosetor”,
ressalta Vander Costa, presidente
da CNT (Confederagio Nacional do
Transporte), dos Conselhos Nacio-
naisdo SEST ¢do SENAT edo ITL
(Instituto de Transporte ¢ Logistica).
Ao mesmo tempo, novas ins-

ta]a_g()es foram ?leI’tZlS ao pl’lb]iCO

no periodo (13, a0 todo), dando
prosseguimento ao plnno do SEST
SENAT de capilarizar sua atuagao,
com presenga, também, em muni-
C{pios menores. “As inauguracoes
recentes fortaleceram ainda mais a
redenacional de prote¢io. Considero
o momento atual muito auspicioso

e vejo que amissio de transformar

VidaS vém SCTldO CTICZLI‘ﬂdR coma

/] Capa

maior seriedade por parte dos nossos
gestores e colaboradores”, celebra

0 cx—prcsidcntc do Sistema CNT,
Clésio Andrade.

E importante lembrar que todos os
atendimentos realizados pelo SEST
SENAT, tanto em satde quanto em
capacitagio profissional, sio gratui-
tos para os trabalhadores do trans-
porte e para os seus dependentes.

Expansao
darede

Em 2019, foraminauguradas 13 unidades

»  Maringa (PR)* » Jodo Cimara (RN)
» Toledo (PR) »  Concordia (SC)*
»  Umuarama (PR) »  Arapiraca (AL)*

»  Vilhena (RO)* »  Cajazeiras (PB)

»  Ourinhos (SP)* » Itabaiana (SE)*

» V()tuporanga (SP) » Truiutaba (MG)*

»  Serra (ES)*

Em 2020, estao previstas maisde

20 novas unidades

Ao todo, o SEST SENAT conta

com 154 unidades** em todo o pais

*Unidades do SEST SENAT que foram substitutdas por sedes novas

# Trés delas foram inauguradas em fevereiro de 2020: Assis (SP), Praia Grande (SP) e Cruzeiro do Sul (AC). Leia mais na pdgina 30.

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL
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/// Capa

Numeros em )
educacao profissional

Cursos

presenciais 5, 28,7 milhdes

de horas/aula de treinamento

D q}de 490 Mil matriculas
519316,8 milhoes

de horas/aula

Campanhas .
epalestras ‘#}de 667 Mil atendimentos

Reconhecimento

I & ]
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Fa] It

EDjde 5,9 Milhoes de atendimentos

%

Clique e acesse o
EaD SEST SENAT

O s bons niimeros exibidos pelo
SEST SENAT foram captados

pelo Relatério de Atividades 2019.
Na parte de educagio profissional,
eles atestam o empenho da entidade
em oferecer um portfolio de cursos
promover so]ug( S
s demandas dos trans-
empre com focona
qunlidndc dos SErvicos.
Hoje, por cxcmplo, arede mantém
121 simuladores de dire¢io em funcio-
namento, em todo o Brasil. Utilizado
emuma diversidade de treinamentos,
0 equipamento ¢ a estrela da Escola
de Motoristas, que entregou 16,2 mil
:1tcndimc‘ntos a0 longo do ano e que
acitacoes tedricae
pratica para condutores habilitados

nas categorias D ou E. Nesse mesmo

CNT TRANSPORTE ATUAL | FEVEREIRO / 2020
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Projetos

Incentivaa troca de categoria da

CNH entre cobradores ¢ o ingresso na

carreira de motorista profissional

3.792 adesoes

Programa Nacional

Ferramenta de
aprendizagem

Em 2019, foram
realizados
53.231atendimentos
comuso dos simuladores
dedirecédo

de EficiénciaEnergética

Certiﬁcagio internacional paramotoristas de

cargasede passageiros
de 14 mil acendimentos
de 100 unidades ofertantes

O treinamento proporciona até

24% de reducio de consumo de combustivel

Escolade Motoristas
de 16 Mil acendimentos

sentido, 0 SEST SENAT desenvol-
ve o projeto Jovem Aprendiz (2,2
milhoes de atendimentos) e incentiva
que cobradores de 6nibus abracem

a prof‘lssﬁo de motorista (projcto
Qualificacio de Cobradores, com
3.792 adesdes).

O diretor—presidente da Lots
Group no Brasil, Huber Mastelari,
afirma que o know-how do SEST
SENAT pode ser aproveitado de
muitas formas. Especializada em
operacdes fora de estrada, sobretudo
em pcdrcirns € canaviais, a empresa
investe, fortemente, em tecnolo-
gia embarcada. “Euma parceria
superimportante para nos, investi-
dores. A gente traz equipamentos de
ultima geracdo e precisa capacitar

acequipe local e dar acesso a essas

FEVEREIRO

novas tecnologias”, explica. “Eu tive
o prazer de conhecer o simulador de
vocées. Com ele, ¢ possivel crabalhar
questoes reais sem risco, sendo que
um dos pilares danossa empresa é a
seguranga’, comp]cmcnm.
Mastelari observa, ainda, queo
trabalho do SEST SENAT é valioso
paraa qua]idadc devidado trabalha-
dore que isso, em ultima instancia,
também se traduz em seguranca.
“Nos, por exemplo, comegamos a
detectar fadiga entre colaboradores
no terceiro turno (o noturno). Preci-
samos entender as causas. Podem ser
questdes de sobrepeso, dificuldade
de dormir, ma zllimenmgﬁo. Pode,
inclusive, ser efeito colateral de um
medicamento — descobrimos um caso

assim. Entao, ter o suporte de nutri-

cionistas e psicologos ¢ fundamental
paraaopera¢io”, enfatiza.

Pedro Juliano Eiras, gerente
de Operacoes da Trzmsportadom
Translec, chamaa ateng¢io para
outro aspecto dos servicos prestados
pelo SEST SENAT, que ¢ o atendi-
mento aos familiares e dependentes
do trabalhador do transporte. “Eu
acho que ter essa parceria e essa
estrutura, com psicologin. nutricao,
fisioterapia, odontologia, da uma
tranquilidade para o nosso colabora-
dor. Ele sabe que tem uma empresa
deponta que pode dar respaldo
para o seu familiar. Comisso, a
gente agrega bastante 2 operagio e
consegue colher bons frutos, seja em
retorno financeiro, seja em engaja-

mento de equipe”, detalha.

CLIQUE E AC



/// Capa

A palavra dos , .
tra balhadores O SEST S.ENAT ¢importante

paramim porque, sempre que
eupreciso, nio so quando estou naminha
cidade, mas em qualquer lugar onde eu

esforco em produzir dade e atendimento cuidadoso esteja, ele estala presente. E proximo ou
“mais com 0 mesmo” e, hoje, recebe o reconheci- longe, tem sempre um ponto de apoio
nio faria sentido se, na ponta, mento desses proﬁssionais. €m que eu consigo buscar tudo do que eu
o trabalhador do transporte Muitos deles tiveram a vida preciso.”
¢ suas familias nao fossem transformada e expressam
contcmplados. Ao longo de26  essa conﬁanga. Nesta cdigio, Danielle Alves de Oliveira,
anos, o sistema construiu uma trazemos alguns dcpoimcntos caminhoneira

rcputagio dC SCI‘Vi(;OS dC qu:lli— marcantes:

-~

E importante porque a gente fica muito tempo na estrada. Nas acoes do SEST SENAT nas rodovias, a gen-
te ¢ muito bem atendido. A gente passa para medir a pressio, faz exame de sangue para ver se esta com
diabete. Queira ounio, agente levauma vida sedentaria, porque motorista trabalha, deita, come, dorme, dirige e
acabou. Nisso, 0 SEST SENAT ajuda muito.”

Antonio Pereira, caminhoneiro

Atendimentos em saude
e qualidade de vida em 2019

Odontologia Fisioterapia Nutricao

1.700.395 565.726. 137.003

28 | CLIQUE EACESSE O iNDICE ,‘1_ | CNT TRANSPORTE ATUAL | FEVEREIRO / 2020
— < )




/// Capa

E u estava precisando ir ao dentista, com dor no dente. Cheguei a unidade, que tem
um setor de odontologia muito bom, e fui tratado muito bem. Fiz uma avalia¢ioe
estou marcando varias consultas. L4 também tem nutricionista, e eu estou indo com bastante
frequéncia. A gente acaba se alimentando muito mal na rua —nao ¢ aquela comida caseira.
Entdo, 0 SEST SENAT esta sendo muito bom para a gente. Sao coisas que, as vezes, o governo
nao oferece. Eu o recomendo muito.”

Alexsandro Silva Santos, taxista

SEST SENAT abriu varias portas paramim em relagio 208 cursos. SAo cursos
muito ricos em contetido e realmente te capacitam. O SEST SENAT j;’\ temum
- 14 . P . . 14
nome enorme no mercado, ento, so de ter um certificado, ja ¢ um grande diferencial. Além
do profissionalismo, existem as questdes pessoais ¢ comportamentais. O diferencial do SEST
SENAT ¢ este: a questao do comportamento. Ao ter um bom comportamento e uma boa

postura, isso vai te levar aser um bom proﬁssiona].”

Silvano Pinto de Brito, arrumador de carga

Psicologia EducacaoparaaSaude Esporte,lazerecultura

173.220 2.172.444 985.677
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Novas unidades
pelo pals

O SEST SENAT da continuidade ao projeto
de expansdo e melhoria das unidades operacionais;
em fevereiro, £rés novas estruturas fomm inaugumdas

daredacéao

ferecer mais e melhores
SETVigOs 20s transpor-
tadores brasileiros
¢umdos objetivos
estratégicos do SEST SENAT. Para
iss0, a institui¢io tem investido na
ampliagio e melhoria da suarede
de unidades em funcionamento em
todo o pafs.

Em fevereiro, trés unidades foram
inauguradas: Assis ¢ Praia Grande,
no estado de Sao Paulo; e Cruzeiro do
Sul, no Acre. Com as novas estrutu-
ras, 0 SEST SENAT a]czm_qa amarca
de 154 unidades em todas as regides
do Brasil, que oferecem servigos de
qualificagdo profissional e atendi-

CLIQUE E ACESSE O iNDICE

mentos de satde aos profissionais do
transporte.

“Com esse projeto, 0 SEST SE-
NAT I'CFOI'(;."{ seu compromisso de
transformar arealidade do transporte
brasileiro em todo o p:u's. Temos
aconvicgiao de que a capacitagio
profissional aliada a qualidade de
vida, oferecida pelos nossos servigos
desatde, ¢ capaz disso. Queremos
continuar induzindo o desenvolvi-
mento regional e contribuindo para
o aprimoramento do setor e dos tra-
balhadores do transporte da regiao”,
afirma Vander Costa, presidente da
CNT e dos Conselhos Nacionais do
SEST edo SENAT.
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Sao Paulo

No estado de Sao Paulo, aunidade
de Assis ¢ uma substituicio a de
Nova Alexandria, em funcionamen-
to desde 2005. Mais ampla, moderna
e eficiente, a estrutura vai oferecer
NOVOS SErvigos, como treinamentos
no simulador de dire¢io de cami-
nhao, carreta e 6nibus, com foco na
prevencio de acidentes e na condu-
¢io cficiente e econdmica. Na area de
satde, serio oferecidos atendimen-
tos de psico]ogia, nutrigio e fisio-
terapia, além de havera ampliagﬁo
dos atendimentos de odontologia.
A capacidade ¢ de 128 mil atendi-
mentos ao ano para os trabalhadores
do transporte, seus familiares ca
comunidade.

Em Praia Grande, aunidade vem
se somar as demais ja existentes e
oferece os mesmos servicos. A capaci-
dade éde 53 mil atendimentos a0 ano.
“A ampliagﬁo dasunidades permite
20 SEST SENAT oferecer servicos de
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exceléncia aos trabalhadores do setor
¢, assim, garantir mais cficiéncia para
as empresas”, destaca o presidente do
Conselho Regional do SEST SENAT
Sao Paulo, Mauro Artur Hers-
zkowicz, que também ¢ presidente da
Fetpesp (Federagio das Empresas de
Transporte de Passageiros do Estado
de Sio Paulo).

e

// Expansao

Acre

Aunidade de Cruzeirodo Sul éa
segunda em funcionamento no Acre.
Aoutraestd localizadana capital, Rio
Branco. A unidade também conta
com salade aulapara treinamento no
simulador e clinicas de atendimentos
nas areas de odontologia7 ﬁsioterapia7
nutri¢ioe psicologia.

Parao prcsidentc do Conselho
chional do SEST SENAT Norte
I e da Fetranorte (Federagio das
Empresas de Transportes Rodovi-
arios da Regiao Norte), Francisco
Saldanha Bezerra, a unidade de
Cruzeiro do Sul atende a um anseio
dos empresarios do setor de trans-
porte e dos trabalhadores da regido.
“Acidadeéa segunda mais popu]osa
do Acre e tem papel importante na
cconomia do estado.” m
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Glossario
do transporte

Aplicativo desenvolvido pela Confederagao Nacional do
Transporte faallm consulta sobre termos técnicos do setor;
ferramenta esta disponivel na Google Play e na Apple Store

32

da redacao
CNT acabadelangar acesso as defini¢des, ¢ o usuario pode-
o aplicativo Glossario rateracerteza de que ainformagio
CNTdo Transporte, esta correta, umavez queo gloss:irio
erramenta por meio teve como fontes documentos téeni-

da qual o usuario pode consultar

as principais defini¢des de termos
relacionados a todas as modalidades
de transporte. Tudo isso de forma
dinAmica, com facil entendimento e
com credibilidade.

O aplicativo foidesenvolvido pc]a
Confcdcrag:io Nacional do Transpor-
te, referéncia em informacio especia-
lizada sobre o setor, e estadisponivel
em versoes para Android (na Play
Store) ¢i0S (na Apple Store).

“O setor transportador tem muitas
Cspcciﬁcidades. Poressarazio, possui
termos técnicos e expressoes cujos
signiﬁcados sa0, muitas vezes, desco-
nhecidos. O aplicativo vai facilitar o

CLIQUE E ACESSE O iNDICE

cos e legais”, explica o presidente da
CNT, Vander Costa.

O glossario conta, também, com
dcfmig(’)cs de termos em outros idio-
masalém do portugués. Ao realizar
abusca, aferramentaapresenta
nio apenas termos especificos mas
também aqueles que contam com a
palavra oua expressio pesquisada em
sua defini¢io.

Atualmente, sdo cerca de 700 pa-
lavras ou expressoes disponiveis para
consulta. Mas a base de dados sera
ampliada, pois, sempre que o usuario
fizer uma consulta e nio encontrar a
dcfmigﬁq poderz’x sugerir a inclusao

do novo termo no aplicativo.
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Vejaexemplosde termos que,
no transporte, tém

um significado diferente

do que é conhecidona
linguagem popular:

Biruta

Indicador visual de condi to de superficie.
E utilizad mo auxilio visual ao

aeronaves para pousos ¢ decolage

Dormente

o .0
p€(;21 dC lﬂﬂdell'ﬂ, concreto, plllSUCO ouago 01]d€ 0s

trilhos sao :1poi11dos e fixados.
Espia

Cabo que amarra umnavio a um cais ou a outro
navio. Deve ser leve, flexivel e resistente a tensio.

GlossarioCNT

do transporte

Pode ser feito de aco, n_vlon, fibras ou mistos.

Ilha

Dispositivo permanente de segurancac canaliz:
constituido por arearestrita, entre faixas de
transito, e destinado a controlar o movimento de
veiculos ou ser reﬁigio de pcdestrcs.

Obradearte

Estruturas necessdrias a implantacio de uma via.

Podem ser, n‘excmplo,bueiro,} tilhio, muro

ouestruturas dC maior PI’O a0, cOmo pontcs,

viadutos e tuneis

Pratico
. Profissional com grande experiéncia e
Clique 5 P
conhecimentos técnicos de navegacio, condugio e
efaga manobraden : ‘
manobra de na
download

oria que se destaca de um tronc

Boleto
Parte superior do trilho, sobre a qua] deslizam as

I‘OdﬂS dOS \’C{CtllOS.

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL



https://www.cnt.org.br/qr-glossario/

/// Rodoviario
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/// Rodoviario

nexoes

Igosas

emque a inovagdo tecnolégica
traz conforto e comodidade,
de preocupacdes entre os proprietdrios

por Carlos Teixeira
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/// Rodoviario

cada dia mais conecta-
dos ¢ tecnoldgicos, os
automoveis j:fl podem
ser considerados com-
putadores com rodas. Nomercado,
¢ possivel encontrar de condugio
semiautonoma a central multimidia
com reconhecimento de gestos. Em
muitos veiculos, praticamente tudo
¢ controlado eletronicamente: do
nivel da suspensio ao modo de dirigir,
passando pelo ar-condicionado atéa
iluminagio interna. [ssosem citar as
cimeras inteligentes, os sensores ¢ os
sistemas multimidias com integragio
parasmartphones.

Porém, nesse processo de “infor-
matizacio”, nem tudo ¢ tio positivo.
Com asnovas tecnologias, os velculos
também se tornaram possiveis alvos
daagio de hackers criminosos, capa-
zes de encontrar brechas de seguranca
ouvulnerabilidades paraacessar da-
dos pessoais, controlar remotamente
fungdes do veiculo e até furta-lo.

No Reino Unido, por cxcmplo, exis-
tem casos de furtos de carros equipados
comosistemade partida sem chave,
chamado “keyless”. Essesistema, apesar
dapraticidade doniousoda chave, ¢
mais propenso a furtos do que os que
possuem controle remoto convencio-
nal, no qual é preciso apertar o botio.
Emagosto de 2019, 0 jornal britinico
“Daily Mail”divulgou o caso deum
TeslaModel S, furtado em Londres por
umaduplade hackers em menos de 30
scgundos. Em um teste feito pclaAdac
(Associagﬁo Alema de Automoveis),
em 2016,24 modelos de carros equipa-
dos com osistemasem chave puderam
serabertose ligados facilmente com
uso de equipamentos simples de ridio.
Umssinal de que nem sempre a tecnolo-
giaestdanosso favor.

O professor e coordenador do
curso de pds-graduacio em veiculos
hibridos e elétricos do Instituto Maua
de Tecnologia, Wanderlei Marinho,
cxplica que 0s carros mais sofisticados

atualmente sio produzidos com uma
conexio Ethernet - interconexio para
redes locais, que funcionadentrodo
carro e define cabeamento e sinais
elétricos, mas que mesmo assim é
possivel sofrer umataque.

“A conexio Ethernet, por ser
dentro do carro, tiraa possiblidade de
um ataque exterior. No caso da chave
presencial, ela crabalha com cddigos,
¢ ¢ possivel pegar essa codificagio. O
que estasendo trabalhado em termos
deseguranca ¢ fazer chaves com crip-
tografia, para cvitar os furtos. Mas a
solugio naoestafechadae podc virde
outras formas. Para tornar os carros
mais seguros, é possivcl também uti-
lizar tecnologias que estdo presentes
nos celulares, como as digitais ¢ acé
por meio daris. A tecnologia jd exis-
te, mas ainda nio chegou aos carros
devido a questdes de implantagio e
custos na produgio.”

Sobre outros sistemas tecnoldgi-
cos presentes nos carros de passeios,
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Marinho frisa que o princ{pio da
engenharia automotiva ¢ a funciona-
lidadeea seguranga e que os sistemas
tecnologicos foram testados exaus-
tivamente. “Dentro dos veiculos,
existemredes de comunicagio com
hierarquias. Existe arede que trava

as portas ¢ os vidros, que ¢ de baixa
velocidade. |4 em redes de alta veloci-
dade, onde ficam sistemas do motor,
tragioe velocidade, existe uma
prote¢io. Uma central, que ¢ aporta
de acesso de relacionamento de todas
asredes, faz o bloqueio de qualquer
acesso estranho. Qualquer alteragio
indevida sera bloqucada. Aredede
comunicagio verifica e checa os dados
que estio trafegando, estando atento
aqualquer invasio”, explicacle.

No Brasil, a FCA (Fiat Chrysler
Automoveis) oferece a chave presen-
cial como item opcional ou de série
em veiculos das marcas Fiat, Jeep,
Dodge e Ram. Em nota, a montadora
destaca que foi pioncira, aindanos

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL

anos 1990, na populariza¢io da chave
cletronica com imobilizador no
Brasil, equipamento que se tornou pa-
draodaindustria. “ O sistema tem um
grande nimero de codigos eletroni-
cos, dificultando o furto do veiculo.
O grupo FCA participa ativamente
de discussdes internacionais sobre
ciberseguranca, seguindo, assim, as
tendéncias tecnoldgicas globais.”

Deacordo com o professor de
engenharia automotiva da UnB
(Universidade de Brasilia), Alessan-
dro Borges, para realizar esse tipo de
fraude, ¢ preciso serum cspecialista.
“Além disso, ¢ preciso ter equipamen-
tos que chegam a custar R$ 100 mil.
O equipamento pode interceptar os
codigos; a chave tem que estar perto
do carro; e 0 assaltante precisa estar
perto da chave para fazer um clone do
codigo”, explicacele.

Borges ainda fala que jahouve
casos de carros que foram invadidos
cacelerados ou desligados, mas prega

/// Rodoviario

calma. “Como eu disse, o equipamen-
to ¢ muito caro ¢, por enquanto, as
pessoas podem ficar tranquilas”.

A Mercedes-Benz, que também
comercializa carros com chaves
presenciais, informa que utiliza
codigos diferentes cada vez que o
velculo éligado. “O carro realiza
intimeras partidas sem nuncarepetir
um c6digo, tornando o acesso ao
automovel possivel apenas por meio
de uma chave verdadeira”, informa
nota da montadora, destacando
que “o sistema de rastreio instala-
donas portas s6 funcionaacurta
distincia, abrangcndo, Nno maximo,
dois metros, e todas as conexoes dos
veiculos com aplicativos acontecem
mediante aprovagoes ¢ andlises da
drea de desenvolvimento do produto
na Alemanha”. A montadora ainda
finaliza afirmando que os sistemas
possuem uma estrutura de conexio
extremamente fechada para aplicati—
VOS exXternos.
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/// Ferrovirio

O passelo
mais bonito
do Brasill

Trem de turismo que liga Curitiba a Morretes,
no Parand, conserva historia da obra que =
foi considerada uma das mais ousadas da engenharia—""""
ferroviariano mundoe enca_ntai)da' exuberancia..
de areas intocadas da Mata Atlantica T

L el
[

por Natalia Pianegonda
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JJ/ Ferroviério

a Serrado Mar para-

naense, esta um dos

Ppasscios de trem mais

bonitos do Brasil e um
dos mais espetaculares do mundo.
A classificacio vem de olhares
estrangeiros: j4 foi feita pelo jornal
britanico The Guardian e pelo
norte-americano The Wall Screet
Journal. Sio 70 quildmetros entre as
cidades de Curitiba ¢ Morretes, ca-
pazes de, ao longo de trés horas e 30
minutos, tirar o folego pela exube-
rancia das Ppaisagens ¢ de deslumbrar
pcla magnitudc ¢ pcla historiada
construcao.

Uma obraousada

O trajeto faz parte da mais que
centendria Estrada de Ferro que liga
Curitiba, capital do estado, a Parana-
gua, no litoral, que, em 2020, comple-
ta 135 anos de inauguragio, capitane-
ada pc]o entio impcrador D.Pedroll.
A época, aobra foi considerada uma
das mais ousadas da cngcnharia ferro-
viariano mundo ¢, até os dias de hoje,
ainda é capaz de surprccndcr 1cigos c
especialistas.

Destaques do
passeio
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Asrazoes paraisso estdonas
caracteristicas da regido:a ferrovia
precisava vencer mais de 9oo metros
dedesnivel em apenas 40 km na Serra
doMar. “Para que um trem de 50, 6o,
100 vagoes circule, énecessario ter
uma declividade baixa. Caso contra-
rio, alocomotiva nio tem forga para
puxar a carga. Além disso, os raios de
curvanio podem ser muito fechados.
Com um automével, vocé consegue
fazer uma curva fechada; comum
trem, nio. Por isso, essa foi uma obra
desafiadora e muito custosa”, conta
Edésio Lopes, coordenador dos cursos
de Infraestrutura de Transporte do
Ipog (Instituto de P(')s—graduagﬁo e
Graduacio).

Se encarar essas condig()es j:i seria
um enorme desafio hoje, imagine na
segunda metade do s¢culo 19, em que
todo o trabalho — incluindo a edifi-
cagio de tineis e viadutos — se dava
somente por meio da for¢a humana.
Acrescentem-se aisso, ainda, as
dificuldades impostas pclo clima frio
e chuvoso do sul do pais e pela mata
fechada que precisou ser desbravada
pelos operarios.

Tunelda
RocaNova
Maior dos tineis,

com 457 m de comprimento.

Danicl Castellano

Cachoeira
Véude Noiva
Queda de dgua com

cercade 8om.

Gargantado Diabo

Depois do Pico do Diabo, entre dois

U .
tuneis, fenda que corta as montanhas.

CNT TRANSPORTE ATUAL | FEVEREIRO / 2020



Viaduto
Carvalho
Contornaa
montanha. No
trecho, ¢ possivel
ter asensacao de
que o trem estd
SUSPENso no ar.

Ferrovia :
para mercadorias

Avocagio do tracado, contudo, sempre
foi para o transporte de cargas. Segundo Edé-
sio Lopes, do Ipog, a construg¢do da ferrovia
veio danecessidade de se ligar Curitibaa
Paranagua para o deslocamento de produtos,
particularmente de erva-mate, entio cha-
mada de ouro verde. Sem a estrada de ferro,
esse transito era feito de c: 1pe]:1 sinuosa
Estrada da Graciosa afomentou

rescimer

Hoje, conforme Bruno Casarini, da

Rumo, circulam por ela cerca de 1 milhio

de toneladas de produtos ao més. Sao, em
meédia, 26 trens por dia que carregam graos,
;1gf1c:1r, fertilizantes, celulose, combustivel e
contéineres. O trecho integra g malha ferro-
vidria que liga onorte ¢ 0 oeste do Parana aos
portos de Paran :1gu:i ede Sao Francisco do
Sul (SC). “Tanto o norte como o oeste fazem
integragio com o modal rodovis rece-

bendo os produtos que sio transportados

pelaferrovia com destino a exportagio. Em

/// Ferroviario

P:u::lnugu:i ¢ em Sio Francisco, a ferrovia faz

integra¢io com o modal maritimo, retornan-
do com combustivel e fertilizantes.”
Aindade acordo com Casarini, os princi-

hais desafios a circulacio de trens na regiao
2 8

K]

S€ concentram nos cruzamentos da I]]’Alhil

com os trechos ur “devido aimprudén-
cia dos motoristas que niao respeitam a sina-
liz cioca preféréncia da ferrovia, causando
risco de abalroamento”. Outra dificuldade
diz respeito acirculacio indevida de pess
em areas operacionais.

Conforme dados da Rumo, desde que
assumiu a conces

investiu R$ 2 bill

¢ascguranga d‘JS OPCl".lg@CS. Osrecursos

1 elevar a eficié

foram destinados, por exemplo, 2 aquis

de novas locomotivas e vagoes, a0 desenvol-
vimento de tecnologias e arevitalizacio da
ferrovia. Entre as intervencoes realizadas,
esta a melhorado tra

zada nasaida da ponte S3o Jodo (a mais alta
¢ longa da ferrovia, considerado um dos
pontos altos do passeio), para viabilizar o
transito de locomotivas mais modernas,
com capacidade de tra¢io 38% maior que os

modelos anteriores.

Ponte Sado Joao
Uma das mais impressionantes obras da

ferrovia, tem mais de 100 m de comprimento.

O vio central tem 55 m de altura.

Usina
Hidrelétrica
Marumbi
Localizadana
margem direitado
rio [piranga, em
Morretes.
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Pico do Diabo

Logo depois da cachoeira Véu de Noiva,
rocha escura cortada por um tunel.
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JJ/ Ferroviério

NUmMeros
da estrada
de ferro

O cendrio era tao hostil que nio
foi simples encontrar quem dispu-
sesse de conhecimento técnico e
coragem paraencarar a concepgio e
aexecugio dalinha férrea. O primei-
ro registro que fez alusio a necessi-
dade da obra data de 1856. Mas foi
somente em 1870 que 0 Cngcnhciro
Antonio Rcbougns Filho se dispés a
assumir a empreitada ¢ desenvolveu
o projeto do tragado. Negro, neto de
uma escrava alforriada, ele tinha a
seu favor estudos sobre construgio
de estradas de ferro cursados na
Europa, além de um conhecimento
mais profundo da topografia da
regido. Rebougas ja havia sido res-
ponsavel pela construgio da sinuosa
Estrada da Graciosa (hoje PR-410),
entio unica conexao viaria entre
Curitiba e o litoral paranaense, na
cidade de Antonina. A construgio,
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Denis Ferreira Neto

Aobrachegouater

10 mi|operérios
contratados

Foram necessarios

cincoanos

paraaexecucao
daobra
E—

Aferrovia percorre

40 km deserra

saomais de
900 metros

de desnivel

entretanto, teve inicio somente
em 1880, sob aresponsabilidade da
empresa belga Socié¢eé Anonyme des
Travaux Dyle et Bacalan. Do comego
dos trabalhos até a sua conclusio,
foram gastos apenas cinco anos.
Tempo curto; trabalho mui-
to; pcrdas incontaveis — ou nio
contabilizadas. Durante a execucio,
conta-se que a empresa chegou a ter
contratados 10 mil homens. O objc—
tivo era manter 20 menos 3.000 cm
atividade, ja que havia muitos afas-
tamentos decorrentes de doengas.
Além disso, dadas as caracteristicas
do empreendimento, os operarios
estavam constantemente expostos
ariscos. Muitos perderam a vida
durante o trabalho.
Ainauguragio,em2 de fevereiro
de 1885, marcou oficialmente o inicio

das OpCTRL;(-)CS dﬂ Cstrnda dﬁ FCTI'O de

115 quilometros de extensiao. Ao longo

do tragado, s30 13 tneis e mais de 40
pontes ¢ viadutos para vencer a Serra
doMar.

Em razio do grande desnivel,
arampa maxima da via — que ¢a
inc]ina(_;ﬁo medida pcla rclagﬁo
entre altura e comprimento — chega
a5%. Namédia, ¢ de3,5%. “Algo
extremamente incomum”, cxplica
Bruno Casarini, gerente-executivo
de Pl:mcj:lmcnto da Rumo, con-
cessiondria que hojc administrao
trecho. “Para se ter uma ideia disso, a
EFC (Estrada de Ferro Carajas) tem
rampas na ordem de 0,5%. Isso tudo
fez com que a obra tenhassido de
enorme dificuldade”.

Os encantos naturais

. /
Todas cssas hlStOTlﬂS ¢ caracteris-

ticas compoem, hojc, anarrativae
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o cenario do jzimcncionado passcio

e fazem dele um dos mais deslum-
brantes que existem. “O trem desce
pelomeio da Serrado Mar, cercado
pelamaior drea preservada de Mata
Atlantica do Brasil. Vocé consegue
ver varias regioes ainda intocadas
pelohomem”, diz Adonai Aires de
Arruda Filho, diretor da Serra Verde,
empresa que realiza os passeios nos
trens turisticos na regiao.

O visual montanhoso e verde
podesser contemplado ao longo de
quase todo o trajeto. Ele se completa
com o movimento das dguas, como
dorio Ipiranga e da cachocira Véu
de Noiva, uma queda de, aproxima-
damente, 8o metros vista do alto. As
pontes ¢ os viadutos proporcionam
vistas privilcgiadas; ca Clcvagﬁo das
estruturas, instaladas aindano século

19, impressionam. “Muitas vezes, por
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Divulgagio|Serra Verde Express

/// Ferroviario

3,5% € arampa média da ferrovia (inclinagéo
medida por altura/comprimento)

30 km/h € avelocidade dos trens

Trensd
Tmil

causada difcrcnga de altitude, parece
que vocé estd voando. E um cendrio de
natureza exuberante. E muito comum
as pessoas se emocionarem”, comple-
menta Arruda.

Para conduzirem os visitantes, os
guias turisticos da Serra Verde pas-
sam por um treinamento desenvolvi-
do com base em detalhados estudos
da historia e das inform acoes téenicas
daestrada férrea.

As opgoes oferecidas ao turista
proporcionam diferentes experién-
cias, com pregos que variam de R$ 26
aR$ 455. Os valores mais altos dio
direitoa viagem no primeiro trem
de luxo do Brasil, com decoragoes
tematicas e servigos exclusivos. A
Serra Verde ainda desenvolveu ro-
teiros tematicos, como o que oferece
dcgustagio de cervejas artesanais.
Tantos encantos ]z'l fizeram os vagoes

Cligue eacesseositeda

SerraVerde Express para saber
mais sobre os passeios de trem

215 milturistasfizeramo passeioem 2019

cargatransportam

hao de toneladas/més

serem palco, até mesmo, para festas
de confraternizagio e de casamento.
O trem turistico operana linhahd
22:an0s e se consolidou como impor-
tante indutor da atividade na regiio.
Sua importancia econdémica ¢ evi-
denciada pelos niimeros: somente no
ano passado, 215 mil pessoas fizeram
0 passcio entre a capital paranaense
cacidade de Morretes (15% mais que
em 2018). Um estudo encomendado
pelaempresa apontou que os turistas
gastam, em média, R$ 650 nos dois
diase meioem que permanecem por
ali. Com isso, somente em 2019, eles
deixaram, aproximadamente, R$ 140
milhdes paraa economiado Parana.
O puiblico vem das diferentes partes
do Brasil e do mundo. Segundo dados
da opcradora, 20% dos visitantes sao
estrangeiros; desses, 50% vém da Ale-
manha, da Holandaeda Franca.m
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https://serraverdeexpress.com.br/

/W Aquaviariél’ » ;:k

A comunida
faz aforca

Com recursos do governo inglés, consorcio ' #;'!
fomentaa 1mplanta§ao de Sistemas
Comunitarios Portudrios no Bmsd
Experlenaa visa acelerar o comércio exterior
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m setembro do ano passado,

apos trés anos de negocia-

coes, foi formalizado um

acordo com potencial para
revolucionara operagio portu:iria
brasileira — tanto na entrada quanto
nasaidade mercadorias. Trata-se da
implantagio de Port Community
Systems em portos de importancia
Cstratégica parao pal’s: Santos (SP),
Rio dc]anciro (R])7 Suape (PE) ¢ Ita-
jai (SC). Ainiciativa ¢ financiada pelo
Prospcrity Fund (fundo do governo
inglés) cexecutada porum consorcio,
encabecado pelo grupo Palladium
UK. Também sio parceiros a Alian¢a
Procomex, a EY (Ernst & Young)
Brasil, a USP (Universidade de Sao
Paulo) e a Hamburg Port Consulting,
da Alemanha.

Mas o que ¢ um Port Community
System ou Sistema Comunitario
Portuario? Para rcsponder acssa
pergunta, Marcelo D’Antona, lider
do time da Palladium, recorre a
uma metafora. “Vamos comparar
aum shopping center. Nele, vocé
tem um administrador, que quer o
melhor sucesso comercial possivel
paraoempreendimento. Vocé tem

.__.'h"li:'..‘ W

e
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0s lojistas ¢ as empresas terceiriza-
das, que operam o estacionamento,
os servicos de manutengio, entre
outros. Entao, sao varios os ncgé—
cios dentro daquela comunidade,
daquele condominio. Com os portos,
¢igualzinho”, comenta.

Ele levaa comparacio adiantee
diz que de nada adianta umaloja ser
superbonita, ofertar produtos de
qualidadc ¢ gerenciar o estoque com
um software de dltima geragio se, na
hora de sair, o cliente pcrdcr tempo
nafila que libera o estacionamento.
No fim das contas, a cxpcriéncia do
usuario tera sido ruim, o que preju-
dicaaimagem ¢ o retorno financeiro
dacadeia produtiva. Em suma, a
prosperidade depende, em larga
medida, de processos coletivos e
informagdes compartilhadas. No uni-
verso portuario, estamos falando de
multiplos atores, incluindo o pessoal
dos terminais, rebocadores, prz’tticos,
dcspachantcs aduanciros, fiscais de
Vigilfmcia sanitaria, policiais federais,
entre outros.

A orquestragio dos envolvidos
pode tomar varias formas, mas ha
um denominador comum, que ¢a

s e

Principais
beneficios

Diogo Piloni, secretario na-
cional de Portos e Transportes
Aquavidrios, do Ministério

da Infraestrutura, destacou
quais beneficios a adogio de
Port Community Systems
pode agregar par

brasileiro:

Rcdugﬁo dO tcmpo (¢ dO
custo da< XpOI’tﬂ(g()CS (¢

importacoes

Revisio e melhoria de

processos

Integragio de sistemas
com disseminagio de

informacoes

Digitaliz ode processos

r\ntccipag{lo de acoes por
parte dos atores com o
cimento prévio das

agoce
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adog¢io de uma ferramentaparao
intercambio de dados. Diogo Piloni,
secretario nacional de Portos e
Transportes Aquavizirios, do Minis-
tério da Infraestrutura, nos traz essa
definigio limpida: “E uma platafor-
maeletronica neutra, que integra
multiplos sistemas, operados por
orgios de governo e por empresas
privadas, € que permite uma troca
intcligcnte esegura de informagécs
entre os varios integrantes deuma
comunidade portua’lria”.

Segundo o secretario, alongo
prazo,aadogio dosistema e rever-
terd em beneficio nas exportagoes e
importac¢des nos portos brasileiros.
“Um dos objetivos ¢ identificar as
oportunidades paramelhorias de pro-
cessos, de sistemas e da coordenagio
entre as empresas que desenvolvem
atividades ou utilizam os servigos do
porto ¢, também, com os 6rgios de
governo que controlam tais ativi-
dadese servigos”, detalha. Embora
o governo nio scja parte formal do
consorcio, vé com bons olhos a inicia-
tiva, que tendea “completar algumas
lacunas existentes na disseminagio de
informacées, tanto na comunidade

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL

portua’ria quanto entre o Porto Sem
Papcl, o Pucomex (Portal Unico do
Comércio Exterior) ¢ os entes priva-
dos”, acrescenta.

“Essa ¢ uma iniciativa de sucesso,
ja existente em portos donorte da
Europa, ¢ da qual somos fas de cartei-
rinha”, sadda André Zanin, diretor-
-executivo da Fenamar (Federagio
Nacional das Agéncias de Navegacio
Maritima). “A Fenamar participa
dos debates que estao ocorrendo no
Porto de Santos, onde o sistcmaja’
estd em construgio e envolve toda
a comunidade maritima, exporta-
dorese importadores”, continua. “E
importe dizer, ainda, que o siste-
mavisaintegrar procedimentos e
sistemas existentes. Ele nio visa criar
coisas novas —visaaintegragao. E,em
logistica, tudo o que visa integragio ¢
bem-vindo”, salienta.

Uma PPP diferente

O Reino Unido ¢ um dos pal’scs—
-membros da OCDE (Organizagﬁo
paraa Cooperagioe Desenvolvimen-
to Econdmico) e, como tal, assume
alguns compromissos frente a paises
em desenvolvimento. Para esse fim, o

/] Aquavidrio

governo inglés disponibiliza recursos
do Prosperity Fund. O Brasil ¢ um
dos possfveis destinatariose, a partir
do entendimento diplomatico, ficou
acordado que algo poderiaser feito
em prol das trocas comerciais. O
Brasil, por sua vez, estd engajadona
adoc¢io de boas praticas de coméreio
exterior por for¢ado Acordo de Bali,
ratificado em 2016.

Como se vé, houve uma coinci-
déncia de vontades, de modo que as
conversas avangaram. “Procurando
identificar onde o dinheiro deveria
ser aplicado, construiu-se o seguinte
raciocinio: a economia brasileira
cresce de forma insuficiente para tirar
aparte signiﬁcativa danossa popu-
lagao que vive na pobreza. Eumadas
oportunidades para mudar issoseriaa
inser¢io maior da economia brasi-
leiranas principais cadeias de valor.
Em palavras mais simples, o Brasil
deveria importar e exportar mais.
Como 96% dasnossas exportacoes
passam pelos portos, eles entenderam
que deveriam comegar por ai”, resume
Marcelo D’Antona.

Agora que 0 projeto comegou efe-
tivamente, cada membro do consor-
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A experiéncia
alema

Marcelo D’Antona, do grupo Palladium,
reconstitui as origens dos Port Communi-
ty Systems. Tudo come¢ou na Alemanha.

No depoimcnto aseguir, ele conta sobre os

“OPortode Hamburgo éum porto extre-
mamente movimentado no norte da Europa.
Tema cteristicade serond prir ‘ipal de
uma extensarede de distribuigﬁo fluvial. Dali

como acesso ao interior da Alemanha, da

/

Austria, da Suicaedeva isesaolongo do
seu curso. Entio, umasituagio tipica deles ¢
que chegaumnavio grande, comum monte de
conteineres. Logo em seguida, chegam barca-

cas, que vao P€g111' €SSes COl‘ltéiI'lﬁl'CS ¢ 16\’211' pﬂl‘ll

G b avezque

. 14 .
chegaumabarcaga daquelas, é preciso atracar
em mais de um terminal parairrecolhendoe

A i o o o
cntrcgando CONtEeIMEres €m varios terminais

variada, limitada por um aspecto fisico (canal
estreito, onde sé passaum barco de cadavez).
Como estavam com varios problemas de falta
40, tomaram ainiciativa. Quem
provocou amudanca foram dois terminais
de contéineres concorrentes entre si, mas
com um problema em comum. Nio adianta
onavio entrar se acarganio esta disponivel
terminal ou se 0 navio que esta operando
ovai ficar pronto
liberar o ber¢o e um novo navio atracar. Entio,
de formavoluntaria, constituiram um grupo
de trabalho para enderegar o problema ¢ achar

uma solug:’lo. lntcgraram os sistemas dC con-

com as
todo mundo para falarum como outroe
computadores para tomar adecisiode qual éa
melhor sequéncia de entrada de navios tendo
emvista 0 espago, a cargac o calado disponiveis
e assim por diante. O nimero que eles trou-
xeram ¢ que economizaram 2.000 horas/ano
de traball hias de naveg

que entram e saem do porto. Fiz essacontaeda

83 diasde c:lp:lcidadc no canal simplesmcntc

dO porto. Essa é uma OpCl‘llgﬁO COH]PICX:] ¢

cio assumird uma frente. AEY Brasil
estard focada na questio do fomento
de pequenas e médias empresas (outra
recomendagio do governo britanico).
A Alianca Procomex ¢ uma entidade
privadabrasileira, parceira prefe-
rencial da Receita Federal do Brasil,
que participou do mapeamento dos
processos de importagio ¢ expor-
tagio parao Portal Unico e, agora,
compartilhara sua expertise. Parceira
tecnologica, a USP entrard apenasno
fim do processo, viabilizando a inter-
faceda plataforma. O Hamburg Port
Consulting ¢ uma divisa da Ham-
burger Hafen und Logistik AG e sio
especialistas na implantacio de Port
Community Systems mundo afora.

N

Ve i,
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“Como o projeto envolve, além do
setor privado, a autoridade portuaria
(Companhia Docas), a autoridade
aduancira, a Anvisa (Agéncia Nacio-
nal de Vigilancia Sanitdria) e a Antaq
(Agéncia Nacional de Transportes
Aquavidrios), ¢ muito importante
aparticipacio do ente publico”,
sublinha Agelino Caputo, diretor-
-executivo da Abtra (Associagio
Brasileira dos Terminais ¢ Recintos
Alfandegados). “Isso ¢ uma parceria
pﬁblico—privada naveia. O Ministério
daInfraescrutura foi convidadoa
acompanhar o processo e, pronta-
mente, comprou a ideia”, conclui.

“O objetivo do projeto ¢ imple-
mentar alguma coisa em termos de

illthl’lllldO Processosc sistemas.”

integragioc de sistemas que permita,
no fluxo da exportagio, reduzir em
mais um dia o tempo do tramite das
cargas. E, no fluxo daimportacio,
reduzir mais dois dias”, adianta D’An-
tona. Ao todo, o cronograma preve 42
meses de trabalho.

Acadaporto, um projeto

Um aspecto importante da filoso-
fia dos Port Community Systems ¢ o
respeito as necessidades locais. Em
larga medida, os sistemas sdo “custo-
mizaveis”. Por essarazio, o desenho
aser adotado no Rio de Janeiro serd
diferente daquele escolhido em
Suape, por exemplo. Em Santos,
onde jz'l houve quatro reunioes de
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trabalho, alguns alinhamentos ja

foram definidos, mas podem ser
ajustados. Sao “situacdes elegiveis
parao projeto”, como esclarece
Angelino Caputo, da Abtra.

A associagio ¢ membro do co-
mité santista ¢ uma forte candidata
agerir o sistema dcpois de forma-
tado, pois jz’l tem experiéncia com
aplataforma que congrega os scus
associados. A pedido dareportagem,
Caputo adiantou os pontos de con-
senso ao redor do embrido do Port
Community System, de Santos.

“O primeiro ¢ a gestio do canal
de acesso a0 porto, que envolve a
fila paraaatracacao; aamarragao;

a ﬁnalizagio. Se tivesse um sistema

FEVEREIRO / 2020 | CNT TRANSPORTE ATUAL
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Exemplos
internacionais

Apedidodarevista CNT Transporte Atual, a Secretaria Nacional de
Portos e Transportes Aquaviz’trios, do Ministério da Infraestrutura,
clencou experiéncias internacionais bem-sucedidas naadog¢io de Port

Community Systems:

Port of Los Angeles, United States - Port Optimizer

A produtividade dos processos portuarios aumentou entre 9% ¢ 12%,
aindana fase de implcmcntagio do projeto.

Plataforma Portnet, Marrocos

Apés a implantagio, o tempo médio dos processos administrativos e
10g1'sticos paraamovimentagio de €argas nos portos diminuiude 14 para

sete dias.

Port of Trieste, Italia - Plataforma Sinfomar

Diminuiu em uma hora o prazo de espera para o acesso de veiculos as ins-
talagdes de porto e reduziu pela metade o tempo para acesso de composi-
¢oes ferroviarias que transportam contéineres.

Odessa, Ukrania - PPL 33-35

DCSdC o descnvolvimcnto ca implantagio, [¢] tcmpo total da passagem ClélS
cargas pClO pOTtO rcduziu dC 40 horas parauma 1’101‘3 auma hora ¢ mcia,

A
por conteier.

governando, prevendo o controle
de profundidade e a necessidade de
dragagem, poderia dar um pouco
mais de agilidadc”

O segundo incremento seriaum
sistema automatizado paraorastrea-
mento das cargas de exportagio desde
aorigem até o embarque no porto.
“Seria algo que incluisse, por exem-
plo, o gerenciamento de caminhoes e
trens para fazer o agendamento dos
veiculos, saber onde estio em tempo
real, para qual enderego estio indo”,
detalha Caputo. “Por que esses siste-
mas sio importantes? Porque varios
atores participam da cadeia. Tem o
dono dacarga, o portador, o trans-
portador, o navio onde vai embarcar,

aautoridade que vai fiscalizar, entre
outros. Quanto mais centrado ¢ mais
rapido for o intercAmbio de informa-
¢oes, mais rapido a carga vai passando
por cada etapa”, argumenta,
Acterceirasituagio Clcgfvcl éa
cria¢io deuma plataforma informati-
zada com integrac¢io ¢ conexio entre
todos os atores que participam do
processo. “Essa a1, se vocé for olhar,
¢ sinonimo de Port Community
System”, observa. Por isso mesmo, ela
ficaatrasna ordem de prioridades. A
comunidade a considera “genérica”e
dard prioridade a iniciativas mais fo-
cadas e imediatas, consideradas como
pré—rcquisitos paraos aspectos mais
ambiciosos do cmprccndimcnto. |
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Paravoar
sem medo

o o /
Epidemias, como a do coronavirus, reduzem o
uxo de passagelros em rotas internacionais.

@) setor, porem esta prepamdo € espem -
é“"h

TCCMPCTCISICIO em medlo pmzo

por Gustavo T. Falleiros
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(1 cvocé tiver febre, tosse ou
dificuldade pararespirar,
dentro de um periodo de até
14 dias, apés viagem para a

China, deve procurar uma unidade

de saude mais proxima e informar a

respeito da viagem.”

Desde 24 dejanciro, o informe
acima ¢ repetido no sistema de som
dos principais acroportos do pnfs. A
mensagem aconselha, ainda, a cobrir
onarizeabocaao espirrareaevitar
aglomeragoes e ambientes fechados.
Também recomenda lavar as maos,
frequentemente, com 4gua e sabio
enio compartilhar objetos de uso
pessoal, como talheres e copos.

O aviso faz parte das acdes de
enfrentamento a0 novo coronavirus
(C()Vid—u)) tragadas pcla Anvisa
(Agéncia Nacional de Vigi]ﬁncia
Sanitaria). Portos, acroportos ¢
fronteiras sio de fundamental impor-
tancia para o sucesso da cstratégia,
pois podcm servirde porta de entrada
paraa cpidcmi:l. Via Ministério da
Satde, o Brasil se mantém atualiza-

<<

A
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doem rc]ng:’lo asdiretrizes da OMS
(Organizagio Mundial da Saude) e,
até o presente momento, no registra
casos da doenga.

Apesar das precaugdes, ¢ esperada
uma redugio no nimero de passagei-
TOs em voos internacionais, sobre-
tudonaqueles com escala em paises
asiaticos. Oficialmente, 2a OMS nao
impés qua]quer restricdo aviagens
a China (inclusive para transporte
de cargas), mas diversas companhias
scanteciparam e suspenderam suas
ligagdes aéreas para esse destino por
tempo indeterminado (veja box).

Areportagem contactou as maio-
res empresas nacionais para saber
como elas tém lidado com o quadro de
emergencia. Emnota, a Gol afirmou
quenio operavoos paraa China e que
nio sofreu qualquer impactoaté o
momento com relagio ao coronavi-
rus. A companhia esclareceu, ainda,
que vem seguindo as recomenda-
¢oes do 61‘g:’10 sanitario e tomando
as medidas cabiveis. E confirmou:
“Antes do embarque, na hipotese de

LA B

um cliente com passagem pc]u China
apresentar sintomas de gripe,ea
suspeita do coronavirus se confirmar,
aempresa pode impedi-lo de voar
como forma de zelar pelasadde e se-
guranga dele e dos demais viajantes”.

A Latam Airlines informou que
“esta seguindo todas as recomendagoes
dodepartamento de satide da Tata (As-
sociacdo Internacional de Transporte
Aéreo),bem comoda Organizagio
Mundial da Satide, do Centro de Con-
trolede Doengas dos Estados Unidos
cdasautoridades competentes locais,
como a Anvisa”. chundo a.assessoria,
a Latam avalia com aten¢io o tema,
“mas ainda ¢ cedo para fazer qualquer
prognéstico”.

A Azul, por suavez, disse estar
“monitorando os desdobramentos a
respeito do coronavirus e seguindo
todas as recomendacdes feitas pelos
érgﬁos rcguladorc‘s ¢ pc]o Ministério
da Saude, oferecendo equipamentos
de prote¢io individual para os seus
empregados que trabalham em acro-

portos comvoos internacionais”.
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Uma historia
deresiliéncia
O setor aéreo estd bem prepa-
rado para enfrentar uma crise de
satude publica de grandes prop

= 5 r : ~
cocs. A lnduStI'lZl temaseu {'11\‘ or

| €Xp€1’ié1’lCi a 11CL11]]1.11 f{dll cm dLlﬂS

epidemias traumacicas: a do virus

SARS, em 2003; ¢ ado MERS, que

assolou a Coreiado Sul em 2015.
No informe intitulado “O que

podemos aprender com episodios

de pandemiad

do em 24 dejaneiro, alataa

e .
sentou um gl‘llflCO COlnPllI‘:lthO,
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que demonstra a queda abruptano
volume de trafego durante a eclosio
dessas viroses. Para chegar aos
resultados, a entidade usou como
referéncia o RPK (ntmero de pas-
sageiros pagantes por quilometros
jados), métrica usual em aviacao.
Segundo o estudo, o volume

de tr:ifego naregiao Asia-Pacifico
teve seu pior momento em maio de
2003 — e retornou Anormalidade
nove meses depo' s.“No auge do
surtode SARS, os RPKs mensais das
companbhias aéreas da regiio /
-Pacifico eram, apr oximadam

. y . ! . .
35% inferiores a0s niveis anteriores

/] Aéreo

acrise. Nogeral, em 2003, aperda
de confian¢a e o medo de haver uma
disseminagio global afetaram as vi:
gensde negécios e lazer aregido,
resultandonaredugio de 8% dos
RPKs anuais e US$ 6 bilhes a me
nasreceitas das comp:tnhim \éreas
da regiao”, detalha o documento.
Em suas conclusdes, a lata pon-
deraque oagudas, T
rém, temporadrias e que o modal tem
demonstrado “grandc resiliénciaa
choqucs". “Uma vezdeclarado o fim
dapandemia, o numero de viagens
tende aretomar rapidamente”,

assinala o documento.

Autoridades
alinhadas

Outra “hcrnnga” dos surtos de
SARS e MERS ¢ a maior concate-
nagio entre as autoridades de sadde
publicacainddstriade aviagio
no combate acrises. De |4 para c4,
diversos protocolos foram criados,
demodoagerar umaverdadeira
reagioem cadeia. “Cooperagio
internacional ¢ a chave parauma
resposta efetiva”, defende a lataem
sua comunicagio oficial.

A OMS abriuum canal de escuta
com as aéreas para rcdigir as chu] a-
coes de Satde Internacional, lancadas
€m 2005, Noano seguinte, o di :ﬂogo
foiaprofundado comainiciativada
Oaci (Organizagio Internacional da
Aviacio Civil) de criarum comité
para“eventos de satide publica”. Os

mecanismos foram colocados empra-

tica pe]a primeiravezcoma cpidcmia
deinfluenzaem 2009 e, depois,como
surtode ebolano oeste da Africa.

Como resultado, a lata desen-
volveu uma série de manuais para
cmcrgéncins sanitarias que estiao
emuso desde entio. Eles tratam de
assuntos como higienizacio de cabi-
nes, descontaminagio de bagagens
e cuidados coma tripulagio. Esse
material de referéncia ¢ amplamen-
te difundido e serve de parﬁmetro,
inclusive, paraasempresas brasilei-
ras, umavez que sc harmoniza com
asprescricoes da Anvisa.

Por fim, vale ressaltar que a enti-
dade mantém um conselho médico
(Medical Advisory Group), que
congrega os médicos-chefes de dez
companhias do setor e ¢ responsavel
por fazer a ponte entre a industria e
as autoridades nacionais e regionais

desatde pdblica.
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Coronavirus,
O que sao?

Conhecidos desde meados dos anos 1960, os
navirus (CoV) sio uma grande familia viral que causa

infec¢des respiratorias em seres humanos e em animais.

~ - C - /
(;c‘r:{lmcntc‘, mfccgocs por coronavirus causam dOCI‘l—

&;115 I'€Spi1'11t(’)1‘iﬂ$ dC 16\’6 a 1]]0d€1‘11dﬂ gl’ﬂ\'idﬂdﬁ, seme-

lhantes a um resfriado comum. Bastante letal, o novo
coronavirus (Covid-19) teria se originado nos merca-
dos de frutos do mar da cidade de Wuhan, na China.

. . \
Os primeiros casos vieram 4 tona em 31 de dezembro

Fonte: CID10, com adaptagdes.

O significado
daemergéncia

Em3ode janeiro de 2020,2 OMS
declarou que o surto donovo corona-
virus constitui uma Emcrgéncin de Satde
Piblica de Importancia Internacional
(ESPII). Dar a crise o status de ESPII
temuma inteng¢io pr:'ltica, que nada
temaver com criar alarme, tampou-
co quer dizer que o nivel de risco
parao cidadio comum tenha
aumentado. Naverdade, ¢ um
chamamento paraa cooperagio

internacional.

“O principal motivo dessa dec]nragﬁo niodiz
respeito ao que estd acontecendo na China, mas ao que
estaacontecendo em outros paises. Nossa maior preo-
cupagio ¢ o potencial do virus parase espalhar por
paises com sistemas de sattde mais fracos e mal prepa-
rados paralidar com ele”, afirmou o diretor-geral da
OMS, Tedros Adhanom Ghebreyesus, na ocasido.

“O que muda agora ¢ que, com essa declaracio,
mais recursos internacionais podem ser mobiliza-
dos paraatuar na China, com o governo, afimde
interromper a transmissdo onde ela esta ocorrendo”,
rcforgou]arbas Barbosa, vice-diretor da Opas (Or-
ganizag¢io Pan-Americanada Saude). Até¢ o momen-
to, foram relatados casos de contdgio em 30 paises,
além da China.

A cada dia, cresce o niimero d

compan
completa dos voos par

tinental. Entre elas

V00s
suspensos

Iberia (Esp:mh:l)

Lufthansa (Alemanha)

Lion Air (Indonésia)

54
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/
§acreas com susper

¥, estao:

British Airways (Reino Unido)

Myanmar National Airlines
Air KBZ (Myanmar)
China con- s International
Ukraine International Airlines
Sk_vup Airlines (Ucrania)

Air Austral

Ural Airlines (Rissia)

* Lista atualizada em 30/1/2020
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Riscose
medidas de
seguranca

Os relatos que chegam da China
dio contade que 0 uso de miscaras
¢ obrigatorio, sem excegdes, ¢ a
circulagio de pessoas esta severa-
mente limitada, mesmo nas cidades
fora da quarentena. Os servicos de
delivery estio suspensos, e quem
precisar sair de casa enfrentara
inspeg¢oes por agentes cquipados
com termometros a laser (infraver-
melho). Nos acroportos, nativos e
estrangeiros autorizados a deixar o
pats precisam se submeter a jatos de
spray de descontaminagio e passar
por scanners térmicos, aptos a iden-
tificar individuos com febre.

Naturalmente, esse cenario gera
ansiedade e muitas davidas. A pri-
meira ¢ comrelagio ao uso de mas-
caras em voos. Para os passageiros, a
rccomcndagio da OMS ¢ taxativa:
“Use amadscarase NAO estiver se
sentindo bem. Caso contrario, nio

hanecessidade de usa-1a”. Com
relagio ao pessoal abordo, a lataes-
clarece que a decisio de usar ounio
miscaras ¢ exclusiva da companhia
acrea, mas faz um alerta: o usonio
seriarecomendavel, pois o equipa-
mento fica imido e facilmente se
tornaum meio de prolifera¢io de
organismos infecciosos.

Outro medo muito comum ¢
comrelagio ao ar que abastecea
aeronave, que podcria ficar “viciado”
comarespira¢io de passageiros
contaminados. Esse temor nao
procede, tranquiliza David Powell,
consultor médico da Iata. “O risco de
contrair um virus a bordo de um voo
¢ provavelmente menor do que em
muitos espacos confinados, porque
as acronaves modernas tém sistemas
com filtro de ar HEPA na cabine. Es-
ses fileros apresentam desempenho
semelhante aos filtros usados para
manter o ar limpo em salas de opera-
¢oes de hospitais esalas industriais.
Eles capturam, de forma eficaz, mais
de 99,97% dos microbios transporta-
dos pelo ar. Além disso, o sistema de

ar da cabine fornece, aproximada—
mente, 50% de ar externo ¢ 50% de ar
filerado e recirculado. Isso significa
que o ar fornecido ¢ essencialmente
estéril”, garante.

No entanto, podem ocorrer
emergencias, de fato, com via-
jantes passando mal durante o
voo. Nesse caso, cada pais tera seu
proccdimcnto. No Brasil, vigorao
protoco]o “Atendimento de Evento
de Satide Piblicaa Bordo”, cujo
cumprimento ¢de rcsponsabilida—
de compartilhadaentrea Anvisa, a
administradora do acroporto c as
companhias acreas. O documen-
to elenca que atitudes devem ser
tomadas antes e depois do pouso.
Com base nas informacées coleta-
das durante o trajeto, sera possivel
definir, por exemplo, se 0 atendi-
mento ao doente sera na propria
aeronave; quais equipamentos de
protegio individual (EPIs) serio
utilizados pcla equipe médica;se o
AETOPOTLO terade providcnciar uma
area de segregacio; se a bagagem
terade ser descontaminada etc. m

Cligue e leiaaintegra do protocolo

“Atendimentode Evento de Saude PublicaaBordo” no site da Anvisa
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http://portal.anvisa.gov.br/documents/219201/5777769/PROTOCOLO+02+-+Atendimento+de+evento+a+bordo+de+embarcacao/e689aa71-ca96-47bb-9484-c7bfe993078d

VA

Um novo olhar
sobre a empresa

Cuidado com a marca e avalorizacdo da
experiéncia do usudrio sdo assuntos que devem
estar no radar de qualquer companhia

por Carlos Teixeira



M ITL

Arquivo Sistema CNT
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tempo da propaganda
como almado ncgécio j:i
nio ¢ mais uma realida-
de.Paraumamarcase
consolidar no mercado atual, repleto
de concorréncias, éprecisoir além
dos antincios. E preciso saber o que
asPessoas pensam ¢ sentem e como
se comportam quando consomem
produtos e servigos.

Nesse cendrio, surgem conceitos
como brandinge a experiéncia do
usuario, um mix de simbo]ogias que
envolve aparéncia, estilo, pcrsonali—
dade e posicionamento de mercado
parauma empresa, um determinado
produto ou servico.
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Esses temas tém integrado, cada
vezmais, as reunioes empresariais,
conhecer esses conceitos ¢ fundamen-
tal para qualquer gestor. Nos cursos
oferecidos pelo Programa Avanga-
do de Capacitacio do Transporte,
desenvolvidopelo SEST SENAT ¢
gerenciado pelo I'TL, esses assuntos
sao trabalhados de forma transversal,
parapermitir que, cada vez mais,
as empresas de transporte de todos
os modais promovam experiéncias
exitosas para os seus clientes/consu-
midores e, assim, garantam dcstaquc
no mercado.

“Quando falamos em branding,
estamos falando de construgio e

manutengio de marca. E isso engloba
uma grande quantidade de conceitos,
que acabamse intcrligando, sem-
pre com focono cliente”, destacao
professor da FDC (Fundagio Dom
Cabral) Frederico Albuquerque.
“Para construir uma marca, ¢ preciso
fazer com que o puiblico interno acre-
ditenela. O primeiro olhar deve ser
daportadaempresa paradentro. Se
pegarmos as grandes marcas, dentro
desses locais, existem verdadeiros
defensores internos. Paravender algo,
¢ preciso acreditar namarca.”
Navisio de Albuquerque, o
desatio do setor de transporte ¢

. . > /. .
:unda maior. “Enecessario construir
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uma imagem para que o mercado
enxergue o transporte com quali-
dade. A experiéncia do usuario ¢

que ird trazer a percepgio sobre os
produtos ou servigos. Paramudar o
queco consumidor sente, ¢ preciso
construir uma marca com o conceito
de sociedade. A sociedade, quzmdo
compra o produto e aideia daem-
presa, s¢ transforma em defensora da
marca”, destaca o professor.

Outro desafio paraas empresas
sao as ferramentas digitﬂis. Ao
mesmo tempo em que clas podem
ser aliadas, também podem impor
intmeros desafios. Um simples

r. . .
comentario SObI’C uma cxpcrléncm

ruim de um cliente pode arruinar
todo o trabalho de posicionamento
demarca. “Por isso, ¢ preciso agir de
formadiferente e, principalmente,
se mostrar diferente, mas com con-
tetdo sélido”, alerta Caio Bianchi,
CSP(‘Ci:lliSl’:l em inovagio da ESPM
(Escola Superior de Propag:mdu e
Mzu‘keting). Ele Cxpliczl que, cada
vez mais, os consumidores querem
experiéncia S signiﬁcndo no consu-
mo, por isso pensar nesse publico ¢
essencial. “O foco no consumidor se
tornou cada vez mais importante.
Um pl:mcjnmcnto cstratégico ca
constru¢io de mercado tém que ser

feitos com base no consumidor.”

Conhega alguns
conceitos desse setor

Ul

(UserInterface)
Analisa as interacdes

entre usudrio e produto.
Preza pOr Criﬂr um am-
biente agradavel e de uso
facil. Representa tudo o que
pode servistoe pcrcebido
rapidamente, como menus,
botoes e efeitos visuais.

UX

(User Experience)
Visaaumentar a satisfagio
final do usuario. Inclui
conceitos como usabilidade,
interacio e solu¢io do pro-
blema inicial apresentado.
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CX

(Customer Experience)
E uma visao aprofundada
dajornadado cliente, a

qual pode ser melhor acom-
panhada pela empresa.

HCD

(Human-

Centered Design)
Significa design centrado

no ser humano. E uma forma
criativa de resolver deman-
das. Essas sdo trazidas pelos
usuarios e terminam com so-
lugdes feitas sob medidapara
atender a essas necessidades.

/s

Cliguee
saibamais
sobreo
Programa
deCapacitacao
do Transporte

s

BX

(Brand Experience)
Conjunto dos trés tipos de
experiéncias anteriores.
Visacriar Cstratégias de
marketing com o objetivo de
trazer um maior signiﬁcado

damarcanavidado cliente.

Expressao
daproposta
de valor

Toda marcatemuma pI‘OpOStQ

de valor, porém, muitas vezes,

elaacabanio se confirmandona
prﬁtica. Quem diz se ela funciona
ounio ¢ aexperiéncia do usudrio.
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http://www.itl.org.br/home

NOVAS TURMAS

Especializagoes em:

Gestao de Negocios

Gestao de
Recursos Humanos

Os cursos de pos-graduacéo lato sensu sGo ministrados
pela #DC€ (Fundacdo Dom Cabral) e fazem parte do
Programa Avancado de Capacitacdo do Transporte,
coordenado pelo ITL e promovido pelo SEST SENAT.

—=——] Clique, acesse www.itl.org.br
B e saiba mais sobre 0s cursos



http://www.itl.org.br/home
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// Temna do més / As consequéncias do Brexit para o setor de transporte no Brasil

Fred Arruda
Embaixador do
Brasil junto ao
Reino Unido da
Gra-Bretanha e
Irlanda do Norte
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Brexit: desafios e

m 23 dejunho de 2016, 0s

britinicos votaram pe]a saida

do Reino Unido da Uniao
Europeia. Como bem antecipou esta
revistana ocasiio, a vitoria do Brexit
nas urnas inauguraria “um longo
periodo de dialogo, negociagio e con-
vencimento” entre o pais ¢ o bloco.
Passados quase quatro anos, entrou
emvigor, no tltimo dia 31 de janeiro,
o Acordo de Retirada, tornando ofi-
cial a separa¢io. Agora, britanicos e
europeus tém, em principio, até o dia
31 de dezembro proximo para definir
os termos do seu relacionamento a
partir de 2021. Trata-se de fato que
acarreta desafios e oportunidades
parao Brasil, inclusive no setor de
transporte.

O propésito do governo brita-
nico é fazer do Brexit nio um ato de
isolamento, mas, sim, um exercicio de
renovagio do seu engajamento com o
restante do mundo. E ai onde entra o
Brasil. No momento em que o Reino
Unido investe em sua vocagio globaL
também o nosso pais opta pela aber-
tura ccondomica ¢ pela construgio de
novas pontes com parceiros de todos
os continentes. As convcrgéncias sa0
evidentes.

Essa ¢ ahorade nos posicionarmos
€cOmo parceiros cstratégicos. Eahora
de mostrarmos o quanto o Brasil tem
aoferecer: uma agropecudria mo-

derna e sustentavel —aptaaatender

oportunidades para o Brasl|

por Fred Arruda

ademanda do Reino Unido, que im-
portanada menos que metade do que
consome em alimentos e bebidas; um
amplo programa de investimentos
em infraestrutura; um pais acolhedor,
diversificado e rico em cultura e em
belezas naturais.

Esse tem sido o trabalho diario
da Embaixada do Brasil em Londres.
Criamos o portal Brazil Brexit Watch
(www.investexportbrasil.gov.br/
brexit-brazil-brexit-watch), no qual
nosso sctor privado pode encontrar
informacoes sempre atualizadas
sobre normas ¢ procedimentos para
fazer ncgécios com o Reino Uni-
do. Temos promovido dezenas de
reunides e seminarios paraapresentar
20s britanicos — que j:i $20 0s maiores
investidores estrangeiros no Progra-
made Parceria de Investimentos —as
multiplas oportunidades de investi-
mentos no Brasil. Participamos ativa-
mente da criagdo de duas novasrotas
acreas diretas entre 0s nossos paises,
nos ultimos dois anos, estimulando
o turismo de lazer ede ncgécios. Eha
espaco paramais.

Continuaremos trabalhando nessa
dire¢io, cientes dos desafios dessa
nova fase, mas cada vez mais atentos
asnovas frentes que se abrem parao
Brasil. O setor de transporte, elo in-
contornavel a ligar nossas sociedades,
seguira sendo agente fundamental

nessa empreitada.
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Brexit: os diferentes cenarios e
0 setor de transporte brasileiro

por Yuri Cunha

s tltimos capitulos do Brexit

estao cada vez mais pro-

ximos. Como a economia
mundial esta, dia apés dia, mais co-
nectada, o Brexit trara a]guns efeitos
paraosetor de transporte brasileiro.
Para entendermos isso, precisamos
fazer algumas perguntas ¢ observar
cenarios: o Reino Unido e a Unido
Europeia conseguirao selar um acor-
do comercial? A Escocia cumprir:’t a
ameaga de deixar o Reino Unido? Os
britanicos se tornario uma “Grande
Cingapura™

Caso aresposta seja negativa para as
duas primeiras questdes, a previsio de
avango da economia mundial para 2021
€para 0s anos imediatamente subse-
quentes tendeaser revista para baixo.
Consequentemente, observaremos
menos embarques internacionais.

No comércio exterior, 0o menor
volume de trocas comerciais com os
europeus tende aafetar, de alguma
maneira, a frequéncia dasrotas mari-
timas e a¢reas. Nao podcmos esquecer
que nossa corrente de comércio com
o Reino Unido e a Unido Europeia
¢ razoavelmente cquilibrada, com
commodities, semimanufaturados e
manufaturados. E por que trato como
“um s6” 0 Reino Unido e a Unido
Europeia? Porque, scgundo inume-
raveis estudos, os danos econdmicos
da separagio entre esses blocos, no
curto prazo, serdo semelhantes para
oarquipélago britanico e para os
europeus continentais.

E dificil predizer sobre o médio
prazo devido as agdes que cadaum
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deles pode tomar para impulsionar a
prépria economia. No Reino Unido,
ventila-se aideia de uma “Grande
Cingapura”. O que isso quer dizer? O
pal’s asiatico ¢ marcado pclo ultra-
neoliberalismo, onde apenas 11,1% do
PIB estarelacionado a al‘rccadagio
deimpostos (no Reino Unido, a carga
¢de35%; e, na Unido Europeia, 40%).
Caso os britinicos implementem
esse modelo econdémico, provavel-
mente se beneficiardo com pesados
investimentos diretos externos, o que
impactaria positivamente a econo-
mia. A tendéncia, entio, seriaum
aumento nas transacoes comerciais
entre Reino Unido e Brasil.

Além disso, cspccialistas britani-
€os em comércio exterior veem com
bons olhos um possivel acordo comer-
cial com 0 Mercosul. Nesse ponto,
existem fatores que acelerariam essa
negociagio, como a necessidade do
Reino Unido em acessar mercados e
efetuar compras de mercadorias que
nao produzem.

Apesar do cenario mais pessimista
no curto prazo, a economia brasileira
érazoavelmente fechada, com nosso
comércio exterior rcprcscntando

apenas uma pequena parte do PIB. Os

I ’
transportadores maritimos € aereos,

. o= o Yuri Cunha
definitivamente, sentirdo o impacto R
d R bilidade e d | ~ especialista
essainstabilidade e desaceleracao em coméreio
. . I3 . .
econdmica, enquanto a tendéncia é internacional
deimpacto limitado no transporte na Aceleradora
dovidrio. Mas. infeli 4Comex, focada
rodoviario. Mas, infelizmente, o N ——
g . .
cenariode transporte internacional comércio exterior
I . A ~ I~ LA
para 0s proximos tres anos nao € tao elogistica
internacional

animador.
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Fetransportes
lanca estudoinédito
sobre transito

O ano de 2019 terminou com uma
grande entrega da Fetransportes para
asociedade: o Transito em Xeque,
estudo inédito sobre o transito capi-
xaba que retne estatisticas e analises
desenvolvidas por diversos érgios
ptiblicos @ privados que trabalhamna
organizagio do transito, na melho-
riada mobilidade das pessoas ena
estruturac¢ao da seguranga viaria.

O material apresenta um historico
deinformacées das rodovias fede-
rais, estaduais e vias municipais nos
ultimos dez anos; faz uma analise do
cenario atual; exibe projecoes para os
proximos anos; e define o perfil das

I . A .
vitimas d€ transito.

Belo Horizonte
sediara o proximo
Conet&Intersindical

O prcsidentc do Setcemg (Sindi-
cato das Empresas de Transportes de
Cargase Log{stica de Minas Gerais),
Gladstone Lobato, anunciou a reali-
zaciodo préximo Conet&Intersin-
dical, em Belo Horizonte, nos dias 13
¢ 14 de agosto de 2020, no Ouro Minas
Palace Hotel. A entidade sera anfitria
do proximo evento.

O antincio foi feito para umapla-
teia de aproximadamente 400 trans-
portadores rodoviarios de cargae
liderancas do setor, no encerramento
do primeiro Conetdo ano, realizado

em Curitiba, em fevereiro.
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“Trata-se de uma literacura
téenico-cientifica mais robusta na
area do transito. Infelizmente, em
varios munic{pios c:lpixabas, ataxa
de mortes no transito superaade
homicidios. Esse estudo tem foco no
trinsito capixaba e, também, retine
informacdes dos cenarios nacional
e internacional, citando exemplos
de paises que reduziram as mortes e
se tornaram referéncia. A pesquisa
mostra ainda a elevada taxa de 6bitos
no estado, que nio nos permitiu
techar o ano de 2019 com menos fata-
lidades, em comparagio com 2018”,
destacou o consultor de transito da
Fetransportes, André Cerqueira.

Cliquee
acesse o
o L]
do estudo FETRANSPORTES

FEDERACAO DAS EMPRESAS DE TRANSPORTES - ES

O Conet&Intersindical, realiza-
do pela NTC&Logistica, ¢ um dos
eventos mais importantes do setor
do transporte rodoviario de carga.
Retne, durante dois dias, empresa-
rios de todo o pal’s esuas 1id€rangas
emum trabalho intenso que integra
informagécs téenicas, discussoes e
busca de so]ugc’)es para os assuntos
mais relevantes que envolvema
cadeia produtivn.

Para Lobato, participar do Conet
“representa uma oportunidade im-
par, ao possibilitar a atualizagio téc-
nica e o protagonismo nas discussoes
paraabusca de solu¢des em temas
que repercutirao emnosso negécio”,
afirma. “Por isso, convido todos os
cmprcsa’trios de carga para participar

L SETCEMG

Sindicato dos Empresas e Tansportes.
de Cargas e Logistica de Minas Gerais

do nosso evento”, finaliza.
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http://www.fetransportes.org.br/wp-content/uploads/transito-em-xeque.pdf

Setcespdisponibiliza
guiadeentregasem
shoppings centers

Proibi¢io dousode carrinhos,
horirios determinados parao
recebimento de certos produtos ou
falta de local para estacionar. Essas
$20 apenas a]gumas das comp]icagécs
que o transportador pode encontrar,
nosecudiaadia, durante as entregas
realizadas em shoppings centers.

Pensando em ajuda-lo nesse
trabalho, o Setcesp (Sindicato das
Empresas de Transportes de Cargas
de Sao Paulo e Regiio) e o IPTC
(Instituto Paulista do Transporte
de Carga) elaboraram o Guia de
Recebimento de Carga em Shopping
Centers na GRMSP, que reuniu, em

Abraticompleta
25anos
de historia

A Abrati (Associagﬁo Brasileira
das Empresas de Transporte Ter-
restre de Passageiros), que repre-
senta mais de 70 empresas de 6nibus
rodoviarios interestaduais do servico
regular em todo o Brasil, completa 25
anos de atuagio no setor. A entidade,
que acompanha os altos e baixos do
longo caminho percorrido até os dias
dehoje, reconhece que ha muito para
se comemorar, mas também existem
novos ¢ grandes desafios pela frente.

A Abrativem dando apoioe
suporte as demandas cruciais para o
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um so lugar, informagoes sobre os
shoppings da Grande Regiao Metro-
politana de Sao Paulo.

Oguiatraz esclarecimentos a
respeito da fragmentacio dasjanclas
dehorarios de recebimento, lugares
disponfvcis paraestacionamento,
entre outras orientagoes para que haja
ganho de produtividade nas opera-
¢des e, consequentemente, a fim de
que o servigo seja mais cficiente.

Somente na Grande Sio Paulo, ha
quase 80 shoppings que sao abasteci-
dos por mais de 1.500 veiculos de carga
por dia. Entao, nao deixe de conferir.
O guia ¢é totalmente gratuiro.

Cliquee

acesse

1]

desenvolvimento do segmento ro-
doviario de dnibus interestaduais no
Brasil, hoje apto a oferecer um servigo
publico de qualidade e com regula-
ridade em mais de 5.000 municfpios
brasileiros. O segmento ¢é responsrivel
pela geragio de 6omil empregos dire-
tos, sendo 15 mil s6 paramotoristas.

Parao prcsidcntc da Abrati, Edu-
ardo Tude de Melo, no momento, o
setor enfrenta o desafio da desre-
gulamentagio. “E um momento de
grande expectativa, em que as regras
estio mudando. O importante,
nesse processo, ¢ que a Abrati esta
atenta a toda essa movimentagio,
antecipando—sc nas acoes que visam
preservar os direitos das empresas
associadas”, destaca.

HBRATI
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https://conteudo.setcesp.org.br/shopping

/// Opinido

Coronavirus -
UM NoVo teste na Nnossa

capacidade de gerenciar crises

por Drauzio Varella

sse coronavirus tem duas
caracteristicas: disscminagﬁo
r:ipida ¢ letalidade baixa.
Detectado pcla primeiravezna
China, em dezembro, em menos de
trés meses infectou cerca de 8o mil
pessoas ¢ causou mais de 2,6 mil mor-
tes naquele pais. Em poucas semanas,
o virus viajou para o Japio, Coreia
do Sul, Singapura, Filipinas, Vietn,
Tailandia e outros paises asidticos.
Mesmo assim, a inseguranga se
espalhou pelo mundo — e pelas bolsas
devalores — com a noticia de que, no
ultimo fim de semana de fevereiro, o
numero de casos na Italia quadrupli—
couemdezcidades nas proximidadcs
deMildo e Veneza, a partir das quais o
virus se espalharia para outras regioes
e para paises vizinhos. O periodo de
incubacio de 3 a 14 dias e a possibili-
dade de transmissio na auséncia ou
na presenca de sintomas minimos
dificultam o controle sanitario. Nao
serarecomendavel isolar nenhum
pafs. Estudo pub]icado pela London
School of‘Hygienc and Tropica]
Medicine calculou que, em cadacem
viajantes infectados, 46 podcm passar
despercebidos pelos acroportos de
saida e de entrada.
Emborajihajaestudos com
vacinas, nio ha evidéncias de que che-
gardo a tempo de imunizar todos. Da

: / . A
mesma forma, a mdustrla farmaccu—
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ticanao conseguir:’x concluir os testes
com novos medicamentos em tempo
habil paraproteger os mais velhos.
Ends, agora que surgiu o primeiro
brasileiro infectado?
Ainfraestrutura do SUS sera
suficiente para atender a todos? Vai
depender do ndmero de doentes
graves. Se forem milhares, ¢ provavel
que nio, razio pela qual todos os
esforcos dasociedade e das secretarias
de satide devem estar concentrados
naprevengio. Até agora, pelo menos,
as medidas adotadas pc]o Ministério
da Satde témssido irrcprccnsfvcis.
Além dos cuidados dbvios como
lavar as mios, nio tossir nem espirrar
na cara dos outros e usar mascara
a0 cuidar de um familiar doente, é
precisonio perder aracionalidade.
Correr para 0 pronto-socorro ao pri-
meiro sinal de tosse ou febre ¢ o pior
afazer. As epidemias de gripe tém
demonstrado que as aglomeracdes
nas salas de espera das unidades de
pronto atendimento sio o ]ugar ideal
para quem gosta de ficar gripado. S6
devem procurar os hospitais aquclcs
que sentirem falta de ar e aumento
dafrequénciarespiratdria. Na quase

totalidade dos casos, os resfriados
causados pelo coronavirus atual
deverio ser tratados em casa, do jeito
que nossas bisavos recomendavam:
repouso ¢ canja de galinha. Drauzio Varella
¢ médico,
cientistae
escritor brasileiro
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Capacitagao de jovens
para os processos seletivos
em empresas de transporte

Levante as vagas Informe, no
em aberto da formulario de oferta
Preencha o termo .
Sua empresa % de vagas, os perfis
de adesao g
desejaveis
Clique e
acesse

Servigo gratuito para empresas sts’ sm"- | 2::::22 Socialnt;o T;ansporte
do setor de transporte. Aprendizagem do Transporte
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