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Palavra do
presidente

O Transporte Move o Brasil.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2023

Estamos diante de um novo e decisivo ano para o Brasil. Ap6s um
periodo de incertezas e turbuléncias, o pais emerge com desafios
historicos. Os brasileiros estao a espera de um ciclo virtuoso, com
redugéo do Custo Brasil, controle da inflagao, juros baixos e maior
equilibrio fiscal. S6 assim poderemos garantir maior competitividade do
setor produtivo para a atracao de investimentos e para o crescimento
sustentado.

Estamos engajados em contribuir para a constru¢éo de uma nagao
mais moderna, que atenda aos anseios da sociedade em matéria de
emprego, renda e qualidade de vida. Por isso, defendemos um amplo
didlogo com os trés Poderes da Republica, tendo em vista que ha um
novo Governo Federal e uma nova composicao no Poder Legislativo.
Esse contexto nos impde o desafio de investirmos ainda mais em
acdes transversais na promogao institucional do setor e das entidades
gue compdem o Sistema CNT.

Nesse sentido, apresentamos a edicao de 2023 da Agenda Institucional
do Transporte e Logistica. Com este documento, demarcamos a
posigao da Confederagao em relagdo a agendas, temas, projetos e
pautas que dialogam diretamente com as necessidades do transporte
brasileiro.

Também demonstramos a nossa atuagao, junto ao Congresso
Nacional, para defender os interesses da atividade transportadora
nos diversos segmentos de atuagao governamental. Além disso,
mostramos que estamos vigilantes na defesa judicial das empresas
transportadoras por meio da propositura de agdes junto aos tribunais
superiores.

Estamos otimistas com o periodo que se inicia. O novo governo precisa
avancar em uma agenda de aprimoramento da politica publica de
infraestrutura de transporte, de modernizagao do ambiente negocial

e do arcabouco regulatério nacional a fim de garantir a seguranca
juridica e, consequentemente, os investimentos privados. Temas como
a reforma tributaria, a politica de precos dos combustiveis, a seguranca
publica, a continuidade das concessodes e investimentos publicos em
obras e recuperacao rodoviaria devem ser prioridades no primeiro ano
de gestao.

Desejamos fortemente que o presidente eleito e os novos
representantes do povo governem para todos os brasileiros e invistam,
efetivamente, em um grande projeto nacional de desenvolvimento
social e econémico. Afinal, uma economia pujante significa mais
cargas para transportar e mais passageiros se deslocando.

=)

Vander Costa
PRESIDENTE DO SISTEMA CNT
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Apresentacao
do Sistema CNT

Quem somas e como
estamos arganizados.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2023

Confederagéo Nacional do Transporte (CNT) é a

representagao maxima do transporte brasileiro.
Ainstituicdo reune 28 federagdes, cinco sindicatos
nacionais e 41 entidades associadas. Sao 164 mil
empresas, que geram 2,3 milhdes de empregos. Na
composic¢ao do Sistema CNT, a instituicao também
administra o Servigo Social do Transporte e o Servigo
Nacional de Aprendizagem do Transporte (SEST SENAT) e
o Instituto de Transporte e Logistica (ITL).

A articulagdo da Confederacdo com os Poderes
Executivo, Legislativo e Judiciario € um dos pilares para a
construgdo de um novo cenario do transporte brasileiro.
A CNT, como interlocutora das demandas do setor, tem
promovido o debate e pautado as discussdes em torno
de grandes temas nacionais que impactam diretamente o
desenvolvimento do pais.

Pautada pelos ideais de inovagao, exceléncia e
sustentabilidade, a CNT defende os interesses do setor,
produz informacdes e conhecimento, além de realizar
projetos voltados a apoiar a gestdo dos negocios e o
desenvolvimento da atividade transportadora no pais.

Além disso, a entidade desenvolve e publica estudos,
pesquisas e analises tematicas com o intuito de subsidiar
as politicas publicas, as agdes e 0s planos de governo
necessarios para elevar a eficiéncia do transporte e a
competitividade do pais no cenario mundial.

13
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Representacao e
defesa de intferesses

Poder Legislativo

m um Estado democratico de direito, é primordial

a participagao de diversos atores nos processos
decisdrios. Nesse sentido, cabe a Confederagao
Nacional do Transporte a representagao politica e
institucional das empresas de transporte brasileiras.
A CNT exerce o papel de interlocutora junto aos
trés Poderes da Republica e busca ampliar o capital
sociopolitico do transporte e da logistica.

Participar, de forma ativa e transparente, das tomadas
de decisao é o meio mais correto de levar ao poder
publico dados e informagdes que possam auxiliar

na construcao de politicas publicas que espelhem

as peculiaridades de cada setor. Nesse contexto, a
Confederacéo é reconhecida nacionalmente por suas
publicacdes, seus manuais e suas pesquisas, que
apresentam as caracteristicas e necessidades do
transporte brasileiro.

Em 1° de fevereiro deste ano, o novo Congresso
Nacional tomou posse. Na Camara dos Deputados,
houve uma renovagao de 39% dos parlamentares, o
que representa 202 novos deputados que iniciaram sua
caminhada na Casa Legislativa. No Senado Federal, a
eleicao foi para apenas um terco dos senadores; e a
renovacéo chegou a 38%, contudo apenas um dos 27
senadores eleitos ndo possui carreira politica.

Com a chegada de novos parlamentares, o trabalho da
Confederacéo se torna ainda mais importante. E preciso
levar o transporte e a logistica para dentro dos debates
da Casa Legislativa.

De forma cada vez mais organizada, o Sistema CNT
desenha, junto a sua base, o transporte do futuro.
Nosso principal objetivo é a desburocratizacao, a
seguranga juridica e a efetivagao de uma infraestrutura
adequada para que a multimodalidade seja uma
realidade em todo o territério nacional.

A Agenda Institucional Transporte e Logistica é um
documento que aponta para os principais temas a
serem tratados no ano de 2023. Ao longo da publicagao,
a CNT se posicionard, de forma favoravel, por ajustes
ou, de forma contraria, sobre questdes que ja tramitam
no Congresso Nacional ou que estejam sendo tratadas
no Poder Executivo ou nos tribunais superiores.



O posicionamento do Sistema CNT relativo aos projetos
de lei em tramitagdo na Camara dos Deputados e no
Senado Federal é identificado pelas cores vermelha,
amarela e verde:

Nao apoiamos

nas vezes em que o texto é
contrdrio aos objetivas do
transporte.

Ressalvas

& guando hd a necessidade de
adequacbes na matéria.

Apoiamos

guando a proposicdo vai ao encontro
dos interesses do transpaorte.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073
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ntenda as siglas utilizadas pela Camara dos Deputados, pelo Senado Federal e pelo
Congresso Nacional na tramitagdo das propostas legislativas.

Camara dos Deputados: 30 Comissées Permanentes

CASP

CAPADR

CCTI

CPOVOS

ccoM

CcJC

CCULT

cbC

CMULHER

CIDOSO

CPD

CDE

Cbu

CDHMIR

Comissao de Administragdo e Servigo Publico

Comisséo de Agricultura, Pecuaria, Abastecimento e Desenvolvimento Rural
Comisséo de Ciéncia, Tecnologia e Inovagéo

Comiss&o da Amazbnia e dos Povos Origindrios e Tradicionais
Comisséo de Comunicagéo

Comisséo de Constituicdo e Justica e de Cidadania

Comisséo de Cultura

Comisséo de Defesa do Consumidor

Comisséo de Defesa dos Direitos da Mulher

Comisséo de Defesa dos Direitos da Pessoa Idosa

Comisséo de Defesa dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia
Comisséo de Desenvolvimento Econémico

Comissao de Desenvolvimento Urbano

Comisséo de Direitos Humanos, Minorias e Igualdade Racial
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Camara dos Deputados: 30 Comissées Permanentes

CE

CESPO

CFT

CFFC

CICs

CINDRE

CLP

CMADS

CME

CPASF

CREDN

CSAUDE

CSPCCO

CTRAB

CTUR

CVvT

20

Comisséo de Educagéo

Comisséo do Esporte

Comisséo de Finangas e Tributagao

Comisséo de Fiscalizagcdo Financeira e Controle

Comisséo de Industria, Comeércio e Servigos

Comisséo de Integragdo Nacional e Desenvolvimento Regional
Comisséo de Legislagao Participativa

Comisséo de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel
Comisséo de Minas e Energia

Comisséo de Previdéncia, Assisténcia Social, Infancia, Adolescéncia e Familia
Comisséo de Relagbes Exteriores e de Defesa Nacional
Comisséo de Saude

Comisséo de Seguranga Publica e Combate ao Crime Organizado
Comisséo de Trabalho

Comisséao de Turismo

Comisséo de Viacdo e Transportes
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Senado Federal: 15 Comissoes Permanentes

CAE

CAS

CcJ

CCT

CDH

CDIR

CDR

CE

Cl

CMA

CRA

CRE

CSF

CSP

CTFC

Comisséo de Assuntos Econémicos

Comisséo de Assuntos Sociais

Comisséao de Constituicdo, Justica e Cidadania

Comisséo de Ciéncia, Tecnologia, Inovacdo, Comunicacédo e Informdatica
Comisséo de Direitos Humanos e Legislacao Participativa
Comissé&o Diretora do Senado Federal

Comisséo de Desenvolvimento Regional e Turismo
Comisséo de Educacgéo, Cultura e Esporte

Comisséo de Servicos de Infraestrutura

Comisséo de Meio Ambiente

Comisséo de Agricultura e Reforma Agraria

Comisséo de Relagbes Exteriores e Defesa Nacional
Comissdo Senado do Futuro

Comisséo de Seguranga Publica

Comisséo de Transparéncia, Governanca, Fiscalizagdo e Controle e Defesa do Consumidor

21
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Congresso Nacional: 9 Comissoes Mistas Permanentes

CCAl Comissédo Mista de Controle das Atividades de Inteligéncia

CMCF Comisséo Mista de Consolidacdo da Legislagdo Federal

Comissédo Mista do Congresso Nacional de Assuntos Relacionados a Comunidade dos Paises de

CMCPLP Lingua Portuguesa

CMCVM Comissdo Permanente Mista de Combate a Violéncia contra a Mulher
CMMC Comissdo Mista Permanente sobre Mudancgas Climaticas
CMMIR Comissdo Mista Permanente sobre Migragbes Internacionais e Refugiados
CMO Comisséao Mista de Planos, Orcamentos Publicos e Fiscalizagdo

CPCMS Representacao Brasileira no Parlamento do Mercosul

Comisséo Mista Representativa do Congresso Nacional no Férum Interparlamentar das Améri-
cas

FIPA

22



Tipos de proposicées

PEC

PLP

PL

PLS

PLC

PLN

MPV

PLV

PDL

PFC

PRC

REQ

RIC

MSC

INC

VTS

Proposta de Emenda a Constitui¢do
Projeto de Lei Complementar
Projeto de Lei

Projeto de Lei do Senado

Projeto de Lei da Camara dos Deputados
Projeto de Lei — Congresso Nacional
Medida Provisdria

Projeto de Lei de Converséo

Projeto de Decreto Legislativo
Proposta de Fiscalizagao e Controle
Projeto de Resolugéo

Requerimento

Requerimento de Informagé&o
Mensagem

Indicacao

Voto em Separado

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073
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m——— CAMARA DOS DEPUTADOS

PEC 159/2007 .-

CIDE VVerde N Deputado federal Assis do Couto (PT/PR).
EMENTA:
EJ/ Altera a redacdo do § 4°, do art. 177,
POSICIONAMENTO da Constituigao Federal de 1988.
A Proposta autoriza os municipios e o Distrito Federal a .
utilizarem parte dos recursos da Cide-combustiveis no C}%’D TRAMITACAO:
@

custeio do servigo de transporte publico coletivo municipal, CCJC; CESP; Plenario.
intermunicipal, interestadual e internacional de carater
urbano. A PEC é autorizativa, ficando a cargo de cada prefeito
optar ou ndo pelo mecanismo. Cada cidade, observadas SITUACAO ATUAL:
as necessidades locais, podera utilizar o recurso, gerando, E:h

assim, uma nova fonte de financiamento para o transporte

publico.

Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Pela aprovagao do parecer da Comissao Especial.

26



PL 1.572/2007

Atos terroristas

POSICIONAMENTO

No transporte urbano de passageiros por 6nibus, a violéncia
tem levado a perda de vidas e a incalculaveis prejuizos
sociais e econdmicos. Mesmo sendo um direito social, o
transporte publico sofre com a insensatez de quem acredita
que a violéncia e a destruigao de coletivos sdo formas
aceitaveis de manifestagéo. O primeiro registro de incéndio
proposital de énibus urbanos no Brasil aconteceu no Rio de
Janeiro, durante protestos realizados em 1987. Nos ultimos
30 anos, foram 4.370 Onibus coletivos urbanos incendiados
de forma criminosa.

Os numeros apontam para enormes prejuizos a economia do
pais, assim como para uma grave problematica social que
computou, no periodo de 30 anos, 20 obitos e 63 pessoas
feridas gravemente, em atentados no transporte urbano.

O cenario exige o compromisso pelo desenvolvimento de
politicas publicas e alteragées legislativas que garantam o
aumento da seguranga nas rodovias e cidades brasileiras de
forma a coibir o crescente nimero da inseguranga publica no
transporte de passageiros. Nesse sentido, € imprescindivel
que as penas para o crime de incéndio de veiculos de
transporte publico sejam agravadas.

)

st

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Senador Eduardo Azeredo (PSDB/MG).

EMENTA:

Aumenta as penas privativas de liberdade cominadas
para 0s crimes contra a incolumidade publica descritos
nos arts. 250, 251, 260, 261, 262 e 265 do decreto-lei n.°
2.848, de 7 de dezembro de 1940 - Cédigo Penal.

TRAMITACAD:
CSPCCO; CCJC; Plenario.

SITUAGAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacgao do PL 1.572/2007 nos moldes do texto
ja aprovado pelo Senado Federal.

27
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CAMARA DOS DEPUTADOS

PL 407/2011

Proibicdo de penhora de
depositos bancarios a vista

POSICIONAMENTO

O projeto tem o intento de restringir as interpretages do

art. 11 da Lei de Execugéo Fiscal (lei n.° 6.830/1980) para
nao alargar a sua abrangéncia, visando proteger os depdsitos
a vista das empresas e trazendo seguranca juridica ao setor
empregador, ja que ha juizes que determinam a penhora
desses depdositos.

A proposta visa evitar que as empresas brasileiras
sejam ameagadas, trazendo mais seguranga juridica ao
empresariado e a manutencao de suas atividades e dos
empregos gerados.

2

AUTOR:

Deputado federal Antonio Carlos Mendes Thame
(PSDB/SP).

EMENTA:

Acrescenta paragrafo ao art. 11 da lei n.° 6.830, de
1980, proibindo a penhora de depdsitos bancarios a
vista quando da cobranca da divida ativa da Uniao,
dos estados, do Distrito Federal, dos municipios e das
respectivas autarquias.

TRAMITACAOD:
CFT; CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CFT.

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 407/2011.



PL 2.732/2011

Contaminacdo do solo

AN

POSICIONAMENTO

O projeto estabelece diretrizes para o gerenciamento das
areas contaminadas espalhadas pelo pais. Contudo, é
primordial que haja um equacionamento com a lei n.°
12.305/2010, que estabelece a Politica Nacional de Residuos
Sdlidos, evitando, assim, conflito entre as legislacdes federais
que tratam da preservacgéo e conservagao do solo brasileiro.
Em 2021, a CMADS aprovou substitutivo coerente com a
Politica Nacional de Residuos Sélidos, ao determinar que o
Governo Federal seja responsavel por estruturar e manter

os instrumentos e atividades voltadas para a promocao da
descontaminacao de areas contaminadas orfas.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Arnaldo Jardim (CIDADANIA/SP).

EMENTA:

Estabelece diretrizes para a prevengao da contaminacao
do solo, cria a Contribuigao de Intervencéo no Dominio
Econdmico sobre Substancias Perigosas e o Fundo
Nacional para a Descontaminagao de Areas Orfas
Contaminadas e altera o art. 8° da lei n.° 12.305, de 02
de agosto de 2010.

TRAMITACAD:
CDE; CMADS; CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CFT.

RELATOR NA CFT:

Deputado federal Capitdo Alberto Neto
(REPUBLICANOS/AM).

PROPOSTA:
Aprovacao do texto da CMADS.
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PL 7.925/2014

Criminalizacao do uso
do Jammer

POSICIONAMENTO

O Jammer € um blogueador de sinal de radiocomunicagoes
(BSR), cujo uso no Brasil é regulado pela Anatel (resolugbes
n.° 306/02 e n.° 308/02). Do ponto de vista legal, seu uso é
restrito, contudo é comercializado de maneira ilegal, sendo
utilizado por assaltantes para neutralizar os sistemas de
monitoramento dos veiculos de cargas. O uso ilegal do
Jammer é penalizado de maneira muito branda no Brasil,
quer seja pelas san¢des administrativas, quer seja pelas
sangoes penais.

>

&

AUTOR:
Deputado federal Carlos Bezerra (MDB/MT).

EMENTA:

Criminaliza a comercializagéo e o uso de bloqueador de
celulares de alta poténcia (Jammer).

TRAMITAGAD:
CCJC; e Plenatrio.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 7.925/2014.



PL 2.080/2015

Seqguro da carga

POSICIONAMENTO

A CNT considera a medida muito importante para a
economia brasileira, pois vem ao encontro do disposto no
Cadigo Civil e na lei n.° 11.442/2007. A proposta busca
contribuir para a reducao do Custo Brasil e garantir um
gerenciamento de risco em conformidade com a carga
transportada, respeitando as suas especificidades e
garantindo que, no caso de sinistros, todas as partes sejam
devidamente ressarcidas. O projeto evita prejuizos para o
transportador e para o proprietario do bem transportado.

Hoje existe espago para a contratagao pelo embarcador.
Ocorre que, por vezes, quando ocorre um sinistro,

o0 embarcador transfere a responsabilidade para o
transportador, que nd&o contratou o seguro ao confiar na
dispensa e fica com o prejuizo, sem ter como indenizar

o proprietario da carga. Estabelecendo o seguro como
obrigagao exclusiva do transportador, teremos clareza no
procedimento a ser adotado, a fim de evitar duplicidade
ou falta de seguro. Os transportadores do Brasil desejam
contratar o seguro da carga transportada para garantir

a indenizagdo em casos de sinistro. Nesse sentido, o
substitutivo aprovado pela CVT atende a demanda do setor
transportador.

2

ég

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Jerébnimo Goergen (PP/RS).

EMENTA:

Da nova redagéo ao art. 13 da Lein.® 11.442,
de 5 de janeiro de 2007.

TRAMITACAD:
CVT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacgéo de relator na CCJC.

PROPOSTA:

Pela aprovacao do PL 2.080/2015 conforme o
parecer apresentado pelo deputado federal Mauro
Lopes na CCJC.
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PDC 578/2016

Franquia de bagagens

POSICIONAMENTO

A atual regulamentagao da Anac, alinhada as melhores
praticas internacionais, permitiu a implantagdo de uma nova
classe tarifaria, que, diferentemente da anterior, permite a

venda de bilhetes sem uma franquia obrigatéria de bagagem.

A revogacao da regra em vigor significaria o retrocesso a
situagdo anterior de injustica tarifaria: o passageiro que
carrega apenas bagagem de mao — cerca de dois tergos do
total de viajantes — arca com os custos gerados por aqueles
que despacham gratuitamente a sua bagagem.

)

AUTOR:
Senador Humberto Costa (PT/PE).

EMENTA:

Susta o art. 13 da resolucao n.° 400, de 13 de dezembro
de 2016, da Anac, que dispde sobre as condi¢des gerais
de transporte aéreo.

TRAMITACAD:
CDC, CVT; CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CVT.

Rejeicao do PDC 578/2016.



PL 4.885/2016

Reporto

POSICIONAMENTO

Em 2021, foram aprovados dois importantes marcos legais
que objetivam ampliar a multimodalidade do transporte
brasileiro. O Marco Regulatério das Ferrovias (lei n.°
14.273/2021) e o Programa de Estimulo ao Transporte

por Cabotagem — BR do Mar (lei n.° 14.301/2022) sdo
legislagdes que objetivam ampliar a construcéo e utilizagao
das ferrovias e o transporte por cabotagem, diminuindo o
Custo Brasil e fomentando os portos brasileiros. Contudo,
essas boas iniciativas podem nao ser aplicadas, em sua
integralidade, com o fim do Reporto (Regime Tributario
para Incentivo a Modernizacao e a Ampliagéo da Estrutura
Portudria).

O regime perdera a sua vigéncia em 31/12/2023; e a sua
prorrogacao é necessaria. O incentivo é fundamental para
manter o estimulo aos investimentos e viabilizar uma
infraestrutura de transporte mais robusta para o pais.

O crescimento econdmico passa por investimentos em
ferrovias e portos, viabilizando uma malha consolidada e
estratégica e portos com tecnologia capaz de movimentar
grandes cargas de forma dinamica e com o menor prego
possivel. A ndo continuidade do regime tributario pode
afastar os investidores privados que se sentem atraidos
pelos novos marcos legais aprovados pelo Congresso
Nacional.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Lebnidas Cristino (PDT/CE).

EMENTA:

Altera o Regime Tributario para Incentivo a
Modernizacao e a Ampliagao da Estrutura Portuaria —
Reporto, de que trata a lein.® 11.033, de 21 de dezembro
de 2004.

TRAMITACAD:
CVT; CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CFT.

RELATOR NA CFT:
Deputado federal Mauro Benevides Filho (PDT/CE).

PROPOSTA:

Aprovacao de substitutivo que estabeleca o Reporto
como uma politica publica permanente da Uniéo.
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A PL 7.063/2017

PPPs

POSICIONAMENTO

O projeto estabelece um novo marco para as concessoes

e PPPs. Areviséo, a atualizagdo e a modernizagao de
normas sao fundamentais para ampliar as possibilidades
de investimento em projetos em concessdes e em

parcerias publico-privadas. O setor transportador trabalha
pela ampliagcdo e modernizagao da infraestrutura de
transporte brasileira. Nesse sentido, as PPPs podem
viabilizar os recursos necessarios e reduzir a pressao no
orgamento publico exercida pela necessidade de constantes
investimentos.

)

AUTOR:
Senador Antonio Carlos Valadares (PSB/SE).

EMENTA:

Altera a lei n.° 11.079, de 30 de dezembro de 2004,
para reduzir o valor minimo dos contratos de parcerias
publico-privadas (PPPs) celebrados por estados, pelo
Distrito Federal e por municipios.

TRAMITAGAOD:
CESP; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacao do substitutivo da Comissao Especial.



PL 9.623/2018

Penhora pela Fazenda
Publica

POSICIONAMENTO

A alteracao realizada, em 2018, na lei n.° 10.522/2002
(Cadastro Informativo de Créditos ndo Quitados do Setor
Publico Federal), permitiu a penhora pela Fazenda Publica.
Contudo, a Constituicdo Federal de 1988 estabelece o
principio maior no qual ninguém sera privado da liberdade ou
dos seus bens sem o devido processo legal. Nesse sentido,
a legislacgao viola o principio do devido processo legal, da
ampla defesa e do contraditério. Para a seguranga juridica
das empresas, € preciso que o paragrafo seja revogado,
evitando, assim, blogueio de bens sem uma decisao judicial.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTORA:
Deputada federal Tereza Cristina (DEM/MS).

EMENTA:

Revoga o0 § 3° do art. 20-B da lein.° 10.522, de 19 de
julho de 2002.

TRAMITACAD:
CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CFT.

PROPOSTA:
Aprovacgao do PL 9.623/2018.
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PL 9.873/2018 N

Retirada de pf@rr@gat/\/as N Deputado federal Hugo Leal (PSD/RJ).
da ANTT

EMENTA:

EJ/ Altera dispositivo da Lei n® 10.233, de 20071, para conferir
atribuicdo especifica a ANTT, pertinente ao transporte
rodoviario.

POSICIONAMENTO

A proposigao objetiva retirar da ANTT as fungbes de publicar
os editais, julgar as licitagcoes e celebrar os contratos de
concessao de rodovias federais. Nesse sentido, o projeto
deixa a critério da agéncia reguladora apenas a emissao ~
do parecer prévio sobre os editais de licitagao. Retirar as Fl:h AT

atribuicdes da ANTT é retroagir no desenvolvimento técnico Aguardando a designagdo de relator na CTRAB.
regulatdério do setor de concessdes de rodovias federais.

A agéncia busca, de forma sistematica, a melhoria dos
processos e desenvolve os modelos, de forma colaborativa,
com todos os atores envolvidos, o que gera resultados
positivos para os usuarios e fornecedores dos servigos de
concessoes rodoviarias.

TRAMITACAD:
CTRAB; CVT; CCJC.

&

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PL 9.873/2018.
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PL 11.057/2018

Funset para
sinalizacao viaria

POSICIONAMENTO

A CNT defende a necessidade de uma mudanga na gestdo do
orgamento publico que priorize os desembolsos do Funset.
Os recursos arrecadados, mas néo utilizados, do fundo tém o
potencial de prover mais seguranga nas rodovias brasileiras,
se forem efetivamente usados, contribuindo para um melhor
desempenho do setor transportador e para o ganho de
produtividade nacional. Considera-se que, se for permitida

a utilizagao de parte dos recursos do Fundo para financiar

as operagdes da Policia Rodoviaria Federal (PRF), mediante
a modificagédo das possibilidades de uso, seria factivel
aperfeicoar a fiscalizagéo da execucao da Politica Nacional
de Transito e do Programa Nacional de Transito. Isso
ampliaria a execugéo do fundo, fazendo com que os recursos
tivessem um impacto maior sobre a redugéo do numero de
acidentes rodoviarios, ja que, com uma maior fiscalizacao,

ha uma tendéncia a diminui¢gdo do numero de ocorréncias. O
Funset também deve ser utilizado para o financiamento dos
investimentos em infraestrutura de transporte, sobretudo

em locais com grande ocorréncia de acidentes. Essa

medida ajudaria a complementar o orgamento publico
destinado aos empreendimentos de manutencao das
rodovias brasileiras. Com melhores condi¢des de trafego

e sinalizagao conseguidas a partir da adequagao das vias,
haveria a reducao dos acidentes rodoviarios ocasionados
pelos problemas de infraestrutura, bem como uma
amenizagao da gravidade daqueles que ocorressem. Como
consequéncia, a seguranga nas rodovias do pais aumentaria
significativamente, e muitas vidas seriam preservadas, o que
é a finalidade primordial do Funset.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Hugo Leal (PSD/RJ).

EMENTA:

Altera alein.® 9.602, de 21 de janeiro de 1998, para vedar
o contingenciamento de recursos do Fundo Nacional de
Seguranga e Educagéo de Transito (Funset).

TRAMITACAOD:

A proposigao tramita apensada ao PL 3.920/2008
(PLS 202/2007) — CDC; CVT,; CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que garanta a
utilizacdo sem contingenciamento dos recursos
para a sinalizagéo, a fiscalizacéo e o investimento
em infraestrutura nas rodovias.
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PEC 45/2019

Reforma tributaria

AN

POSICIONAMENTO

O setor transportador esta acompanhando, com grande
atencgéao, as propostas de reforma tributaria em curso no
cenario nacional. As distorgdes estruturais do sistema
tributario brasileiro prejudicam a competitividade das
empresas e o crescimento econémico do pais. A CNT,
comprometida com o engrandecimento social e econdmico
do Brasil, apoia uma reforma tributéria ampla, que traga
justica, neutralidade e simplicidade ao Sistema Tributario
Nacional, sem aumento da atual carga tributaria global

e setorial e respeitando as especificidades do setor
transportador e de infraestrutura.

)

AUTORES:
Deputado federal Baleia Rossi (MDB/SP) e outros.

EMENTA:

Altera o Sistema Tributario Nacional e da outras
providéncias.

TRAMITACAD:
CCJC; CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATOR DE PLENARIO:
Deputado federal Aguinaldo Ribeiro (PP/PB).

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que garanta a
manutencao da carga tributaria global e setorial;

o creditamento integral para os insumos de
transporte e da folha de pagamento; a exoneragao
integral na exportacao do servico de transporte; o
tratamento diferenciado setorial para o transporte
e para a infraestrutura; a manutencao do servico
social e de aprendizagem; a transparéncia dos
dados; e 0 ajuste no prazo de transigéo. Por fim,

o texto a ser aprovado deve estabelecer que ndo
havera a criacao de tributos seletivos com oneragao
do setor de transporte.



PDL 141/2019

Fim da regulamentacado do
transporte ferroviario

POSICIONAMENTO

O sistema ferroviario € um importante vetor de crescimento,
capaz de dinamizar o ritmo de desenvolvimento econémico
dos paises ao propiciar a redugéo do custo do transporte de
mercadorias. O decreto n.° 1.832/1996 é o responsavel por
consolidar o regramento e estabelecer as diretrizes do setor
ferroviario. Nesse sentido, sua revogagao € extremamente
prejudicial.

)

.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Elias Vaz (PSB/GO).

EMENTA:

Susta o decreto n.° 1.832, de 4 de margo de 1996, que
aprova o Regulamento dos Transportes Ferroviarios.

TRAMITACAOD:
CVT,; CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designagéo de relator na CCJC.

Rejeigao e arquivamento do PDL 141/2019.
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PL 2.942/2019 o S
UT///ZUCC?U do EIA ~*>  Senador José Serra (PSDB/SP).

EMENTA:

EJ/ Altera a lei n.? 6.938, de 31 de agosto de 1981 (Lei da
Politica Nacional do Meio Ambiente), para estabelecer
POSICIONAMENTO que informagdes obtidas em estudos de impacto
ambiental (EIA) anteriores poderdo ser aproveitadas no
licenciamento de outros empreendimentos localizados
na mesma regiao.

O texto em tramitagao na Camara dos Deputados estabelece
mais celeridade e racionalidade aos processos de
licenciamento ambiental. A proposta gera, ainda, economia
de tempo e de recursos com o aproveitamento total ou
parcial das informagoes do diagnostico de EIA ja realizados TRAMITACAO:
para novos licenciamentos na mesma regiéo. m CMADS; CCJC.

E% SITUAGAO ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CCJC.

PROPOSTA:

Aprovacao do substitutivo do deputado federal
Eduardo Curry (PSDB/SP) apresentado na CCJC.
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PL 3.111/2019

Passageiros indisciplinados

POSICIONAMENTO

A proposigéo é fruto da crescente preocupagdo com a
seguranca de todos os passageiros e da tripulagao, visto o
avanco de episodios de desordem causados por passageiros
a bordo de aeronaves.

Nesse sentido, o projeto visa coibir a conduta indisciplinada
de passageiros no transporte aéreo, conferindo a autoridade
de aviagéo civil a previsao de aplicar providéncias
administrativas. Diferentemente de outros modais, infragdes
perpetradas por passageiros no transporte aéreo, dada

a sua natureza complexa, constituem grave ameaca a
seguranca do voo e com enorme efeito deletério para os
demais viajantes, para as companhias aéreas, para 0s
operadores aeroportuarios e para o sistema de transporte
aéreo como um todo. O parecer aprovado pela CVT
estabeleceu importantes avangos na modulagéo das regras
para o caso de passageiros indisciplinados, porém ainda é
preciso que a proposta traga mais seguranca juridica para
as empresas de transporte aéreo. Para tanto, é fundamental
gue a Anac possa ter competéncia para regulamentar os
casos de passageiros indisciplinados e estabelecer sancdes
administrativas.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Leur Lomanto Junior (DEM/BA).

EMENTA:

Prevé sanc¢des para quem comprometa a boa ordem, a
disciplina ou ponha em risco a seguranga da aeronave
ou das pessoas e bens a bordo.

TRAMITACAOD:
CVT, CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CCJC.

RELATOR NA CCJC:
Deputado federal Alencar Santana (PT/SP).

PROPOSTA:

Aprovacgéao do parecer da CVT com inclusdo de
artigo que estabelega como competéncia da Anac
a regulamentacao para os casos que envolvam
indisciplina de passageiros dentro de aeronaves.
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PL 3.844/2019

Vedacao da revenda de
veiculos porlocadoras

POSICIONAMENTO

Ao contrario do que foi apresentado na justificativa do
projeto, ndo ha que se falar em qualquer isencéo de
impostos na venda de veiculos diretamente da montadora
ao consumidor final, ou seja, a venda direta a empresas
locadoras e demais frotistas sofre tributagdo normal tanto
do ICMS quanto do IPI. Segundo dados do Anuario Brasileiro
do Setor de Locagao de Veiculos de 2021, o setor de locagao
de veiculos foi responsavel, em 2020, pelo faturamento bruto
de mais de RS 17 bilhGes e pela arrecadagdo de mais de RS 8
bilhdes em tributos no Brasil. Outra premissa equivocada do
referido PL € a suposta “falta de regulamentagao”’ das vendas
dos automoveis adquiridos por venda direta. Ao contrario,
para a aquisigao por venda direta, os frotistas devem
necessariamente usar 0s veiculos em sua atividade social.
Ou seja, a atual legislagéo ja proibe a aquisi¢édo por venda
direta com o intuito de comercializacao, sendo que abusos

e descumprimentos devem ser punidos. Dobrar o prazo de
renovacao da frota das empresas locadoras resultard em
imediata e drastica redugao da parcela de veiculos adquiridos
anualmente, diminuindo consideravelmente os valores de
ICMS arrecadados pelos estados brasileiros e os tributos
federais arrecadados pela Unido nessas operacoes.

>

AUTOR:
Deputado federal Mario Heringer (PDT/MG).

EMENTA:

Altera a lei n® 6.729, de 28 de novembro de 1979,
para estabelecer critérios para a revenda de veiculos
automotores adquiridos por venda direta.

TRAMITAGAD:
CDC; CDE; e CCJC.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CDC.

RELATOR NA CDC:

Deputado federal Vinicius Carvalho (REPUBLICANOS/
SP).

PROPOSTA:

Aprovagao de substitutivo que determine que
podera ocorrer a venda 12 meses apOs a aquisi¢ao
por venda direta e que a venda antes desse prazo
implicara o recolhimento do ICMS, conforme
entendimento ja estabelecido pelo Convénio Confaz
n.° 64/2006 e pelo Tema n.° 1012, do STF.



PL 4.547/2019

Gratuidade de idosos no
transporte publico

POSICIONAMENTO

A Constituicao Federal de 1988 determina, em seu art. 230, a
gratuidade nos transportes coletivos urbanos para pessoas
com mais de 65 anos. O Estatuto do Idoso regulamentou

o beneficio da gratuidade previsto constitucionalmente,
porém ainda existem interpretacdes equivocadas quanto

a comprovagao da idade para o beneficio e a quem deve

ser apresentada. O projeto busca trazer luz a questao ao
estabelecer que o usuario do transporte publico com 65
anos ou mais devera apresentar qualquer documento
pessoal que faga prova de sua idade perante o poder
publico responsavel pelos servigos de transporte para a sua
habilitagao ao beneficio. Tal medida ira garantir ao idoso

um servico adequado, trazendo uma padronizacao nacional,
além de viabilizar a utilizagdo de equipamentos mais
modernos, como os sistemas de bilhetagem eletrénica, ja
implementados em diversas cidades.

)

4

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Mauro Lopes (MDB/MG).

EMENTA:

Altera a lei n.° 10.741, de 1° de outubro de 2003, que
dispde sobre o Estatuto do Idoso, para disciplinar os
procedimentos para o exercicio da gratuidade nos
servigos de transporte publico coletivo urbano de
passageiros.

TRAMITACAD:

Apensado ao PL 3.833/2004 — CSAUDE; CVT: CIDOSO;
CCJC; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CCJC.

PROPOSTA:

Aprovagao de um substitutivo que contemple as
diretrizes estabelecidas pelo PL 4.547/2019.
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PL 6.159/2019

Auxilio-Inclusao

POSICIONAMENTO

A legislacao estabelece que as empresas com cem ou
mais empregados sao obrigadas a contratar de 2% a 5%
de pessoas com deficiéncia, sem fixar qualquer excecao.
Entretanto, algumas atividades empresariais exigem
trabalhadores com aptidéo fisica plena, como o transporte
de passageiros e de cargas, sob pena de expor o proprio
trabalhador com deficiéncia, os demais trabalhadores e
terceiros a situagdes de risco. As fungdes laborais em

gue uma ou mais deficiéncias (fisica, mental ou sensorial)
elevem significativamente o grau de dificuldade ou risco na
sua realizagdo nao devem constar da base de calculo da
cota. A inclusao de pessoas com deficiéncia no mercado de
trabalho € uma questao de responsabilidade social, a qual
encontra apoio no setor transportador, ainda que, por muitas
vezes, seja complexo encontrar profissionais interessados
nas vagas disponibilizadas. Por fim, é primordial que a
seguranca dos trabalhadores e usuarios do servigo de
transporte possa sempre estar garantida e que a inclusdo
de pessoas com deficiéncia no mercado de trabalho seja
realizada levando em consideracao as peculiaridades das
atividades laborais.

)
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AUTOR:
Poder Executivo.

EMENTA:

Dispde sobre o auxilio-inclusao de que trata a lei

n.° 13.146, de 06 de julho de 2015, e altera a lei n.© 8.212,
de 24 de julho de 1991, a lei n.° 8.213, de 24 de julho de
1991, o decreto-lei n.° 4.048, de 22 de janeiro de 1942, o
decreto-lei n.° 8.621, de 10 de janeiro de 1946, o decreto-
lei n.© 9.403, de 25 de junho de 1946, o decreto-lei

n.° 9.853, de 13 de setembro de 1946, a lei n.° 8.029, de
12 de abril de 1990, a lei n.? 8.315, de 23 de dezembro
de 1991, a lein.° 8.706, de 14 de setembro de 1993, e a
medida provisoria n.° 2.168-40, de 24 de agosto de 2001,
para dispor sobre a reabilitagao profissional e a reserva
de vagas para a habilitagdo e a reabilitagéo profissional.

TRAMITACAD:
CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a constituicao de CESP.

PROPOSTA:

Aprovagao de substitutivo que estabelega que
atividades que demandem aptiddes fisica, mental

e sensorial plenas nao sejam computadas na base
de calculo das cotas de contratacdo e que também
disponha sobre a criacao de um banco de dados
para pessoas com deficiéncia, no ambito do poder
publico, com o objetivo de facilitar o preenchimento
da cota.



PL 6.260/2019

Cassacao do CNPJ

)

POSICIONAMENTO

No ano de 2020, foram registrados 14 mil casos de roubos

de cargas no Brasil, com prejuizo em torno de RS 1,2 bilhdo. A

falta de seguranga nas estradas é uma realidade que precisa

ser combatida. O roubo de cargas impacta diretamente o

valor do custo do transporte, refletindo-se no preco final
das mercadorias. O crime ainda encarece servigos, como o ()
gerenciamento de risco e 0 seguro das cargas. A pratica coloca
em risco a vida dos trabalhadores do volante, que estéo sujeitos
a acdes violentas de bandidos fortemente armados. Portanto,

€ preciso desestimular a venda ou a receptagao dos produtos
frutos de roubos. Nesse sentido, é fundamental aumentar a
pena do crime de receptacgao qualificada e prever, como efeito
da condenacao, o cancelamento no CNPJ, quando esta permitir,
facilitar ou ocultar o crime de receptagéao.

=

PROPOSTA:

Aprovacéao de substitutivo que inclua o texto
do PL 6.260/20109.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Diego Andrade (PSD/MG).

EMENTA:

Altera o decreto-lei n.° 2.848, de 07 de dezembro

de 1940, com o fim de aumentar a pena do crime

de receptagéo qualificada e prever, como efeito da
condenagao, o cancelamento no Cadastro Nacional da
Pessoa Juridica (CNPJ), quando esta for constituida para
permitir, facilitar ou ocultar o crime de receptagéo.

TRAMITACAOD:
Apensado ao PL 770/2015 — CCJC; Plenario.

SITUACAOD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CCJC.

IMPORTANTE:

Tramitam, na Camara dos Deputados e no Senado Federal,
duas outras proposicdes que buscam aumentar a penalidade
no caso de recepcao e venda de cargas roubadas.

O PL n.° 8.455/2017 objetiva o0 agravamento penal dos
crimes no segmento de combustiveis. Todavia, o texto ja
aprovado pelo Senado Federal prope artigo para estabelecer
como condenacéo a interdigdo do estabelecimento pelo
dobro do prazo da pena aplicada, quando comercializarem
cargas roubadas. Ja o PLC n.° 27/2015, j& aprovado pela
Camara e em tramitagéo no Senado Federal, altera o Codigo
Penal para dispor que a pena do crime de receptagéo € de
recluséo de dois a oito anos e, se for qualificado, a pena é de
reclusédo de trés a dez anos e multa.
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PL 6.461/2019

Estatuto do Aprendiz

POSICIONAMENTO

O artigo 429 da CLT dispde que a cota de 5% a 15% de
aprendizes deve ser calculada tomando-se por base as
atividades que demandam formagao profissional, visando
atender as demandas do mercado de trabalho. A partir

do decreto n.° 5.598/2005, a Classificagao Brasileira de
Ocupacdes (CBO) tornou-se referéncia para o célculo

de cotas. Com isso, fungbes que nao exigem formagao
profissional em nivel de aprendizagem, como cobradores
de 6nibus e motoristas profissionais, passaram a ser
incluidas no calculo das cotas de contratagao obrigatoria
de aprendizes pelas empresas. O aumento injustificado do
numero de aprendizes a serem contratados impde custos
adicionais para os empregadores, tanto com os aprendizes
quanto com todo o processo de gestao, onerando o

custo do trabalho. Como, muitas vezes, ndo conseguem
cumprir as cotas, os empregadores sofrem penalizagdes
pela fiscalizacao do trabalho e pelo Ministério Publico do
Trabalho e de terem custos judiciais para se defenderem.
A aprendizagem € uma importante politica de incluséo

no mercado de trabalho. Todavia, as vagas devem ser
destinadas a cargos que nao exijam uma pré-qualificacao
do jovem que ira exercer a fungéo. No setor transportador,
as atividades finalisticas sdo, em sua maioria, reservadas a
profissionais com qualificagdes especificas, como no caso
dos motoristas que necessariamente precisam de Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH) nas categorias C,D e E g,
portanto, ndo se qualificam como aprendizes.
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AUTORES:
Deputado federal André de Paula (PSD/PE) e outros.

EMENTA:
Institui o Estatuto do Aprendiz e da outras providéncias.

TRAMITACAD:
CESP,

SITUACAD ATUAL:
Pronta para a pauta na CESP.

RELATOR NA CESP:
Deputado federal Marco Bertaiolli (PSD/SP).

PROPOSTA:

Aprovagao de um texto que retire da base de
calculo para as vagas de aprendizes as atividades
gue demandem aptiddes fisica, mental e sensorial
plenas. A proporcionalidade das vagas para
aprendizagem deve computar apenas 0s cargos

e as fungdes que permitam a aplicagéo do uso

do modelo de educacao profissional previsto nas
diretrizes da norma, respeitando a especificidade
de cada setor. O substitutivo deve preservar o
importante trabalho ja desenvolvido pelos Servigos
Sociais Autbnomos. Rejeicao na integralidade do
substitutivo apresentado pelo deputado federal
Marco Bertaiolli na Comissao Especial.



PEC 7/2020

Reforma tributaria

AN

POSICIONAMENTO

O setor transportador esta acompanhando, com grande
atengéo, as propostas de reforma tributaria em curso no
cenario nacional. As distorgdes estruturais do sistema
tributério brasileiro prejudicam a competitividade das
empresas e o crescimento econémico do pais. A CNT,
comprometida com o engrandecimento socioeconémico do
Brasil, apoia uma reforma tributéria ampla, que traga justica,
neutralidade e simplicidade ao Sistema Tributario Nacional,
sem aumento da atual carga tributaria global e setorial e
respeitando as especificidades do setor transportador e de
infraestrutura.

2z
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AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTORES:

Deputado federal Luiz Philippe de Orleans e Braganga
(PL/SP) e outros.

EMENTA:

Altera o Sistema Tributario Nacional e da outras
providéncias.

TRAMITACAD:
CCJC; CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que garanta a
manutencao da carga tributaria global e setorial;

o creditamento integral para os insumos de
transporte e da folha de pagamento; a exoneragao
integral na exportagao do servigo de transporte; o
tratamento diferenciado setorial para o transporte
e para a infraestrutura; a manutencéo do servico
social e de aprendizagem; a transparéncia dos
dados; e 0 ajuste no prazo de transi¢do. Por fim,

o texto a ser aprovado deve estabelecer que nao
haverd a criagéo de tributos seletivos com oneracdo
do setor de transporte.
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PL 148/2020

Alteracoes a lei de
autorizacao para o
transporte rodoviario
interestadual de passageiros

POSICIONAMENTO

Em 2022, foi sancionada a lei n.° 14.298, que estabeleceu os
critérios de outorga mediante a autorizagao para o transporte
rodoviario interestadual e internacional de passageiros.

A Proposta foi amplamente debatida no Congresso Nacional
e estabelece critérios para a operacao das linhas, respeitando
os direitos constitucionais do cidadao ao transporte e a
necessidade de viabilidade econémica para que se possa
operar.

Para uma empresa de 6nibus receber uma autorizagao

OU concessao, é preciso que ela atenda a uma série de
requisitos relacionados a capacidade técnica, operacional

e econdmica, a seguranga e a acessibilidade. Isso garante

a prestagao de servigo, com frequéncia minima garantida,
regularidade, passagem com validade de um ano,
assegurando gratuidades e descontos previstos em lei para
idosos, deficientes, jovens carentes, estudantes, entre outros.

Alterar as regras aprovadas pode prejudicar profundamente
0 usuario, em especial os que habitam em regiées mais
afastadas ou que tenham pouca densidade populacional.

O PL 148/2020 pode inviabilizar o sistema regular publico,
gerar prejuizo para a cadeia para outros setores que
dependem da garantia do servigo rodoviario regular, além de
acabar com as gratuidades e fornecer servigos apenas para
as regides que séo lucrativas.

2

&

AUTOR:
Deputado federal Abou Anni (PSL/SP).

EMENTA:

Altera alein.° 10.233, de 2001, para dispor sobre a
autorizacao de transporte rodoviario interestadual de
passageiros em regime de fretamento.

TRAMITACAD:
CVT; CCJC.

SITUAGAO ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CVT.

PROPOSTA:

Rejeigao e arquivamento do PL 148/2020 e dos
seus apensos (PL 4.664/2020; PL 5.400/2020;
PL 5.572/2020; PL 744/2022).



PL 467/2020

Desoneracao da folha de
pagamento do transporte
publico coletivo urbano

POSICIONAMENTO

O projeto torna permanente a contribui¢ao previdenciaria de

empresas de transporte coletivo rodoviario de passageiros,
sobre a receita bruta, em substituicdo a incidéncia sobre a
folha de pagamento, com aliquota de 2%. Hoje, o setor de
transporte pode optar pela substituigao tributaria, contudo
essa opgao so vigorara até o dia 31 de dezembro de 2023.

2z
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AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Diego Andrade (PSD/MG).

EMENTA:

Dispde sobre a contribuicao previdenciaria de
empresas de transporte coletivo rodoviario, ferrovidrio
e metroferroviario de passageiros sobre a receita
bruta, em substituicdo a incidéncia sobre a folha de
pagamento.

TRAMITAGAO:
Apensado ao PL 4.783/2012 — CESP.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a constituicao de CESP.

=
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PROPOSTA:

Aprovacao de substitutivo que garanta o texto
previsto no PL 467/2020, apensado ao PL
4.783/2012.
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PDL 494/2020

Fim do circurto fechado

POSICIONAMENTO

Com o pretexto de incentivar a inovagao, setores que nao
tém compromisso com a seguranga e os direitos dos
passageiros tentam promover um retrocesso no sistema
de transporte rodoviario, com prejuizos para milhdes de
brasileiros. A CNT é favoravel a uma competicao saudavel
e em condic¢oes iguais entre as empresas, desde que todas
sigam as mesmas normas de seguranga e as mesmas
regras de capacitagao de motoristas e dos demais
profissionais e recolham os mesmos seguros e tributos.

A obstinagao do transporte nao regular de eliminar o circuito
fechado, agora com o argumento de plenitude do uso da
frota, tangencia o debate sobre o que realmente é almejado:
a criacdo de um fretamento (atividade privada) com atuagéo
similar a do transporte regular (servigo publico), contudo sem
0S mesmos 6nus.

O transporte nao regular ¢ uma modalidade privada de
transporte coletivo de passageiros prestada paralelamente
ao transporte regular (servigo publico). Embora sejam
materialmente iguais (destinam-se ao transporte coletivo
de pessoas), tais atividades encontram-se subordinadas a
regimes juridicos completamente diferentes.

A existéncia de regras diferenciadas entre o transporte néo
regular e o transporte regular, como € o caso do circuito
fechado, ndo significa reserva de mercado, como usualmente
é argumentado. Para a efetiva garantia do direito social ao
transporte, configura-se como fundamental a preservacédo

do servico publico, ja que, somente nessa atividade, o

Estado pode impor (como, de fato, impd&e) 6nus regulatérios
intimamente ligados ao bem-estar social, como é o caso,
exemplificativamente, das gratuidades e dos descontos
tarifarios.

2

AUTORES:
Deputado federal Vinicius Poit (NOVO/SP) e outros.

EMENTA:

Susta efeitos dos incisos Xl e XXX do art. 3° e do caput

e dos §§ 1° e 5° do art. 36 do decreto n.° 2.521, de 20 de
margo de 1998, que dispde sobre a exploragao, mediante
permissao e autorizacao, de servicos de transporte
rodoviario interestadual e internacional de passageiros e
da outras providéncias.

TRAMITACAOD:
CVT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CCJC.

RELATOR NA CCJC:
Deputado federal Arthur Oliveira Maia (UNIAO/BA).

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PDL 494/2020.



PL 528/2020

Porcentagem da mistura do
biodiesel no diesel

POSICIONAMENTO

O PL consolida a reserva de mercado para o biodiesel
oriundo de transesterificagéo e restringe importagoes

para atendimento aos mandatos de biocombustiveis, sem
qualquer andlise prévia de impacto regulatério. A frota
nacional de veiculos movidos a diesel ja enfrenta sérios
problemas mecanicos oriundos da utilizagao do combustivel
comercializado hoje. Nesse sentido, 0 aumento do percentual
de mistura implicara maiores custos para o transporte de
cargas e de passageiros e consequente aumento de pregos
de produtos, além de encurtar, de forma significativa, a vida
util dos veiculos.

Os conhecidos problemas de cristalizagao, higroscopia,
baixa filtrabilidade e formagéao de borras do biodiesel, que

ja ocorrem com a mistura atual, associados aos recentes
aumentos de teor compulsorio, tém provocado danos
irreversiveis a maquinas e motores, diminui¢éo da vida Util e
baixa performance de equipamentos, aumento dos custos de
manutengao e graves prejuizos aos mais diversos setores da
economia e aos seus consumidores.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Jeronimo Goergen (PP/RS).

EMENTA:

Altera a lei n.° 13.033, de 24 de setembro de 2014,

que dispde sobre a adicdo obrigatoria de biodiesel ao
oleo diesel comercializado com o consumidor final

para determinar o percentual de adicao obrigatoria de
biodiesel ao 6leo diesel, e a lei n.? 9.478, de 6 de agosto
de 1997, que dispbe sobre a politica energética nacional,
as atividades relativas ao monopalio do petréleo, institui
o Conselho Nacional de Politica Energética e a Agéncia
Nacional do Petréleo e da outras providéncias.

TRAMITACAD:
CME; CMADS; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CME.

RELATOR NA CME:
Deputado federal Arnaldo Jardim (CIDADANIA/SP).

Rejeicdo e arquivamento do PL 528/2020.
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PL 2.863/2020

Parcelamento de dividas
trabalhistas

POSICIONAMENTO

A pandemia do novo coronavirus gerou sérios problemas
sanitarios em todo o mundo. As medidas para contengao

do virus séo fundamentais no combate a covid-19, contudo
acabam por se refletir, de forma negativa, na economia
brasileira. O lockdown, as regras de distanciamento social e

o toque de recolher séo algumas das a¢des que impactam a
economia dos estados e dos municipios. Superar a pandemia
€ a maior prioridade do pais.

Porém, é fundamental um olhar cuidadoso nos reflexos
econdmicos e na saude financeira das empresas. O PL
2.863/2020 possibilita que as empresas possam dividir seus
débitos trabalhistas vencidos durante o periodo de estado de
calamidade publica.

Tal medida possibilitara as empresas pagarem seus débitos
sem colocarem em risco seus negdcios e 0s empregos
gerados. Por outro lado, trata-se de medida razoavel que
assegura ao trabalhador credor o recebimento de valor
minimo a sua subsisténcia, o qual sera devidamente
corrigido monetariamente. As empresas desejam honrar
suas obrigacdes, dentre elas as trabalhistas. Para tanto,

é preciso que a divida possa ser parcelada, visto o atual
momento de extrema dificuldade vivido pelas empresas.

)

AUTOR:
Deputado federal Laércio Oliveira (PP/SE).

EMENTA:

Altera o decreto-lei n.° 5.452, de 1° de maio de 1943,
para autorizar, dentre outros, o parcelamento de débitos
em execucgdes trabalhistas durante o periodo de estado
de calamidade e enfrentamento de emergéncia de saude
publica decretado em razédo da covid-19, bem como nos
18 meses subsequentes a data do término do referido
periodo.

TRAMITAGAO:
CTRAB; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Pronto para a pauta da CTRAB.

RELATOR NA CTRAB:
Deputado federal Augusto Coutinho (SOLIDARIEDADE/PE).

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 2.863/2020.



PL 3.757/2020

Marco Legal do Operador
Logistico

POSICIONAMENTO

A proposigao busca reconhecer a figura do operador
logistico. Para tanto, estabelece regras para as atividades

a serem exercidas. Hoje, ele é o responsavel pelo
gerenciamento e pela execugao de parte das atividades
logisticas nas mais diversas fases da cadeia de
abastecimento. Mesmo com um trabalho relevante, é preciso
assegurar que a nova legislagéo nao afete os avangos
instituidos pela lei n.° 11.442/2007, que dispde sobre o
transporte rodoviario de cargas por conta de terceiros e
mediante remuneragao. Nesse sentido, para que o projeto
possa prosperar, € necessario o aperfeicoamento do texto
para evitar retrocessos na regulamentagdo do transporte ou
sobreposic¢des de legislagdes vigentes.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Hugo Leal (PSD/RJ).

EMENTA:

Disp0e sobre a atividade de operacao logistica, a
emissao de titulos por empresas de armazéns gerais e
da outras providéncias.

TRAMITACAOD:
CVT; CDE; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta na CDE.

RELATOR NA CDE:
Deputado federal Carlos Chiodini (MDB/SC).

PROPOSTA:

Aprovacédo do projeto na forma do substitutivo

aprovado pela Comissao de Viacao e Transporte.
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PL 3.887/2020
CBS: Unificacao do
PIS/Cofins

AN

POSICIONAMENTO

A proposta formulada pelo Governo Federal cria a CBS, que
incide sobre o valor agregado, em substituicdo ao PIS/Pasep/
Cofins, que deverao ser extintos. A necessidade de reforma
do sistema tributario brasileiro ¢ amplamente reconhecida
por todos os setores de transporte, uma vez que a alta
complexidade e a elevada carga tributaria existentes criam
entraves desnecessarios ao desenvolvimento da atividade
empresarial e aos investimentos estrangeiros no pais.
Dessa forma, o Governo Federal almeja a simplificacdo da
tributagao sobre operagbes com bens e servigos. Contudo,
nao é aceitavel que a unificagdo traga um aumento da
carga tributéria para o setor de servigos, em especial para
o transporte e a logistica, que ja sdo altamente impactados
pelo Custo Brasil.

)
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AUTOR:
Poder Executivo.

EMENTA:

Institui a Contribui¢cdo Social sobre Operagdes com Bens
e Servigos (CBS) e altera a legislagéo tributdria federal.

TRAMITAGAO:
CESP; Plenario.

SITUACAO ATUAL:
Aguardando a constituicao de CESP.

PROPOSTA:

Aprovacao de substitutivo que assegure as
peculiaridades tributarias do setor transportador.



PL 4.392/2020

Praticagem

POSICIONAMENTO

Os avangos no setor de logistica e a ampliagao da
multimodalidade no transporte passam pela modernizagdo
do setor aquaviario. A proposi¢ao busca promover

a competitividade, a eficiéncia, a transparéncia e a
razoabilidade de precos na prestacdo dos servigos de
praticagem em todos os portos brasileiros, por meio

da regulagao econémica desses servicos. A busca pela
eficiéncia e pela consequente redugéo do “Custo Brasil”
passa pelo aperfeicoamento de cada um dos elos da cadeia
de transporte, inclusive do modo aquaviario. Vale registrar

a participacéo significativa da praticagem nos custos totais
de transporte, que podem chegar até a 20% dos custos
totais de navegacao de cabotagem. A regulacao técnica dos
servigos de praticagem € exercida pela Autoridade Maritima
(Marinha do Brasil) e observa os aspectos de seguranga

da atividade. Falta, porém, amparo legal que inclua outros
aspectos a serem observados nos servigos, para promover
racionalizagéo de custos e avaliar incentivos a eficiéncia
econdmica. Esse amparo legal € o objetivo do projeto, que
propicia a inclusao dos fatores custo e eficiéncia no processo
decisdrio da regulacao. Por meio da regulagao econémica,
espera-se uma maior transparéncia e previsibilidade de
custos ao setor transportador. A proposta eleva o modelo
brasileiro aos utilizados em paises como Holanda, Noruega,
Alemanha, Franga e Dinamarca, reconhecidos pela eficiéncia
em seus portos, além de permitir ao Brasil aderir as boas
praticas regulatorias dessas e outras economias mundiais.

)

b

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Alceu Moreira (MDB/RS).

EMENTA:

Confere a Antaq competéncia para atuar na regulagao
econdmica dos servicos de praticagem, alterando as leis
n.° 9.537,de 11 de dezembro de 1997,e n.° 10.233,de 5
de junho de 2001.

TRAMITACAOD:
Apensado ao PL 1.565/2019 — CTRAB; CVT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CTRAB.

RELATOR NA CTRAB:
Deputado federal Silvio Costa Filho (REPUBLICANOS/PE).

IMPORTANTE:

Também tramita, na Camara dos Deputados, o PL
2.149/2015. Contudo, a matéria ndo avanga na moderniza¢ao
necessaria para o setor de praticagem, tampouco estabelece
a tao necessaria regulagao econdmica sobre 0s servigos
prestados. Nesse sentido, a CNT é contraria a matéria e apoia
0 voto em separado apresentado pelo deputado federal Hugo
Leal (PSD/RJ).

PROPOSTA:

Pela aprovacao do PL 4.392/2020 e do PL
757/2022 e pela rejeicao do PL 1.565/2019.
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PL 4.728/2020

o
PERT -

POSICIONAMENTO

A covid-19 abalou ndo apenas a salde da nossa populagao,

mas também a saude econémica das empresas brasileiras.

Os cuidados com a pandemia sdo fundamentais para

a preservagao de vidas, contudo as medidas sanitarias

abalaram consideravelmente a economia do pais. Estamos

diante de uma redugao brusca do faturamento das empresas,

as quais sao primordiais para a geragao de empregos e

renda no Brasil. Isso exige a tomada de providéncias para a
sobrevivéncia dos negoécios. As empresas trabalham para

manterem suas portas abertas e buscam a regularizagao

fiscal junto a Unido. Para tanto, é fundamental que possam
aderir a um programa especial de regularizagéo tributaria, o
0 gue sera uma importante ferramenta para a retomada do
crescimento econdmico e a manutengao de milhares de

empregos.

AUTOR:
Senador Rodrigo Pacheco (PSD/MG).

EMENTA:

Disp&e sobre mecanismos para permitir a regularizagao
fiscal e ampliar a possibilidade de instituicdo de acordos
entre a Fazenda Publica e os contribuintes, por meio da
reabertura do prazo de adesao ao Programa Especial

de Regularizagéo Tributéaria (Pert), de que trata a lei n.°
13.496, de 24 de outubro de 2017; altera a lei n.° 13.988,
de 14 de abril de 2020, para conceder seguranga juridica
a transacao e incluir novos instrumentos para extingao
de dividas por meio de acordo; e altera a lei n.° 10.522,
de 19 de julho de 2002, para autorizar a PGFN a realizar
acordos relativos a processos em fase de cumprimento
de sentenga.

TRAMITACAD:

CFT, CCJC; Plenario - Urgéncia art. 155 do Regimento
Interno da Camara dos Deputados - RICD.

SITUAGAO ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario

RELATOR NO PLENARIO:
Deputado federal André Fufuca (PP/MA).

PROPOSTA:
Aprovacgao do PL 4.728/2020.



PEC 01/2021

PEC da Infraestrutura

POSICIONAMENTO

A PEC 01/2021 é fruto de um amplo didlogo entre a

Frenlogi e a CNT. A proposta busca sanar a insuficiéncia

de investimentos publicos em infraestrutura, cujos ativos
depreciam-se por falta de manutencéo. Os investimentos em
infraestrutura de transporte vém diminuindo, ano apds ano,
no Brasil. Essa limitagao orgamentaria compromete diversos
tipos de infraestrutura de transporte — rodovidria, ferroviaria,
aerovidria e aquaviaria. A PEC propde que 70% dos recursos
arrecadados com outorgas onerosas relativas a servigos e
obras de transportes sejam reinvestidos no proprio setor.

O texto possibilitara obras de infraestrutura em dreas mais
carentes e que tenham sido preteridas anteriormente.

)

%

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTORES:
Senador Wellington Fagundes (PL/MT) e outros.

EMENTA:

Insere o art. 175-A na Constituicdo Federal de 1988
para determinar que pelo menos 70% dos recursos
obtidos com outorgas onerosas de obras e servigcos de
transporte sejam reinvestidos no préprio setor.

TRAMITACAO:
CCJC; CESP; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacéao de relator na CCJC.

PROPOSTA:
Aprovagao da PEC 01/2021.
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PLP 11/2021

Imposto de Propriedade de
Aeronaves e Embarcacoes

POSICIONAMENTO

O PLP busca estabelecer a cobranga de Imposto sobre a
Propriedade de Veiculos Automotores (IPVA) para aeronaves
e embarcacoes. Todavia, a definicao de veiculo automotor se
difere da utilizada para aeronave e embarcagao, nao cabendo
uma comparacao por analogia. E preciso ressaltar que os
avides para o transporte de cargas e pessoas e 0s barcos

de longo curso, cabotagem e navegacao interior sdo, em
grande medida, importantes instrumentos para a melhora na
logistica do transporte brasileiro. Nesse sentido, estabelecer
um novo imposto, mesmo que seja com a boa intengéo de
auxiliar o caixa dos estados e municipios, pode encarecer
ainda mais o Custo Brasil, transferindo ao consumidor final
uma nova tributagao. Por fim, vale lembrar que os municipios
nao sado os responsaveis pelo registro de embarcagdes

€ aeronaves, que possuem regramento proprio e registro
federal.

)
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AUTOR:
Deputado federal Severino Pessoa (REPUBLICANOS/AL).

EMENTA:

Institui o Imposto sobre a Propriedade de Aeronaves e
Embarcagdes e da outras providéncias.

TRAMITAGAO:
Apensado ao PLP 343/2013 - CVT; CFT; CCJC; Plendrio.

SITUAGAO ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CVT.

Rejeicdo e arquivamento do PLP 11/2021.



PL 406/2021

Marcos regulatorios: portos
organizados e terminais
portuarios de uso privado

POSICIONAMENTO

O PL 406/2021 promove alteragbes nos principais

marcos regulatoérios do setor portuario, quais sejam: a
lein.© 10.233/2001, que cria a Antage a ANTT; e alein.®
12.815/2013, a Nova Lei dos Portos. As mudancas preveem
que os contratos de concessao e arrendamento portuarios,
bem como de autorizagao de terminais portuarios privados,
sejam modernizados com a inclusao de clausulas de
compromissos ambientais e de integracao logistica com

os modos de transportes terrestres (rodovias e ferrovias).
Para tanto, o projeto altera obrigacdes do Poder Concedente
e dos concessionarios/arrendatarios/autorizados, em
conformidade com as politicas e diretrizes de logistica
integrada e de preservagao do meio ambiente.

2z
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¢

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Carlos Bezerra (MDB/MT).

EMENTA:

Altera alein.° 12.815,de 2013, e alein® 10.233, de
2007, para dispor a respeito da integracao de portos
organizados e terminais portuarios de uso privado ao
sistema nacional de vias terrestres.

TRAMITACAD:
CVT, CFT; e CCJC.

SITUAGAO ATUAL:
Pronta para pauta na CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado federal Carlos Chiodini (MDB/SC).

PROPOSTA:

Aprovacao do substitutivo apresentado pelo
deputado federal Carlos Chiodini na CVT

que aprimora a proposigao, atualizando as
diretrizes do setor portuario, incentivando a
multimodalidade e aprimorando as competéncias
do Poder Concedente frente aos concessionarios,
arrendatarios e autorizatarios de portos e terminais
portudrios.
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PL 576/2021

Potencial energetico
offshore

POSICIONAMENTO

A proposta de autoria do senador Jean Paul Prates,

atual presidente da Petrobras, disciplina a exploragao e o
desenvolvimento da geragado de energia a partir de fontes de
instalagao offshore, assim consideradas as localizadas em
area do mar territorial, da plataforma continental, da Zona
Econdémica Exclusiva (ZEE) ou de outros corpos de dgua sob
dominio da Unido. A matéria ja aprovada pelo Senado Federal
€ meritoria e foi apensada ao PL 11.247/2018, que possuli
outros 163 projetos apensados. Diante da grande quantidade
de proposicoes que estdo tramitando em conjunto, é preciso
um olhar atento para as peculiaridades das embarcagdes
empregadas no apoio logistico aos empreendimentos
offshore de exploracao e geragao de energia. Nesse sentido,
€ necessario que essas embarcacgdes sejam enquadradas na
lei n.2 9.432/1997 (Marco Legal da Navegagao), mantendo,
com isso, a politica publica de prioridade de emprego da
bandeira brasileira, ndo permitindo precedente de exclusao
de embarcacdes do marco regulatorio.

R

AUTOR:
Senador Jean Paul Prates (PT/RN).

EMENTA:

Disciplina o aproveitamento de potencial energético
offshore.

TRAMITACAOD:

Apensado ao PL 11.247/2018 - CMADS; CME; CFT; CCJC;
e Plenario.

SITUACAD ATUAL:

Aguardando a apresentagao de parecer pelo relator na
CMADS.

RELATOR NA CMADS:
Deputado federal Z¢é Vitor (PL/MG).

PROPOSTA:

Aprovacao de substitutivo que inclua o seguinte
artigo:

Art. As embarcacbes empregadas no apoio logistico
a exploracédo e ao desenvolvimento da geracdo de
energia a partir de fontes de instalagées, em aguas
territoriais nacionais e na Zona Econémica Exclusiva,
submetem-se ao disposto na lei n.° 9.432, de 8 de
janeiro de 1997”. (NR)



PL 1.809/2021

Proibicdo de afretamento de

embarcacdo estrangeira para

navegacao interior

POSICIONAMENTO

A proposigao objetiva preservar a industria de navegagao
brasileira e garantir que nao sejam enviadas ao pais
embarcagbes que nao estejam com as especificagdes de
seguranca e navegabilidade necessarias para a operacgao.
Hoje, o Brasil conta com uma industria naval de qualidade
que atua, de modo eficiente, na construgédo de barcacas,
rebocadores e embarcacdes para 0 apoio maritimo. Nesse
sentido, para garantir a qualidade da navegabilidade brasileira
e manter os empregos gerados pela industria nacional, é
importante que a matéria seja aprovada.

)

4

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Paulo Vicente Caleffi (PSD/RS).

EMENTA:

Altera a lei n.° 9.432, de 08 de janeiro de 1997, que
dispoe sobre a ordenagao do transporte aquaviario e
da outras providéncias, a fim de vedar o afretamento
de embarcacao estrangeira por empresa brasileira
de navegagao para operar na navegagao interior de
percurso nacional.

TRAMITACAD:
Apensada ao PL 4.101/2020 - CVT, CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designagéo de relator na CCJC.

PROPOSTA:

Aprovacao do PL 1.809/2021 e rejeigao
do PL 4.101/2020.
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PL 1.873/2021

Programa Nacional dos
Combustiveis Avancados
Renovaveis

AN

POSICIONAMENTO

O PL institui o Programa Nacional dos Combustiveis
Avancados, com o objetivo de incentivar a pesquisa e
fomentar a produgéo e o consumo dos biocombustiveis.
Mesmo que seja meritdria, a matéria necessita de ajustes
para evitar que o Programa possa criar novos entraves e
obrigacdes, que, por vezes, inviabilizam os negdcios ou
encarecem a logistica brasileira. Nesse sentido, € preciso
observar uma série de requisitos, obrigacoes e regramentos
ja estabelecidos para os modais de transporte brasileiro,
visando respeitar as boas praticas estabelecidas e as
diretrizes internacionais seguidas, por exemplo, pelo setor
aéreo. Ademais ¢é preciso analisar a viabilidade técnica,
econdmica e ambiental das produgdes que serao orientadas
pela nova politica. Para a CNT, é preciso que sejam incluidas
na proposta outras fontes de energia, como o biometano,
além de garantias reais que o combustivel avangado
renovavel seja, de fato, compativel quimicamente com

o combustivel substituido. Por fim, é fundamental que a
proposta estabeleca a realizagao de teste de viabilidade
técnica e mecanica do combustivel avangado renovavel a fim
de evitar problemas para os veiculos e para os usuarios do
transporte de cargas e passageiros.

)

AUTOR:
Deputado federal Ricardo Barros (PP/PR).

EMENTA:

Estabelece o Programa Nacional dos Combustiveis
Avancados Renovaveis, com o objetivo de incentivar
a pesquisa e fomentar a produgéo e o consumo dos
biocombustiveis avangados.

TRAMITACAD:

CME; CMADS; CCJC; Plenéario; Urgéncia (art. 155 do
Regimento Interno da Camara dos Deputados - RICD).

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATOR DE PLENARIO:
Deputado federal Pedro Lupion (UNIAQ/PR).

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que inclua

a utilizagao do biometano, o respeito a
compatibilidade das regras e boas praticas
internacionais utilizadas pelas empresas aéreas,
a obrigatoriedade da realizagao de testes que
comprovem a viabilidade técnica e mecanica do
combustivel, a inclusdo do mandato unico para
0s biocombustiveis e a comprovagao quimica

e mecanica da compatibilidade do combustivel
avangado renovavel com o combustivel fossil que
sera substituido.



PL 3.100/2021

Parcelamento de multas do
TRC

POSICIONAMENTO

O decreto n.° 10.282, de 20 de margo de 2020, reconheceu

o transporte rodoviario de cargas como atividade essencial
para o pais. A pandemia da covid-19 demonstrou a
importancia do trabalho das transportadoras e dos
profissionais autbnomos, que ndo se furtaram a auxiliar

0 pais em um momento tao delicado. Quando todos se
recolhiam para tentar barrar o virus, as empresas de
transporte mantiveram suas atividades e garantiram o
abastecimento das cidades, o transporte dos insumos e

0 envio das vacinas para todas as regides do Brasil. Para

o transporte, a vida, a alimentagao e a seguranca dos
brasileiros vieram em primeiro lugar. Mas, mesmo mantendo
suas atividades, o setor sofreu um impacto financeiro forte.
A industria deixou de produzir; o comércio precisou fechar
suas portas; e muitas mercadorias ndo foram transportadas.
Como consequéncia da crise sanitdria, muitos dos débitos
tributarios e ndo tributarios ndo foram pagos, gerando

um passivo financeiro para empresas e caminhoneiros
autbnomos. A proposta € meritoria e merece prosperar.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Evair Vieira de Melo (PP/ES).

EMENTA:

Institui o Programa Especial de Regularizagéo Tributaria
de Motoristas Profissionais de Transporte Rodovidrio
de Cargas (PRT-Caminhoneiros) na Secretaria Especial
da Receita Federal do Brasil e na PGFN, o Programa de
Regularizagao de Débitos nao Tributarios de Motoristas
Profissionais de Transporte Rodoviario de Carga
(PRD-Caminhoneiros) junto a ANTT, ao DNIT e a PGF

e autoriza o BNDES a formalizar termos aditivos aos
contratos de financiamento ou refinanciamento de
dividas de pessoas fisicas e juridicas cujo objeto social
seja, exclusivamente, o transporte rodoviario de cargas,
de que trata o art. 2° da lei n.° 11.442/2007, inclusive
aquelas que se encontrarem em recuperagao judicial.

TRAMITACAD:
CVT; CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CVT.

RELATOR NA CVT:
Deputado federal Carlos Chiodini (MDB/SC).

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 3.100/2021.
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PL 4.392/2021

Programa Nacional de
Assisténcia a Mobilidade
dos Idosos em Areas
Urbanas

POSICIONAMENTO

A Constituicao Federal de 1988 determina, em seu art. 230, a
gratuidade nos transportes coletivos urbanos para pessoas
com mais de 65 anos. O Estatuto do Idoso regulamentou

o beneficio da gratuidade previsto constitucionalmente.
Contudo, coube aos municipios arcar com o financiamento
da gratuidade prevista pela Unidao. No Brasil, o custeio do
transporte publico depende quase que exclusivamente da
arrecadagao da tarifa paga pelos usuarios, cabendo aos
municipios o aporte para financiar as gratuidades previstas
no Brasil. Os municipios ndo possuem capilaridade financeira
para arcar com 0s custos e com a crise econémica gerada
pela pandemia da covid-19, com isso o cenario se torna
ainda mais preocupante. O projeto busca solucionar

ou garantir o beneficio tarifario aos idosos, que é uma
importante conquista social. Nesse sentido, estabelece que
o financiamento da gratuidade prevista constitucionalmente
sera da Unido. A CNT apoia a inciativa, que busca resolver um
dos gargalos da gratuidade no transporte publico brasileiro.

)

AUTORES:
Senadores Nelsinho Trad (PSD/MS) e Giordano (MDB/SP).

EMENTA:

Institui o Programa Nacional de Assisténcia a Mobilidade
dos Idosos em Areas Urbanas (PNAMI) e da outras
providéncias.

TRAMITACAOD:

CDU; CIDOSO; CFT; CCJC; Plenario - Urgéncia (art. 155 do
Regimento Interno da Camara dos Deputados - RICD).

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATOR NO PLENARIO:
Deputado federal Isnaldo Bulhdes Jr. (MDB/AL).

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 4.392/2021.



PL 4.512/2021

Emissao de licenca unica

POSICIONAMENTO

O transporte rodoviario de produtos perigosos € o segmento
do transporte rodoviario de cargas mais regulamentado no
Brasil. Apesar de toda a regulamentagao técnica e juridica,
0s governos estaduais e municipais vém colocando em
vigor legislagdes concorrenciais que estabelecem licencas
e/ou cadastros para o transporte rodoviario que, além

de burocraticas, sdo onerosas, ndo contribuem para a
seguranca e nao tém embasamento técnico adequado. Até
este momento, existem em vigéncia 26 licencas ou cadastros
estaduais, publicados por 26 das 27 Unidades da Federacéao.
Nesse sentido, é necessaria uma proposta que estabeleca
um regramento Unico aplicado em todo o territorio nacional.

)

.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Paulo Vicente Caleffi (PSD/RS).

EMENTA:

Altera alei n.° 6.938, de 31 de agosto de 1981, que
dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente,
seus fins e mecanismos de formulagéo e aplicagao e da
outras providéncias.

TRAMITACAD:
Apensado ao PL 10.273/2018 — CMADS; CFT; CCJC.

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta na CCJC.

RELATORA NA CCJC:
Deputada federal Bia Kicis (PL/DF).

PROPOSTA:
Aprovagao do PL 4.521/2021.
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PL 13/2022

Rastreamento de animais
de estimacao

POSICIONAMENTO

A proposigao objetiva oferecer o servigo de rastreamento

no transporte de animais de estimacao no transporte

de passageiros. Entendemos que a matéria é meritoria

e deve ser entendida como mais um produto dentro da
cesta de servigos que, hoje, as companhias aéreas podem
disponibilizar aos consumidores. Entretanto, alguns pontos,
comMo a nao obrigatoriedade na prestagao do servico, a
possibilidade de cobranga pelo servico e a definicao de caes
e gatos como animais de estimagao, devem ser observados
para que tenhamos uma medida efetiva e sustentavel, sob o
ponto de vista operacional, a todas as empresas de grande
Ou pegueno porte e que nao pressionem ainda mais 0s
custos do setor, que sofreu fortemente, no Ultimo ano, com o
preco do querosene de aviacao e com a variagao do cambio.
Por fim, o projeto deve garantir a segurancga e o bem-estar
dos passageiros, da tripulacao e dos animais transportados,
visando a seguranca do voo e de todos 0os que usam o
Servigo aéreo.

R

AUTOR:
Deputado federal Alencar Santana Braga (PT/SP).

EMENTA:

Determina as empresas de transporte de passageiros a
implantacéo de rastreamento no transporte de PETs —
animais de estimacao.

TRAMITACAD:

CMADS; CVT; CCJC; e Plenério - Urgéncia (art. 155 do
Regimento Interno da Camara dos Deputados - RICD).

SITUACAD ATUAL:
Pronta para pauta no Plenario.

RELATOR NO PLENARIO:
Deputado federal Fred Costa (PATRIOTA/MG).

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que observe as
peculiaridades do transporte aéreo e a seguranga
do voo e dos usuarios.



PDL 69/2022

Fim do circuito fechado

POSICIONAMENTO

Com o pretexto de incentivar a inovagao, setores que nao
tém compromisso com a seguranga e com os direitos dos
passageiros tentam promover um retrocesso no sistema
de transporte rodoviario, com prejuizos para milhdes de
brasileiros. A CNT é favoravel a uma competigao saudavel
e em condicoes iguais entre as empresas, desde que todas
sigam as mesmas normas de seguranga e as mesmas
regras de capacitagao de motoristas e dos demais
profissionais e recolham os mesmos seguros e tributos.

A obstinacao do transporte nao regular de eliminar o circuito
fechado, agora com o argumento de plenitude do uso da
frota, tangencia o debate sobre o que realmente é almejado:
a criagédo de um fretamento (atividade privada) com atuagéo
similar a do transporte regular (servigo publico), contudo sem
0S mesmos onus.

O transporte néo regular é uma modalidade privada de
transporte coletivo de passageiros prestada paralelamente
ao transporte regular (servico publico). Embora sejam
materialmente iguais (destinam-se ao transporte coletivo
de pessoas), tais atividades encontram-se subordinadas a
regimes juridicos completamente diferentes.

A existéncia de regras diferenciadas entre o transporte ndao
regular e o transporte regular, como é o caso do circuito
fechado, nao significa reserva de mercado, como usualmente
€ argumentado. Para a efetiva garantia do direito social ao
transporte, configura-se como fundamental a preservacao
do servico publico, ja que, somente nessa atividade, o

Estado pode impor (como, de fato, imp&e) énus regulatérios
intimamente ligados ao bem-estar social, como é o caso,
exemplificativamente, das gratuidades e dos descontos
tarifarios.

2

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Marcio Labre (PL/RJ).

EMENTA:

Susta a portaria n.° 27, de 3 de margo de 2022, da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), que
padroniza o procedimento de fiscalizagéo previsto na
resolugao ANTT n.° 4.287, de 13 de margo de 2014.

TRAMITACAO:
CVT; CCJC; e Plenario.

SITUAGAO ATUAL:
Aguardando o parecer do relator na CCJC.

RELATOR NA CCIC:
Deputado federal Arthur Oliveira Maia (UNIAO/BA).

PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PDL n.° 69/2022.
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MPV 1.147/2022

Reducao de PIS/Cofins
para o transporte aéreo

POSICIONAMENTO

A medida provisoéria (MPV) é um importante instrumento

de retomada do setor aéreo e um incentivo necessario ao
setor de turismo. Ao reduzir as aliquotas de PIS/Cofins
incidentes sobre as receitas decorrentes da atividade de
transporte aéreo regular de passageiros, o Poder Executivo
reconhece que as empresas aéreas ainda sofrem os
impactos da pandemia da covid-19. A redugao das aliquotas
é fundamental para evitar que ocorra uma crise na atividade
de transporte aéreo regular de passageiros, que poderia vir
a comprometer a continuidade de prestagédo desse servigo.
Por fim, a medida auxilia o setor a buscar mecanismos para
que a populagao volte a utilizar os servigos aéreos. Todavia,
acreditamos que a MPV é uma importante oportunidade
para gerar capacitacgao, treinamento e qualidade de vida aos
trabalhadores do setor aéreo. Nesse sentido, foi apresentada
a emenda 47, do deputado federal Wellington Roberto
(PL/PB), que destina as contribuigdes compulsdrias das
empresas areas do setor privado para o SEST SENAT.

R

&

&

AUTOR:
Poder Executivo.

EMENTA:

Altera a lei n.° 14.148, de 3 de maio de 2021, que
instituiu o Programa Emergencial de Retomada do

Setor de Eventos (Perse) e reduz a zero por cento as
aliquotas da contribuigao para o Programa de Integragéo
Social e o Programa de Formacao do Patriménio do
Servidor Publico - PIS/Pasep e da Contribui¢do para o
Financiamento da Seguridade Social - Cofins incidentes
sobre as receitas decorrentes da atividade de transporte
aéreo regular de passageiros.

TRAMITACAD:
Urgéncia (art. 62, CF/1988).

SITUACAOD ATUAL:

Aguardando o recebimento pelo Plenario da Camara dos
Deputados.

PROPOSTA:

Aprovacao de um substitutivo que acate a emenda
47 e possibilite a ampliacao da prestacao de servico
do SEST SENAT para os trabalhadores do setor
aéreo em todas as regides do pais.



MPV 1.153/2022

Seguro da carga e fim do
DDR

2

POSICIONAMENTO

A medida provisoéria (MPV) atende a uma antiga e importante
reivindicagao do transporte rodoviario de cargas do

pais. A contratacdo do seguro feita exclusivamente pelo
transportador estabelece o fim da Carta de Direito de
Regresso (DDR), o que sera de suma importancia para a
redugéo do custo logistico das empresas transportadoras
e trard mais seguranca aos veiculos, as cargas e aos
motoristas profissionais. A MPV garante um gerenciamento
de riscos em conformidade com a carga transportada,
respeitando as suas especificidades e garantindo que,

no caso de sinistros, todas as partes sejam devidamente
ressarcidas. A medida evita prejuizos para o transportador E%g
e para o proprietario do bem transportado. Até a edicao

da MPV, havia espago para a contratagdo do seguro pelo
embarcador; e isso gerava enumeras perdas e prejuizos

para as empresas de transporte, visto que, quando ocorria

um sinistro, o embarcador transferia a responsabilidade

para o transportador, que ndo havia contratado o seguro ao

confiar na dispensa e acabava ficando com o prejuizo, sem

ter como indenizar o proprietario da carga. Ao estabelecer

0 seguro como obrigagao exclusiva do transportador, a

medida provisoria trouxe clareza no procedimento a ser

adotado, a fim de evitar duplicidade ou falta de seguro. Os
transportadores do Brasil desejam contratar o seguro da

carga transportada para garantir a indenizacdo em casos de

sinistro. Por fim, vale destacar que o texto fez uma excegao

para a contratagao direta do transportador auténomo pelo
embarcador, portanto ndo ha de se falar em aumento de

custos para os transportadores autbnomos ou qualquer
impedimento para a sua contratagao direta pelo embarcador,

que podera arcar com 0 Seguro nesse caso.

%3

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Poder Executivo.

EMENTA:

Dispbe sobre a prorrogagao da exigéncia do exame
toxicoldgico periodico, altera a lei n.° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito
Brasileiro, altera a lei n.° 11.442, de 5 de janeiro de 2007,
quanto ao seguro de cargas, € altera alein.° 11.539, de
8 de novembro de 2007, quanto as cessoes de analistas
de Infraestrutura e especialistas em Infraestrutura
Sénior.

TRAMITACAD:
Urgéncia (art. 62, CF/1988).

SITUACAD ATUAL:

Aguardando o recebimento pelo Plenario da Camara dos
Deputados.

PROPOSTA:

Aprovacao da medida proviséria com o acatamento
das emendas 02 e 03, de autoria do deputado
federal Pedro Westphalen (PP/RS), que aprimoram
o texto da medida.
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MPV 1.157/2023

Aliquota zero de PIS/Cofins
para o diesel

POSICIONAMENTO

De forma acertada, o governo do presidente Lula optou por
dar segmento a politica de redugao do preco do diesel. Nesse
contexto, publicou, no seu segundo dia de mandato, a medida
provisoria n.° 1.157/2023, que estabelece aliquota zero de
PIS/Cofins para o diesel até o dia 31/12/2023. A manutengao
da aliquota zerada era uma questao imprescindivel para os
modais de transporte que utilizam o combustivel como seu
principal insumo. A medida contribuiu para a estabilizacdo da
economia, evitando o impacto inflacionario de uma possivel
reoneragao imediata dos combustiveis e garantindo para

as empresas o crédito presumido. A rapida agao do Poder
Executivo federal trouxe um alivio imediato ao transporte

de passageiros e cargas em diversos modais. O texto ainda
possibilita um tempo adequado para que o governo possa
decidir sobre o modelo de politica de pregos que usara na
Petrobras e abre espago para o debate sobre a pesada carga
tributdria arcada pelo setor de transporte.

70
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AUTOR:
Poder Executivo.

EMENTA:

Reduz as aliquotas da Contribuicdo para o Programa

de Integragao Social e o Programa de Formagéo do
Patrimoénio do Servidor Publico (PIS/Pasep) e da
Contribuigao para o Financiamento da Seguridade Social
(Cofins) incidentes sobre operagdes realizadas com
oleo diesel, biodiesel, gas liquefeito de petrdéleo, alcool,
querosene de aviagao, gas natural veicular e gasolina.

TRAMITACAOD:
Urgéncia (art. 62, CF/1988).

SITUACAD ATUAL:
Matéria despachada.

PROPOSTA:

Aprovacao integral da medida provisoria
n.°1.157/2023.



MPV 1.160/2023

Retorno do voto de
gualidade do CARF

POSICIONAMENTO

O retorno do voto de qualidade do Carf é considerado

um retrocesso para os julgamentos do Conselho de
Administragéo de Recursos Fiscais. O chamado voto duplo
estabelece que, em caso de empate em um julgamento, o
desempate sera feito por um conselheiro que represente a
Fazenda Nacional. Tal medida foi revogada em 2020, por ser
considerada pelo Congresso Nacional uma forma indireta

de aumento da arrecadacgao da Unido. O Codigo Tributario
Nacional é claro ao definir, em seu artigo 112, que, em caso
de duvida, deve-se decidir em favor do contribuinte. Quando
ha um empate durante uma deliberacao do Carf, fica evidente
que ha posicoes claramente divergentes, ndo podendo a
Fazenda Nacional, que advoga em favor do Estado, ser o voto
de minerva da decisao.

A medida ainda determina, dentre outros pontos, o Litigio
Zero para o parcelamento de débitos no valor de até 60
saldrios minimos. Outra novidade estabelecida pela MPV

é o fim do recurso ao Carf para valores abaixo de mil
saldrios minimos, o que também pode gerar prejuizos aos
contribuintes que precisarem utilizar a Justica Comum, que,
por sua vez, ficara ainda mais sobrecarregada.

R

st

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Poder Executivo.

EMENTA:

Dispde sobre a proclamagao do resultado do julgamento,
na hipdtese de empate na votagdo no ambito do
Conselho Administrativo de Recursos Fiscais, e sobre a
conformidade tributaria no ambito da Secretaria Especial
da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda

e altera alein.® 13.988, de 14 de abril de 2020, para
dispor sobre o contencioso administrativo fiscal de baixa
complexidade.

TRAMITACAO:
Urgéncia (art. 62, CF/1988).

SITUACAD ATUAL:
Matéria despachada.

PROPOSTA:

Rejeigdo e arquivamento da matéria ou aprovagao
de um substitutivo com a inclusdo das emendas 15;
16 e 27, do deputado federal Pedro Westphalen (PP/
RS), para a supresséo do voto de qualidade e do
limite de mil salarios minimos e para que a adesao
ao programa Litigio Zero possa ser realizada até o
dia 31/12/2023.
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PLS 272/2016

Atos terroristas

POSICIONAMENTO

No transporte urbano de passageiros por 6nibus, a violéncia
tem levado a perda de vidas e a incalculaveis prejuizos
sociais e econdmicos. Mesmo sendo um direito social, 0
transporte publico sofre com a insensatez de quem acredita
gue a violéncia e a destruigao de coletivos sdo formas
aceitaveis de manifestacado. O primeiro registro de incéndio
proposital de 6nibus urbanos no Brasil aconteceu no Rio de
Janeiro, durante protestos realizados em 1987. Nos ultimos
30 anos, foram 4.370 6nibus coletivos urbanos incendiados
de forma criminosa. Os numeros apontam para enormes
prejuizos a economia do pais, assim como para uma grave
problematica social que computou, no periodo de 30 anos,
20 obitos e 63 pessoas feridas gravemente em atentados
no transporte urbano. O cenario exige 0 COMpromisso

pelo desenvolvimento de politicas publicas e alteragoes
legislativas que garantam o aumento da seguranca

nas rodovias e cidades brasileiras, de forma a coibir o
crescente nimero da inseguranga publica no transporte de
passageiros. Nesse sentido, é imprescindivel que o incéndio
em veiculos de transporte publico de passageiros seja
considerado ato de terrorismo.

)

AUTOR:
Senador Lasier Martins (PDT/RS).

EMENTA:

Altera a lei n.° 13.260, de 16 de margo de 2016, a fim de
disciplinar com mais precisao condutas consideradas
como atos de terrorismo.

TRAMITACAD:
CCJ (arquivada ao final da legislatura).

SITUACAD ATUAL:

Aguardando a apresentagao de requerimento de
desarquivamento.

PROPOSTA:
Aprovagao do PLS 272/2016.



PEC 110/2019

Reforma tributaria

POSICIONAMENTO

O setor transportador esta acompanhando, com grande
atencgéao, as propostas de reforma tributaria em curso, no
cenario nacional. As distorgdes estruturais do sistema
tributario brasileiro prejudicam a competitividade das
empresas e o crescimento econémico do pais. A CNT,
comprometida com o engrandecimento socioeconémico do
Brasil, apoia uma reforma tributaria ampla que traga justica,
neutralidade e simplicidade ao Sistema Tributario Nacional,
sem aumento da atual carga tributaria global e setorial e
respeitando as especificidades do setor transportador e de
infraestrutura.

)

4
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AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTORES:
Senador Davi Alcolumbre (UNIAO/AP) e outros.

EMENTA:

Altera o Sistema Tributario Nacional e da outras
providéncias.

TRAMITACAD:
CCJ; Plenario.

SITUACAOD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CCJ.

PROPOSTA:

Aprovagao de um substitutivo que garanta a
manutencgao da carga tributaria global e setorial;

o creditamento integral para os insumos de
transporte e da folha de pagamento; a exoneragao
integral na exportacao do servico de transporte; o
tratamento diferenciado setorial para o transporte
e para a infraestrutura; a manutencgao do servigo
social e de aprendizagem; a transparéncia dos
dados; e 0 ajuste no prazo de transicao. Por fim,

o texto a ser aprovado deve estabelecer que nao
havera a criacédo de tributos seletivos com oneragéo
do setor de transporte.
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PL 5.544/2019

Devolucdo do valor do frete

POSICIONAMENTO

Apesar de a proposta aparentemente trazer uma garantia,

ela pode trazer impactos ao desenvolvimento dos setores
envolvidos (ecommerce e cargas), além de gerar impactos ao
consumidor.

Acrescer a obrigagao de devolugao imediata do valor do frete
pode aumentar os impactos mencionados relativos ao aumento
dos custos do transporte. Isso se deve ao fato de que um

valor adicional seria acrescido ao preco do frete, considerando
uma taxa de reembolso a ser considerada pela estimativa de
entregas nao realizadas no prazo estabelecido.

Assim, a medida traz prejuizos aos diversos elos da cadeia de
varejo, afetando o consumidor, que seria obrigado a arcar com o
aumento dos custos gerais causados pela norma e, até mesmo,
prejudicando ou inviabilizando pequenos negdécios.

Outro ponto ignorado pelo projeto séo as diferentes dimensoes
e fatores ligados as possiveis causas de atraso na entrega de
uma mercadoria que ndo podem ser simplesmente imputados
ao fornecedor. O prazo de entrega e 0 seu cumprimento sao um
diferencial relevante considerado na contratagao de empresas
de transporte de mercadorias pelos estabelecimentos e
também pelo consumidor, de modo que é inadequado supor
que nao ha empenho por parte dos fornecedores e prestadores
de servigo no cumprimento dos prazos de entrega.

Por outro lado, a medida faz um recorte inadequado das
situagbes de eventual mora relativa a entrega de mercadorias.
O projeto pretende tratar um atraso eventual minimo de, por
exemplo, um dia, da mesma forma de um caso mais extremo
de atraso, como semanas ou meses.

Por fim, vale notar que também ¢é ignorado que o consumidor ja
possui garantias eficazes no caso de atrasos de mercadorias,
como reclamagado em érgaos administrativos, cancelamento do
pedido e restituicao de valores e de eventuais perdas e danos.

)

%

AUTOR:
Senador Randolfe Rodrigues (REDE/AP).

EMENTA:

Altera a lein.® 8.078, de 11 de setembro de 1990 (Cdédigo
de Defesa do Consumidor), para prever a penalidade

de reembolso do valor do frete a empresas que
descumpram o prazo de entrega de produtos acordado
em contrato.

TRAMITACAD:
CTFC.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CTFC.

B
AQ

Qrgro WO

PROPOSTA:
Pela rejeicao e arquivamento do PL 5.544/2019.



PL 79/2020

Recursos para o
SEST SENAT

)

POSICIONAMENTO

Embora o SEST e o SENAT ja atuem em prol da qualificagéo
e do bem-estar dos trabalhadores de todos os segmentos
de transporte, ofertando servigos e capacitagdo voltados

as especificidades dos setores rodovidrio, aéreo, aquaviario,
ferrovidrio, metroviario e portudrio, essas entidades recebem
recursos advindos exclusivamente do setor rodoviario, o que
limita a capacidade financeira do sistema para disponibilizar
atividades para esses profissionais e suas familias.

b

Nesse sentido, a destinagao dos recursos depositados

em fundos especiais (sujeitos a contingenciamentos e a EZB
constituigdo de reserva de contingéncia) e direcionados ao

SESI/SENAI podera ampliar a oferta de programas alinhados

as politicas publicas voltadas a produtividade e geragéo de

empregos em todos os modais de transporte. A proposta

legislativa ndo onerara o setor produtivo, alterando apenas

a destinacao dos valores que ja sao arrecadados, a titulo de
contribuicdo compulsoéria sobre a folha de pagamento.

A atualizacdo das normas existentes sera uma resposta
eficaz ao descompasso historico e a crise fiscal instalada, na
medida em que reestruturam as competéncias e centralizam
a prestacao do servigo social e de qualificagéo profissional
em um unico sistema, com manifesta expertise. Isso
permitira maior disponibilidade de servicos especializados
voltados ao trabalhador do transporte, melhoria na
qualidade dos servigos ofertados a sociedade, bem como

a interconexao entre modais de transporte, reduzindo

custos operacionais e aumentando a eficiéncia da atividade
transportadora.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Senador Wellington Fagundes (PL/MT).

EMENTA:

Altera os decretos-leis n.° 6.246, de 5 de fevereiro de
1944, n.° 9.403, de 25 de junho de 1946, e n.° 1.305,
de 08 de janeiro de 1974, e as leis n.° 5.461, de 25

de junho de 1968, e n.° 8.706, de 14 de setembro de
1993, para determinar que as contribui¢goes de todos
os trabalhadores do transporte e dos transportadores
auténomos sejam recolhidas em favor do SEST e do
SENAT.

TRAMITACAD:
CAE; CAS.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CAE.

PROPOSTA:

Aprovacao de substitutivo que estabelega o envio
das contribuigbes das empresas de transporte de
todos os modais para o SEST SENAT.
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PL 949/2020

Suspensao de
recolhimento de tributos

)

POSICIONAMENTO

Em meio a pandemia gerada pela covid-19, o Parlamento
busca solugdes para socorrer a populagao e o setor
econdmico. Nesse sentido, o PL 949/2020 objetiva desonerar
a folha de pagamentos durante o periodo de pandemia.
Porém, o efeito da medida pode ser danoso para os
trabalhadores do setor transportador. Ao desonerar a folha
de pagamento, a proposta também suspende 100% da
arrecadagao das contribuigbes para o Sistema S.

O SEST SENAT realiza um trabalho imprescindivel no
atendimento dos profissionais do transporte durante a
pandemia. As entidades do Sistema S relacionadas ao setor
de transporte mantiveram seus atendimentos e foram para
diversos pontos nas estradas brasileiras, para dar suporte ao
transportador, levando alimentagéo e cuidados com a saude,
enquanto todos os comércios e servigos foram fechados.
Um corte dessa magnitude também tera um efeito perverso
sobre as familias de milhdes de brasileiros pela reducéo
drastica dos atendimentos de salde e da capacitacao
profissional.

O setor transportador é uma atividade essencial e conta
com o suporte do SEST SENAT para dar continuidade ao seu
trabalho. S6 em 2021, o SEST proporcionou, gratuitamente,
mais de 5,6 milhGes de atendimentos em saude e qualidade
de vida, incluindo assisténcia a saude, educagao para a
salde, programa de prevencao de acidentes e esporte, lazer
e cultura, nos formatos presencial e online. Jd o SENAT
realizou 5 milhdes de atendimentos em desenvolvimento
profissional, incluindo cursos presenciais, webaulas e
palestras. O transporte precisa do SEST SENAT, e o pais
precisa do setor transportador para garantir o abastecimento
e a entrega de medicamentos e insumos.

AUTOR:
Senador Iraja Abreu (PSD/TO).

EMENTA:

Estabelece medidas de desoneragao da folha

de pagamentos para garantir a subsisténcia dos
empreendimentos e a manutengdo de empregos
durante o Estado de Emergéncia de Saude Publica de
Importancia Nacional (Espin), declarado em razdo da
pandemia da covid-19.

TRAMITACAD:
Apensado ao PL 1.124/2020 — CAE; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designagéao de relator na CAE.

Rejeigao da proposta e arquivamento da matéria.



PL 4.042/2020

Faixas nao edificaveis

POSICIONAMENTO

A seguranca da populacao e das operagdes de transporte
devem fazer parte do dia a dia das empresas. Uma das
formas mais eficientes de garantir essa seguranga no setor
ferroviario é a existéncia das faixas nao edificaveis. Para
tanto, incide faixa ndo edificavel de 15 metros, contada a
partir do término da area de dominio. Ha a necessidade de
distancia em razao dos impactos na seguranga operacional
das ferrovias, dos riscos para terceiros e da potencializagéo
de conflitos urbanos. Ao contrdrio das rodovias, onde as
faixas de dominio sédo maiores e ha maior facilidade para

a parada dos automoveis, em uma situacao indesejada de
acidente, no caso das ferrovias, a prudéncia recomenda,
como regra e sempre que for possivel, estabelecer uma faixa
livre e desimpedida de pessoas e edificagcdes para o caso de
um eventual descarrilamento com tombamento de vagdes
em movimento.

)

%

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Senador Rodrigo Cunha (PSDB/AL).

EMENTA:

Altera alei n.° 6.766, de 19 de dezembro de 1979, que
dispde sobre o parcelamento do solo urbano e da outras
providéncias.

TRAMITACAOD:
Cl; CDR.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na ClI.

Rejeigao e arquivamento do PL 4.042/2020.
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PL 4.552/2020

Parcelamento de dividas
trabalhistas

POSICIONAMENTO

A pandemia do novo coronavirus gerou sérios problemas
sanitarios em todo o mundo. As medidas para contengéo

do virus séo fundamentais no combate a covid-19, contudo
acabam por se refletir, de forma negativa, na economia
brasileira. O lockdown, as regras de distanciamento social e

o toque de recolher sdo algumas das agdes que impactam a
economia dos estados e dos municipios. Superar a pandemia
€ a maior prioridade do pais.

Porém, é fundamental um olhar cuidadoso nos reflexos
econdmicos e na saude financeira das empresas.

O PL 4.552/2020 permite o parcelamento de dividas
trabalhistas cuja execucao judicial seja iniciada durante a
vigéncia do estado de calamidade publica decorrente da
pandemia do novo coronavirus ou até dez meses apos o seu
término.

Tal medida auxilia as empresas a honrarem suas dividas
e assegura ao trabalhador credor o recebimento de valor
minimo a sua subsisténcia, o qual sera devidamente
corrigido monetariamente. As empresas desejam honrar
suas obrigacdes, dentre elas as trabalhistas. Para tanto,
é preciso que a divida possa ser parcelada, visto o atual
momento de extrema dificuldade vivido por elas.

)

AUTOR:
Senador Chico Rodrigues (PSB/RR).

EMENTA:

Permite o parcelamento de dividas trabalhistas cuja
execucao judicial seja iniciada durante a vigéncia do
estado de calamidade publica decorrente da pandemia
do coronavirus ou até 10 meses ap6s o seu término.

TRAMITACAD:
CAS; CAE.

SITUAGAO ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CAS.

PROPOSTA:
Aprovacao do PL 4.552/2020.



PL 2.646/2020

Debéntures de
Infraestrutura

POSICIONAMENTO

As debéntures incentivadas de infraestrutura séo titulos
privados relacionados a projetos de investimento na area
que usufruem de beneficios tributarios e se constituem
como um bom mecanismo de financiamento de longo prazo
para as empresas. Elas funcionam como instrumentos de
captagao de recursos no mercado de capitais. Ou seja, a
propria empresa concessiondria pode organizar a emissao
desses titulos conforme a necessidade de inversoes.

Os aperfeicoamentos propostos nos marcos legais das
debéntures incentivadas e dos fundos de investimento

em infraestrutura visam, em linhas gerais, aumentar a
atratividade das debéntures incentivadas no mercado
internacional, reduzir os riscos de emissao, ampliar a lista de
segmentos a serem contemplados com beneficios fiscais,
facilitar e estimular a operagao dos fundos e fortalecer o
mercado secundario desses titulos.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTORES:
Deputado federal Jodo Maia (PL/RN) e outros.

EMENTA:

Dispde sobre as debéntures de infraestrutura; altera a
lein.©9.481, de 13 de agosto de 1997, alein.° 11.478,
de 29 de maio de 2007, a lein.° 11.312, de 27 de junho
de 2006, a lei n.° 12.431, de 24 de junho de 2011, e a
lein.®12.712, de 30 de agosto de 2012; e da outras
providéncias.

TRAMITACAD:
Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando apresentacao de parecer no Plenario.

RELATOR NO PLENARIO:
Senador Wellington Fagundes (PL/MT).

PROPOSTA:

Aprovacao do texto da Camara dos Deputados.
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PL 4.470/2020

Transporte rodoviario
remunerado privado
coletivo interestadual
e internacional de
passageiros

)

POSICIONAMENTO

No ano de 2021, O Congresso Nacional aprovou o PL
3.819/2020, que resultou na lei n.° 14.298/2022. Com a
criacao da nova norma, foram estabelecidos os critérios de
outorga mediante autorizagéo para o transporte rodoviario
interestadual e internacional de passageiros. Portanto, o
Congresso Nacional debateu, de forma profunda, as novas
normas para o modelo autorizativo, o que faz com que

o PL 4.470/2020 perca seu objeto. E importante lembrar
que a nova lei de autorizagdes para o transporte rodoviario
interestadual e internacional de passageiros é fruto de

um amplo debate que buscou, especialmente, garantir a
seguranca dos usuarios e a salde financeira das empresas
que buscam o novo modelo para comegar 0s seus negocios.

AUTOR:
Senador Chico Rodrigues (PSB/RR).

EMENTA:

Altera a lei n.® 10.233, de 5 de junho de 2001, que dispde
sobre a reestruturacdo dos transportes aquaviario e
terrestre, cria o Conselho Nacional de Integragao de
Politicas de Transporte, a ANTT, a Antag e o DNIT,

e da outras providéncias para criar a categoria do
transporte remunerado privado coletivo interestadual e
internacional de passageiros.

TRAMITACAD:
CAE; CAS.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CAE.

Rejeicao e arquivamento do PL 4.470/2020.



PLP 197/2021

MEI Caminhoneiro

POSICIONAMENTO

A lei complementar n.° 188/2021 possibilitou a

inscricdo do transportador auténomo de cargas como
microempreendedor individual (MEI), uma modalidade
simplificada de negdcio. Com a adesao, o autbnomo passa a
ter o Cadastro Nacional de Pessoa Juridica (CNPJ) e devera
emitir notas fiscais a cada servigo prestado. Nesse sentido,
caso faca a opgao pela modalidade, o caminhoneiro terd sua
personalidade juridica alterada. A nova lei complementar
também altera 0 modelo de atendimento dos caminhoneiros
no SEST SENAT.

Para acessar o0s servigos de treinamentos, capacitagdes

e saude, o profissional autbnomo devera pagar o valor
integral dos servigos. E fundamental ressaltar que os
motoristas profissionais possuem uma série de reciclagens
e capacitacoes obrigatorias por lei e que sdo extremamente
necessarias para garantir a seguranca do profissional,

do veiculo e das pessoas que circulam pelas estradas do
pais. O PLP 197/2021 busca reverter esse cenario negativo
para o profissional auténomo, retomando o modelo
contributivo para o Sistema S do Transporte e garantindo os
atendimentos para os motoristas e as suas familias.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Senador Jorginho Mello (PL/SC).

EMENTA:

Altera a lei complementar n.° 123, de 14 de dezembro

de 2006 (Estatuto Nacional da Microempresa e da
Empresa de Pequeno Porte), e a lei ordinaria n.° 10.833,
de 29 de dezembro de 2003, a fim de permitir que os MEI
caminhoneiros possam contribuir para o sistema SEST
SENAT.

TRAMITACAO:
CAE; CI; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designagao de relator na CAE.

PROPOSTA:
Aprovacao do PLP 197/2021.
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PL 1.949/2021

Tanque suplementar

POSICIONAMENTO

Hoje, a norma regulamentadora (NR) 16.6.7 é clara ao afirmar
que as quantidades de inflamaveis contidas nos tanques de
consumo proéprio dos veiculos nao devem ser consideradas
para a contagem das operagdes de transporte de inflamaveis
que contabilizam a periculosidade e resultam na necessidade
de pagamento do adicional ao motorista empregado.

O projeto de lei n.° 1.949/2021 busca reafirmar o que ja

esta previsto na referida norma regulamentadora. Nesse
sentido, ele estabelece uma maior seguranca juridica para
as empresas que, para a previsibilidade do seu empregado
e das cargas, estdo em constante renovagao das suas
frotas, as quais possuem tanques com maior capacidade de
armazenamento.

)

AUTOR:
Deputado federal Celso Maldaner (MDB/SC).

EMENTA:

Acresce dispositivo a Consolidagao das Leis do Trabalho,
aprovada pelo decreto-lei n.° 5.452, de 1° de maio de 1943,
para estabelecer a ndo caracterizagao como perigosas

das atividades ou operagdes que envolvam exposicao

as quantidades de inflamaveis contidas em tanques de
combustiveis originais de fabrica e suplementares, na forma
que especifica.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o despacho da Mesa do Senado Federal.

PROPOSTA:

Aprovagao do PL 1949/2021 na forma do texto ja
aprovado pela Camara dos Deputados.



PL 2.159/2021

Licenciamento
ambiental

POSICIONAMENTO

Transportar de forma segura, eficiente e com menor impacto
ambiental é um dos pilares do transporte defendidos pela
CNT. Para tanto, é fundamental que se construa uma
infraestrutura robusta que possibilite a intermodalidade para
uma logistica integrada e eficaz.

0 excesso de burocracia gerado pela atual Politica Nacional
do Meio Ambiente (lei n.° 6.938/1981) inviabiliza novos
projetos e impede a consolidacao de um transporte mais
limpo. Os modais menos poluentes, como o ferroviario e o
hidrovidrio, sdo de interesse econdmico, social e ambiental
para o palis. Todavia, a falta de objetividade do processo de
licenciamento ambiental dificulta o avanco da participacao
desses modais.

Nesse sentido, o Sistema CNT defende a necessidade de
desburocratizar e objetivar os processos de regulagao
ambiental, por meio, por exemplo, da adogao de mecanismos
da tecnologia da informagéao e da maior integragao
institucional publica. E imprescindivel garantir praticidade e
transparéncia de informagao aos processos autorizativos
ambientais com o intuito de simplificar o procedimento
regulatorio.

A modernizagao e unificagdo dos processos de
licenciamento reduzem os atrasos em obras e 0s custos de
projetos de infraestrutura. O texto aprovado pela Camara
dos Deputados estabelece importantes avancos legais

que podem viabilizar, de forma mais dindmica, as obras de
infraestrutura lineares.

)

b

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTORES:
Deputado federal Luciano Zica (PT/SP) e outros.

EMENTA:

Dispde sobre o licenciamento ambiental, regulamenta o
inciso IV do § 1° do art. 225 da Constituicdo Federal e da
outras providéncias.

TRAMITACAD:
CRA; CMA; Plenario.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando a designacao de relator na CRA e na CMA.

PROPOSTA:

Aprovacgéao do texto da Camara dos Deputados.

SAIBA MAIS:

Também tramita, no Senado Federal, o PLS 168/2018, que
cria a Lei Geral de Licenciamento Ambiental, estabelecendo
normas gerais para o licenciamento de atividades ou
empreendimentos utilizadores de recursos ambientais,
efetiva ou potencialmente poluidores ou capazes, sob
qualquer forma, de causar degradagéo do meio ambiente e
institui a avaliagdo ambiental estratégica (AAE).
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PL 3.278/2021

Marco legal da Politica
Nacional de Maobilidade
Urbana

POSICIONAMENTO

A revisao da Politica Nacional de Mobilidade Urbana é

um passo importante na reestruturacao do servigo de
transporte publico no Brasil. Hoje, o transporte publico é

um direito social, ao qual o cidadado deve ter acesso em sua
multimodalidade, 6nibus, trem e metrd, exercendo um direito
constitucional. O transporte coletivo deve ser visto como
uma ferramenta para o bom funcionamento das cidades

e na efetividade da mobilidade urbana. Contudo, € latente

a necessidade de uma alteragéo profunda nas normas

legais que determinam as regras para o funcionamento do
transporte publico no Brasil. E preciso, dentre outros pontos,
revisitar conceitos como a tarifa de remuneracao e tarifa
publica ou de utilizagao, além das regras de financiamento
das diversas gratuidades previstas nas legislacdes do pals.
Por fim, vale lembrar que é preciso olhar a mobilidade urbana
de todos os seus angulos e respeitar as caracteristicas
populacionais das diversas regides do pais. Nesse sentido, a
CNT apoia a reforma da atual Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e defende um transporte de qualidade para todos os
brasileiros.

)

AUTOR:
Senador Antonio Anastasia (PSD/MG).

EMENTA:

Atualiza o marco legal da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana; altera a lein.° 12.587, de 3 de janeiro de 2012; a lei n.°
10.636, de 30 de dezembro de 2002; e alein.° 10.257,de 10
de julho de 2001.

TRAMITACAD:
Cl (arquivada ao final da legislatura).

SITUACAD ATUAL:

Aguardando a apresentagao de requerimento de
desarguivamento.

PROPOSTA:
Aprovacgao do PL 3.278/2021.



PL 2.193/2022
Politica de Mobilidade
Urbana

POSICIONAMENTO

Hoje, o problema da mobilidade urbana é resultante da
elevada taxa de urbanizacao das cidades brasileiras, que
estdo cada vez mais densas e interligadas. Ao problema

se alia a deficiéncia de um planejamento integrado de
transportes que estruture os grandes fluxos. A mobilidade
urbana deve ser integrada, e cada modal de transporte deve
ser utilizado de acordo com a demanda regional. Nesse
sentido, é preciso expandir as redes de alta capacidade, que
sa0 0s trens e metrds, e organizar a mobilidade nas cidades.
Para tanto, € preciso criar uma Autoridade Metropolitana que
organize e planeje as linhas para que a populagdo tenha um
transporte publico organizado e eficiente.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTORES:

Deputados federais José de Filippi (PT/SP) e Carlos
Zarattini (PT/SP).

EMENTA:

Institui as diretrizes da Politica Metropolitana de
Mobilidade Urbana (PMMU), cria o Pacto Metropolitano
da Mobilidade Urbana e o Sistema de Informacgdes dos
Transportes Metropolitanos (Sitram), com a Autoridade
Metropolitana de Transportes e o Fundo Metropolitano
de Transporte Publico, e da outras providéncias.

SITUAGAO ATUAL:
Aguardando o despacho.

PROPOSTA:

Aprovagao do PL 2.193/2022, na forma do texto
aprovado pela Camara dos Deputados.
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PL 1.205/2022

Ressarcimento da despesa
com combustivel do TAC
pelo ETC

POSICIONAMENTO

O ordenamento juridico afasta qualquer atuagao normativa
que culmine em retirar o carater competitivo das atividades
econdémicas livres, tal qual a atividade de transporte rodoviario
de cargas.

Se ndo cabe ao Estado, em sua intervengao direta, substituir-
se aos agentes privados e ao mecanismo de alocagéo entre
oferta e demanda, suplantando a concorréncia pela regulagao,
tampouco sera possivel, em sua intervengao indireta, na
condigao de agente normativo e regulador, afastar o regime
concorrencial das atividades econémicas privadas (arts. 170,
173 e 174 da Constituigdo Federal de 1988).

Todavia, ao estabelecer que o valor do combustivel ndo
integrara o frete a ser pago ao TAC, sendo valor a ser pago de
forma apartada e destacada pelo tomador do servico, o projeto
de lei ndo atende aos limites da intervencao indireta do Estado
e atua diretamente sobre o prego do transporte rodoviario de
cargas, distorcendo a concorréncia de forma desproporcional e
inconstitucional.

O projeto de lei, ainda, ao propor o acréscimo do paragrafo
Unico, do art. 6°,da lei n.° 11.442/2007, veda a atuacéo de
determinados agentes econdmicos — empresas de navegagao
e partes relacionadas — em atividade econémica que,
conforme amplamente indicado acima, néo é sequer objeto

de autorizagao — transporte rodoviario de contéineres —,
acaba por criar uma reserva indevida de mercado e tem como
consequéncia a diminuigao da concorréncia, que prejudica o
consumidor na medida em que pressiona o frete para cima.

E manifestamente inconstitucional proibir que determinados
agentes econémicos realizem atividade econémica franqueada
a livre iniciativa sem condicionamentos, sob a alegacao de que

exercem pressao competitiva sobre os transportadores rodoviarios de
cargas. Se ha condutas anticompetitivas a serem examinadas, como
consta da justificativa do projeto, elas deverao ser enderegadas ao

Cade para que, enquanto autoridade da concorréncia e em sede da sua
competéncia repressiva, instaure procedimento administrativo atento ao
devido processo legal e apure a existéncia ou nao de ilicito concorrencial
apos a andlise de todas as circunstancias de mercado e elementos de
prova juntados aos autos.

AUTOR:
“%  Senador Lucas Barreto (PSD/AP).

EJ/ EMENTA:
Altera alein.° 11.442, de 5 de janeiro de 2007, que dispde
sobre o transporte rodoviario de cargas por conta de terceiros
e mediante remuneragao, e revoga a lei n.° 6.813, de 10 de
julho de 1980, para estabelecer o carater ressarcitorio da
despesa com combustivel pelas Empresas de Transporte
Rodoviario de Cargas (ETC).

E:h SITUA(,'I'-'\O ATUAL:
Aguardando o despacho da Mesa do Senado Federal.

)

=
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PROPOSTA:
Rejeicao e arquivamento do PL 1.205/2022.



PL 3.027/2022

Sistema Nacional de
Informacoes de Qualidade
do Ar

POSICIONAMENTO

A proposigao reflete uma preocupagao legitima
especialmente para as comunidades urbanas. Ha que

se considerar que a criagdo de uma politica nacional de
qualidade do ar e de um sistema nacional de informacdes
de qualidade do ar, com principios, objetivos e instrumentos,
bem como sobre as diretrizes relativas ao gerenciamento
de fontes poluidoras, é meritéria. Entretanto, as dimensoes
continentais do pais, associadas a sua imensa diversidade
socioecondmica, retratam condigdes de qualidade do ar
muito variadas para os seus 5.570 municipios, indicando

a necessidade de se ter muito cuidado na proposicéo, sob
pena de se regulamentar algo de impossivel controle ou
efetivamente irrealizavel. Nesse sentido, o texto aprovado
pela Camara do Deputados em 2022 apresentou importantes
avancgos no aperfeicoamento da norma proposta.

Contudo, ainda € necessario observar os problemas que
podem surgir com a prerrogativa de estabelecimento de
regramentos proprios pelos estados e pelo Distrito Federal.
A atividade do transporte, de forma geral, possui operagées
e empreendimentos em mais de um estado. Portanto, as
regras devem ser definidas pela Unido, estabelecendo-se um
padréo nacional.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

AUTOR:
Deputado federal Paulo Teixeira (PT/SP).

EMENTA:

Institui a Politica Nacional de Qualidade do Ar e cria o
Sistema Nacional de Informagdes de Qualidade do Ar.

SITUACAD ATUAL:
Aguardando o despacho da Mesa do Senado Federal.

PROPOSTA:

Supressao integral do art. 9° e do paragrafo Unico,

do art. 6° do PL 3.027/2022.

IMPORTANTE:

Ja tramita, no Senado Federal, o PL 4.262/2021, que
institui a Politica Nacional de Qualidade do Ar, cria o
Sistema Nacional de Informacdes sobre Qualidade do

Ar. Nesse sentido, a CNT apoia que as duas matérias
tramitem em conjunto. Vale ressaltar que o PL 4.262/2021
também precisa de aperfeicoamentos que garantam a
aplicabilidade da norma.
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Poder Executivo tem como fungéo primordial a
execucao de leis para a efetivacao de direitos e
a implantacao de politicas publicas para atender aos
principais anseios e as necessidades da sociedade. A
titularidade do Poder Executivo federal é exercida por
um presidente democraticamente eleito.

Em 1° de janeiro de 2023, o presidente eleito, Luiz Incio
Lula da Silva, tomou posse para um mandato de quatro
anos. Em seu discurso, Lula ressaltou a importancia de
planejar os investimentos publicos e privados na diregcao
de um crescimento econémico sustentavel. Também
destacou a estruturagdo de um novo PAC (Programa

de Aceleragdo do Crescimento), o qual devera ser um
impulsionador da geracao de empregos no pais.

Os investimentos em infraestrutura de transporte, a
implementagao da multimodalidade e a redugéo do
Custo Brasil estao entre as principais bandeiras da CNT.
Para que as pautas se efetivem em politicas publicas

e investimentos, é necessaria a garantia de seguranca
juridica e atratividade econdmica para os investidores
nacionais e internacionais.

A CNT tem como misséo a defesa dos interesses das
empresas transportadoras junto ao Poder Executivo
federal e atua com transparéncia para que os temas
tenham prioridade na agenda publica do pais.

Transportar é possibilitar a movimentacao de toda a
producéo brasileira. E o transporte que leva, de ponta a
ponta, o que € plantado, colhido e fabricado no pais. O
comércio, a industria, 0 agronegdécio e as pessoas sao
interligados pelo transporte e pela logistica. Por isso, um
transporte eficiente, rapido, seguro e eficaz é primordial
na retomada econémica do pais. O transporte € o que
move o Brasil em todas as suas dire¢oes.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

Importantes passos foram dados nos Ultimos anos. As
aprovacoes do Marco Regulatorio das Ferrovias e do
Programa de Estimulo ao Transporte por Cabotagem
(BR do Mar) sdo exemplos de normas que podem
fomentar investimentos e uma logistica mais barata e
eficiente.

O orcamento aprovado pelo Congresso Nacional e
sancionado pelo Poder Executivo no inicio do ano
acena, de forma positiva, para a recuperagéo de

vias, para o investimento em sinalizagdes e para a
construcdo de uma infraestrutura robusta e que, de fato,
espelhe as dimensodes continentais do Brasil.

A CNT mantém o posicionamento de que o0 novo
governo precisa avangar em uma agenda de
aprimoramento da politica publica de infraestrutura
de transporte, de modernizacdo do ambiente negocial
e do arcabougo regulatério nacional para garantir

a seguranca juridica e, consequentemente, os
investimentos privados.

Temas como a reforma tributaria, a politica de pregos
dos combustiveis, a seguranca publica, a continuidade
das concessoes e investimentos publicos em obras

e recuperacgao rodoviaria devem ser prioridade no
primeiro ano de gestao.

O setor produtivo ainda se recupera da crise econdémica
causada pela pandemia que atingiu 0 mundo nos
ultimos trés anos. As empresas foram fortemente
impactadas e buscam o reequilibrio econémico e

a retomada dos seus empreendimentos. A partir

deste momento, a Confederagao apresenta suas
solicitagbes, sugestoes institucionais e solu¢des para

a modernizagao do pais e a retomada do crescimento
econdmico e da geragao de empregos.
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Lista de siglas
AGU
Anac
ANP
ANPD
Antaq
ANTT
Anvisa
Bacen
cc
CGU
DNIT
EPL
Ibama
Infraero
M.Cidades
M.Comunicagoes

M.Defesa

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

Advocacia-Geral da Unido

Agéncia Nacional de Aviagédo Civil

Agéncia Nacional de Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis
Autoridade Nacional de Protecao de Dados

Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitdria

Banco Central

Casa Civil da Presidéncia da Republica

Controladoria-Geral da Uniéo

Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Empresa de Planejamento e Logistica S.A.

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportudria

Ministério das Cidades

Ministério das Comunica¢6es

Ministério da Defesa
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M.Esporte
M.Mulheres
M.Planejamento
M.Saude
M.Transportes
Mapa
MCTI
Mcult
MDAAF
MDH
MDIC
MDR
MDS
MEC
MF
MGISP

MIR

96

Ministério do Esporte

Ministério das Mulheres

Ministério do Planejamento e Orgamento

Ministério da Saude

Ministério dos Transportes

Ministério da Agricultura e Pecudria

Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovagdo

Ministério da Cultura

Ministério do Desenvolvimento Agrario e Agricultura Familiar
Ministério dos Direitos Humanos e Cidadania

Ministério do Desenvolvimento, Industria, Comércio e Servigos

Ministério da Integragdo e Desenvolvimento Regional

Ministério do Desenvolvimento Social, Assisténcia, Familia e Combate a
Fome

Ministério da Educacgéo
Ministério da Fazenda
Ministério da Gestao e Inovagdo em Servigos Publicos

Ministério da Igualdade Racial



Lista de siglas
MJSP
MMA
MME
MPA
MPI
M.Previ
MRE
MTE
MTUR
PF
PGFN
Portos e Aeroportos
PRF
SCOM
SG
SRI

Valec

Ministério da Justica e Seguranca Publica

Ministério do Meio Ambiente
Ministério de Minas e Energia
Ministério da Pesca e Aquicultura
Ministério dos Povos Indigenas
Ministério da Previdéncia Social
Ministério das Relacbes Exteriores
Ministério do Trabalho e Emprego
Ministério do Turismo

Policia Federal

Procuradoria-Geral da Fazenda Nacional
Ministério de Portos e Aeroportos
Policia Rodovidria Federal
Secretaria de Comunicacgédo Social
Secretaria-Geral

Secretaria das Relacbes Institucionais

Engenharia, Construgdes e Ferrovias S.A.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

97



CNT | SEST SENAT / ITL

PODER EXECUTIVO

98

Planejamento,
desburocratizacao
do Estado e
financiamento da
infraestrutura

CNT, em seu documento “O Transporte Move o
Brasil”, afirma que o equacionamento da formula
“planejamento, desburocratizagéo e investimento”
€ essencial para que o pals aproveite o seu enorme
potencial de desenvolvimento.

O nosso sistema de transporte precisa de grandes
investimentos. Além disso, é urgente a realizagao de
ajustes para se reduzirem a burocracia e 0s custos
para serem permitidos ganhos de produtividade nos
proximos anos.

A CNT entende que a retomada do planejamento
sistémico de longo prazo no transporte também é uma
condicao necessaria para a viabilizagao do crescimento
continuado da economia brasileira. Devem ser
aprimoradas as diretrizes definidas na Politica Nacional
de Transportes (PNT), de forma a orientar a populagéo,
0s agentes publicos e 0s possiveis investidores em
transporte, seja em sua operagao, seja no fornecimento
de infraestrutura. Além de um planejamento adequado
e eficiente, fazem-se necessarios ajustes no arcabougo
regulatorio do setor transportador.



Planejamento para o
fortalecimento do transporte

TEMA:
Planejamento para o fortalecimento do transporte.

CONTEXTO:

Fragilidade da Politica Nacional de Transportes
(PNT) e processas de planejamento global e
setoriais descontinuados.

PROPOSTAS:

1. Aprimoramento da PNT.

2. Atualizacdo e Promocdo do Plano Nacional
de Transporte com a divulgacdo de cronograma
factivel de desembaolsos.

3. Participac@o da iniciativa privada na selecdo
de projetos de infraestrutura de transporte.

4. Desenvolvimento de politicas de incentivo
a atividade dos Operadores de Transporte
Multimodal (OTM).

5. Modernizacdo das normas e técnicas
construtivas no pais.

6. Desenvolvimento dos marcos juridicos
necessarios para o adequado funcionamento
do transporte.

7. Suspensado da portaria Minfra n.°
1.724/2022, que “disciplina a inspe¢do
acreditada de projetos, obras e servicos
relacionados a empreendimentos de
infraestrutura de transporte no admbito do
Ministério da Infraestrutura (Minfra) e das suas
entidades vinculadas”, para que seja aberto
novo processo de consulta publica.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

segundo pilar da agenda de desenvolvimento

da infraestrutura passa pelas agdes de
desburocratizacao e aumento da eficiéncia do Estado
brasileiro, que impdem a sociedade uma elevada carga
tributaria e a contraprestagao em bens e servigos
publicos que ndo suprem as necessidades da populagao.

A regulacao da economia € essencial para a protecao
da sociedade e das empresas, bem como para o préprio
desenvolvimento econémico, mas nao pode ser mal
concebida e prejudicar a inovagao e eficiéncia do setor
produtivo.

O setor transportador esta acompanhando, com grande
atengao, as propostas de reforma tributaria em curso

no cenario nacional, incluindo a criacéo da Secretaria
Extraordinaria da Reforma Tributaria pelo Ministério da
Fazenda. As distorgdes estruturais do sistema tributario
brasileiro prejudicam a competitividade das empresas e o
crescimento econémico do pais.

A CNT, comprometida com o engrandecimento
socioecondmico do Brasil, apoia uma reforma tributaria
ampla que traga justica, neutralidade e simplicidade

ao Sistema Tributario Nacional, sem aumento da

atual carga tributaria global e setorial e respeitando

as especificidades do setor transportador e de
infraestrutura.

Um importante avango na modernizagao do pais que
também merece a atengao do poder publico € o incentivo
a medidas alternativas de solugao de conflitos. Cabera
ao Estado reconhecer a relevancia e a eficiéncia do uso
de mediacao ou arbitragem, propondo politicas publicas
voltadas a resolugéo alternativa de conflitos relacionados
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Reforma administrativa

TEMA:
Reforma administrativa.

CONTEXTO:

Elevados custos e baixa eficiéncia da
administracdo estatal.

PROPOSTA:

RealizagcGo de reforma administrativa que promova
a redugdo constante dos custos da maguina
publica e amplie a eficiéncia do Estado.

Tributacao

TEMA:

Tributac@o das empresas de transporte e custo
operacional.

CONTEXTO:

Distorcées estruturais do sistema tributdrio
brasileiro que prejudicam a competitividade das
empresas e o crescimento econdmico do pais.

PROPOSTAS:

1. Realizacdo de uma reforma tributaria ampla
qgue traga justica, neutralidade e simplicidade
ao sistema tributario nacional, sem aumento da
atual carga tributaria global e setorial.

2. Tornar permanente a desoneracao da folha
de pagamentos e amplia-la para os demais
maodais de transporte.

3. Reconhecimento legal de que os valores
da folha de pagamento e os seus encargos
possam ser reconhecidos como créditos para
fins de apuracdo de PIS/Cofins.

4. Reconhecimento da atividade do
transportador internacional de cargas como
exportador de servico.

5. Fim da incidéncia do IOF.

6. Ndo incidéncia do IPTU sobre imoveis
vinculados a concessoes de servicos publicos

e, no caso de incidéncia, o poder concedente
deverd reconhecer a cobranca como causa de
reequilibrio econémico-financeiro dos contratos
de concessdo afetados.

7. Manutencdo dos beneficios tributarios
aplicados na construcdo e manutencao de
embarcacées, inclusive as inscritas no Registro
Especial Brasileiro (REB), hoje ameacadas por
projetos de lei em tramitacdo no Congresso
Nacional.

8. Desoneracdo do custeio do transporte
publico coletivo de passageiros.



Formas alternativas para
a solucao de conflitos

TEMA:
Formas alternativas para solugdo de conflitos.

CONTEXTO:

Elevados custos da judicializacdo para a resolucGo
de conflitos.

PROPOSTAS:

1. Reconhecer a relevancia e a eficiéncia do uso
de mediac@o ou arbitragem, propondo politicas
publicas voltadas a resolucao alternativa de
conflitos relacionados a contratos assinados entre
0 poder publico e a iniciativa privada.

2. Avancos nalegislacéo para o reconhecimento
de acordos individuais e privados formalizados
para por fim a impasses contratuais de modo

a garantir a ndo judicializacdo de temas ja
solucionados e fechados.

Além de um planejamento adequado e uma intensa
desburocratizacédo do pais, para que a infraestrutura
nacional seja desenvolvida, € necessaria a realizagao
de altos volumes de investimentos publicos e privados
em obras nos diversos segmentos do transporte e da
logistica.

Um levantamento da CNT identificou que o investimento
da Unido em transporte, no ano de 2021, foi o menor
dos ultimos 20 anos, ao se compararem 0s montantes
de cada ano corrigidos pela inflagéo.

Mesmo com o crescimento da participagdo privada no
financiamento da infraestrutura, o poder publico deve
estar preparado para aportar recursos em projetos
sem atratividade para os investimentos privados, mas,
mesmo assim, com forte importancia socioeconémica.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

O Radar CNT do Transporte - LOA 2023 constatou que o
orgamento da Unidao para o setor em 2023 € de

RS 18,7 bilndes, montante trés vezes maior que a
proposta inicial, enviada pelo Poder Executivo ao
Congresso Nacional no Projeto de Lei Orgcamentaria.

O feito contou com forte atuagao da Confederagao
Nacional do Transporte (CNT), que mobilizou
parlamentares e a equipe de transi¢cao do governo e
alertou sobre os impactos decorrentes das sucessivas
reducdes de investimento que o setor vem acumulando
em varios anos.

Embora 0 aumento orgamentario tenha sido aprovado,
cabe ao novo governo garantir esforgos para que

0 montante seja liberado para a sua execugao livre
das acdes de contingenciamento dos investimentos
governamentais.

A CNT apoia a Proposta de Emenda Constitucional

n.° 01, de 2021, a qual determina que 70% dos recursos
arrecadados com outorgas onerosas de obras e
servicos de transportes sejam reinvestidos no proprio
setor. A proposta € oriunda de acordo da Frenlogi e

da CNT. A matéria ja foi aprovada em dois turnos pelo
Senado Federal. A proposta atende aos anseios de
melhorias na infraestrutura brasileira para incentivar o
crescimento da area em todos os seus modais.

Para que os investimentos privados em infraestrutura
sejam incentivados e a fim de assegurar a capacidade
financeira de execugao desses projetos por parte da
Uniao, a CNT acredita serem necessarias as seguintes
acoes combinadas.
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Financiamento da
infraestrutura nacional

TEMA:
Financiamento da infraestrutura nacional.

CONTEXTO:

A realidade brasileira é caracterizada por um
cenario de insuficientes investimentas publicos
e pela baixa participacdo da iniciativa privada
no financiamento da infraestrutura nacional,
em virtude de diversos entraves burocrdticos e
econémicos.

PROPOSTAS:

1. Fortalecimento do mercado de capitais no
pais, com destaque para as debéntures de
infraestrutura e os fundos de infraestrutura.

2. Estimulo a aplicacGo de recursos de
organismaos multilaterais nos projetos de
transporte.

3. Eliminacdo dos entraves a entrada de
capital estrangeiro para o investimento em
infraestrutura.

4. Compromisso do Poder Executivo com a
aprovacdo do PL n.° 2.646/2020, visando ao
fortalecimento do mercado de debéntures de
infraestrutura.

5. Desoneracdo dos investimentos na
infraestrutura de transporte e logistica.

6. Promocdo de um programa de parcerias
publico-privadas (PPPs) patrocinadas para a
manutencdo de rodovias de forma a reduzir
a pressdo no orcamento exercida pela
necessidade de constante manutencdo da
malha rodaoviaria.

7. Aumento da participagcGo da iniciativa
privada em novas concessoes.

8. Aplicacdo integral dos recursos da Cide-
Combustiveis e exclusGo dessa contribuicGo
da base de incidéncia da Desvinculacdo de
Receitas da Unido (DRU).

9. Iniciativa do Poder Executivo para a edicdo
de medida que estabeleca uma vigéncia
continua do Reporto, beneficiando os

setores portudrio e ferrovidrio de cargas e de
passageiros.

10. Destinacdo dos recursos arrecadados
com outorgas onerosas de obras e servicos de
transporte para reinvestimento no proprio setor.



Operacao das
empresas, crédito
e custeio

Aeconomia brasileira tem um histérico de pequenos
periodos de crescimento seguidos de intensas crises
econdmicas que impactam diretamente a atividade
transportadora. Os efeitos mais perversos dessas crises
sao prolongados pelo excesso de regras e pela burocracia.

O cenario de dificuldades no ambiente negocial piorou
consideravelmente com o advento da crise econdmica
causada pela pandemia da covid-19, que assola a
sociedade mundial desde 2020.

O cendrio de crise exigiu que fossem adotadas medidas
que facilitassem o acesso ao crédito, suspendessem o
pagamento de tributos e de contratos de financiamento
correntes e possibilitassem os avangos nas agendas

de desburocratizagéo, de forma a se abrandarem as
dificuldades econémicas para viabilizar a recuperagao das
empresas e a preservagao de empregos.

Mesmo com o atendimento, por parte do Governo Federal,
de uma série de demandas apresentadas pela CNT,
diversos modais de transporte ainda sofrem os efeitos

da crise econdmica. Por esse motivo, a recuperagao das
empresas ainda depende da manutencao das agoes
implementadas e da aplicagéo de novas politicas publicas
que viabilizem a retomada econdmica do pais.

Ademais, € importante que se aproveite 0 momento para
se complementar o atendimento de demandas do setor,
de forma a diminuir os custos da atividade transportadora,
como com pessoal e combustiveis.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

O combustivel ¢ um dos principais insumos de diversos
modais da atividade transportadora, e 0 seu custo
acaba impactando fortemente a composigao do prego
dos servicos de transporte de cargas e de passageiros.
Por esse motivo, o Poder Executivo deve enfrentar as
disfuncdes existentes para impedir a elevacéo excessiva
no prego do insumo.

A politica de pregos de combustiveis estabelecida pela
Petrobras desde 2016 adota a paridade internacional para
a definicéo dos valores em suas refinarias, que, muitas
vezes, apresenta aumentos sucessivos em um curto
espaco de tempo. Tal politica, dentre outros problemas,
retira a previsibilidade dos precgos, essenciais para a
negociagao dos valores dos servigos, e impde elevados
aumentos acumulados.

No tocante ao tema biocombustivel, a Confederagao
reconhece a importancia do RenovaBio. Contudo, a
elevagdo da mistura de biodiesel no diesel deve ser
acompanhada e justificada por critérios técnicos, com
arealizagéo de testes laboratoriais e mecanicos para o
estabelecimento de um percentual seguro para a operagao
de maquinas e equipamentos do ciclo diesel. Nesse
sentido, a CNT defende a manutencgéo do percentual de
10% até a comprovagao de que a elevagao nao prejudicara
0s veiculos e ndo elevara os custos de manutencao e de
emissao de poluentes.
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Fundo de combustiveis

TEMA:
Preco e qualidade do combustivel.

CONTEXTO:

O combustivel é um dos principais insumos de
diversos modais da atividade transportadora;

e 0 seu custo acaba impactando fortemente a
composicdo do preco dos servicos de transporte de
cargas e de passageiros. O Poder Executivo federal
deve enfrentar as disfuncées existentes para
impedir a elevacdo excessiva no preco do insumo.

PROPOSTAS:

1. Estruturar um mecanismo de repasse de
aumentos de forma a oferecer previsibilidade e
sequranca operacional ao mercado consumidor
de combustivers.

2. Limitar, por decisdo do Conselho Nacional
de Paolitica Energética (CNPE), a 10% a aliquota
de mistura do biodiesel ao diesel até a
realizacdo de teste laboratorial e mecdnico
para o estabelecimento do percentual sequro
de biodiesel para a operacdo de mdguinas e
equipamentos do ciclo diesel.

3. Publicar, por meio de ato da ANP, as

novas especificacées do biodiesel de
transesterificacdo, garantindo-se a sua
compatibilidade com a realidade nacional e
com as tecnologias de motores do Proconve P8.
Garantir gque haja atencdo para especificidades
da operacdo de cada modo de transporte,
considerando a necessidade de realizacdo
prévia de testes.

4. Promover a participacdo da CNT como
membro designado no CNPE.

5. Aprovar a diversificacdo da matriz de
producdo dos biocombustiveis, permitindo-se

a utilizacdo de novas fontes de biodiesel com
viabilidade comprovada por testes. Garantir que
haja atencéo para especificidades da operacao
de cada modo de transporte.

6. Promocdo de uma politica de desoneracdo
do diesel ferravidario, com a renovag@o
daisencdo das aliquotas no decreto n.°
10.638/2021.

7. Isencdo de ICMS para o combustivel utilizado
nas navegacées interior e de cabotagem, a
exemplo do que estad previsto para a navegacao
de longo curso na lei n.? 9.432/1997.

8. Revis@o do modelo de precificacdo do
querosene de aviacao (QAV) no Brasil, assim
como a reducdo e equalizacdo das aliquotas de
ICMS sobre o insumo.

9. Instituicdo de politica tarifdria para o setor
ferroviario, considerando as variacbes do preco
do diesel (acima e abaixo do indice de correcao
dos contratos de concessdo das ferrovias).

10. Apoio para garantir processo gradual da
descontinuidade do oleo diesel 5500 pelo

510, realizando estudos e testes especificos
sobre 0s Impactos para o setor ferrovidrio
brasileiro (consulta publica ANP n.011/2022 e PL
302/2022).



Questoes Trabalhistas

CNT discute as relagdes de trabalho do setor

transportador, além das demandas de modernizagao
das relagdes de trabalho entre empregados e
empregadores.

Entre os temas mais pujantes, esta a continuidade a ser
feita pelo novo governo acerca da revisdo das normas
regulamentadoras, cumprindo o cronograma estabelecido
na Comissao Tripartite Paritaria Permanente (CTPP), que
visa excluir os excessos e as disfungdes nas normas
regulamentadoras de segurancga e salde no trabalho e
de atividades perigosas que demandem uma burocracia
desnecessaria para as empresas. Nesse sentido, além do
cumprimento do calendario, deve-se priorizar a revisao
das NRs 16 e 18. Ha ainda de se respeitarem as Normas
ja revisadas e que, por vezes, sdo desconsideradas pela
Justica do Trabalho, como € o caso da NR-16, no que
tange ao tanque suplementar ou superior a 200 litros dos
veiculos.

Devemos lembrar que a legislagao trabalhista necessita
de atualizagao perene a fim de alcangar as mudancas da
sociedade. Nesse aspecto, a CNT reconhece as alteragdes
realizadas nos ultimos anos, mas alguns temas ainda ndo
receberam a atencéo devida, como a reformulagédo da
CBO, 0 aprimoramento na regulamentacao dos temas de
cotas para aprendizes e pessoas com deficiéncia. Por fim,
faz-se necessario reforgar e defender os avangos advindos
da Lei da Modernizagdo Trabalhista (lei n.° 13.467/2017).

As empresas ainda sofrem com os efeitos e as
consequéncias econémicas da pandemia da covid-19,
que ainda dificultam a retomada da atividade de diversas
empresas ou, até mesmo, impedem que o setor de
transporte gere novas vagas de trabalho. Nesse sentido,
o parcelamento dos débitos trabalhistas executados na
pandemia é uma pauta importante para os empresarios

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

que desejam quitar suas dividas e aos trabalhadores que
necessitam receber o que ja foi determinado judicialmente,
mas que, por vezes, € inviavel o pagamento em parcela
unica.

Outros temas, como a penhora online, que inviabiliza o
pagamento dos salarios dos trabalhadores, os depdsitos
judiciais, 0 dano extrapatrimonial, o trabalho intermitente,
além da convencgao n.° 158, da Organizacéo Internacional
do Trabalho (OIT), precisam ser enfrentados em 2023 pelo
Poder Executivo federal.
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Normas requlamentadoras

TEMA:
Revisdo das normas reqgulamentadoras.

CONTEXTO:

As Normas Regulamentadoras (NRs) sGo
disposicGes complementares ao capitulo V

da Consolidacdo das Leis do Trabalho (CLT),
consistindo-se em obrigaces, direitas e

deveres a serem cumpridos por empregadores

e trabalhadores com o objetivo de garantir um
trabalho seguro e sadio, prevenindo a ocorréncia
de doencas e acidentes de trabalho.

PROPOSTAS:

1. Alteracdo da NR-16 (Atividades e Operacoes
Perigosas com Inflamaveis), pois, conforme
estudo do IPT, ndo existe fato gerador para a
manutencdo do pagamento de adicional de
periculosidade, visto que o risco ocupacional
medio dos trabalhadores é 65 mil vezes menaor
do que o risco social médio na sociedade
brasileira para casos de morte em eventos com
fogo.

2. NR-18 (subitem 18.17.2 - Contéineres) -
revogar a proibicdo do reuso de contéineres
maritimos em dreas de vivéncia.

3. Edicdo de norma permitindo o parcelamento
de dividas trabalhistas executadas na
pandemia da covid-19. Comprometimento do
Poder Executivo com a aprovacdo dos projetos
de lei (PLs) n.? 2.863/2020 e n.? 4.552/2020.

Cotas para aprendizes

TEMA:

Revisdo da base de calculo da cota de
aprendizagem.

CONTEXTO:

O cumprimento da cota para a contratacdo de
aprendizes, prevista no art. 429 da CLT, tem sido
mativo de grande dificuldade enfrentada por
determinadas atividades econémicas, inclusive
para o transporte rodovidrio de passageiros, cargas
e logistica, haja vista que tal artigo dispGe que a
cota de 5% a 15% deve ser calculada tomando-se
por base as atividades que demandem formacao
profissional. A partir do decreto n.? 5.598/2005, a
CBO tarnou-se referéncia para o calculo de cotas.
A principio, fungcGes que ndo exigem formacao
profissional em nivel de aprendizagem, como
matoristas profissionais, equivocadamente
passaram a ser incluidas no cdlculo das cotas

de contratacdo obrigatoria de aprendizes pelas
empresas.

PROPOSTA:

A CNT sugere estabelecer que atividades que
demandem aptidées fisica, mental e sensorial
plenas, a exemplo de motoristas e cobradores,
ndo sejam computadas na base de calculo das
cotas para aprendizes. Portanto, a revisdo das
normas que regulamentam a matéria é premente,
em especial quanto a identificacGo precisa das
funcées que demandam formacdo ou qualificacdo
profissional, incluindo as demais ocupacoes
existentes no setor de transporte. Paralelamente,
sugerimos ainda a edicdo de ato normativo do
Ministério do Trabalho e Emprego (MTE), com a
exclusdo de atividades que ndo se enquadram na
base de calculo da quota legal por nGo demandarem
formacao técnico-profissional metodica.



Cotas para pessoas com
deficiéncia
TEMA:

Revisdo da base de cdlculo da cota para
pessoas com deficiéncia.

CONTEXTO:

A legislacGo estabelece que as empresas com cem
ou mais empregadaos sdo obrigadas a contratar

de 2% a 5% de pessoas com deficiéncia, sem fixar
gualguer excec@o. Entretanto, algumas atividades
empresariais exigem trabalhadores com aptiddo
fisica plena, como o transpaorte de passageiros e

de cargas, sob pena de expaor o proprio trabalhador
com deficiéncia a situacées de riscos, berm como
terceiros e demais trabalhadores.

PROPOSTA:

Estabelecer que determinadas atividades que
demandam aptidao fisica, mental e sensorial plena
ndo sejam computadas na base de cdlculo das
cotas de contratacGo de pessoas com deficiéncia.
Tais atividades ndo deveriam ser computadas para
cotas.
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Penhora online

TEMA:

Blogueio eletrénico de valores pela penhora
online.

CONTEXTO:

As empresas sofrem diariamente em

execuces processuals com as penhoras online,
comprometendo o seu funcionamento devido

ao blogueio de capital de giro e fluxo de caixa,
fundamentais para manuteng¢do de empregaos

e pagamento de fornecedores e funcionarios. A
substituicdo da penhora em dinheiro por outras
medidas garantistas no processo executivo é
impositiva para a manutencdo da vida empresarial
e a empregabilidade no pais, sob pena de o
blogueio das contas das empresas encerrar suas
atividades, gerando prejuizos a economia, o
socledade e ao Estado. Frequentemente, empresas
de transporte sofrem blogueios em suas contas
correntes em valores exorbitantes, extrapolando o
valor das condenacées das acoes trabalhistas das
guais elas sGo partes e, em alguns casos, afetam
ate as contas dos sacios.

PROPOSTA:

Propbe-se que a possibilidade de penhora online
seja apenas aplicavel em execucdo definitiva;

qgue o ato judicial de realizacdo do bloqueio nGo
seja delegavel sob nenhuma hipotese, que haja
previsdo legal de responsabilizacGo pessoal em
razao do cometimento de excesso de penhora, seja
por culpa, seja por dolo; e que seja estabelecido
prazo razodvel para que o juiz despache a peticdo
de desbloqueio, sob pena de responsabilizacdo.
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Tanque suplementar

TEMA:

Adicional de periculosidade em tanque de
combustivel acima de 200 litros.

CONTEXTO:

A NR-16, que prevé, no seu subitem 16.6.1, que

as quantidades de inflamaveis contidas nos
tanques de consumo proprio dos veiculos ndo sGo
consideradas para efeito da aplicacGo de definicdo
de trabalho em condicGes de periculosidade,
todavia a Justica do Trabalho seque condenando
as empresas de transporte rodovidrio de cargas e
passageiros.

PROPOSTA:

Apoio do Poder Executivo para a aprovacao do
PL 1.949/2021 e respeito pela Justica do Trabalho
as diretrizes estabelecidas pela referida Norma
Regulamentadora.

Deposﬂ'os jI.IdICIaIS
TEMA:
CorrecGo monetdria de depdsitos judiciais.

CONTEXTO:

O debito trabalhista é corrigido com indice superior
oo aplicado aos depdsitos judiciais, o que prejudica
as empresas.

PROPOSTA:

Alterar a CLT para estabelecer que 0s depdsitos
Judiciais para fins recursais e para a garantia

do juizo tenham a mesma correcdo dos déebitos
trabalhistas, pois a aplicacGo do mesmo indice de
correcdo trard isonomia.

Dano extrapatrimonial e
trabalho intermitente

TEMA:

Danao extrapatrimonial e trabalho intermitente
na Lei de Modernizacdo Trabalhista.

CONTEXTO:

A CNT tem trabalhado, junto aos trés Poderes, na
defesa da lei n.913.467/2017. No Suprema Tribunal
Federal, nesse sentido, a Confederacdo faz parte,
como requerente ou amicus curiae, de duas Acées
Declaratorias de Constitucionalidade (ADCs 58 e
62), de sete AcGes Diretas de Inconstitucionalidade
(ADIs 5.766, 5.826, 5.829, 5870, 6.050, 6.069,

e 6.982) e uma ArguicGo de Descumprimento de
Preceito Fundamental (ADPF 657).

PROPOSTAS:

1. Apoio do Poder Executivo para a
manutencdo da redacdo sobre dano
extrapatrimonial introduzida pela Lei da
Maodernizacdo Trabalhista, em especial em
relacdo ao limite da indenizacdo.

2. Apoio do Poder Executivo para a
manutencdo da redacdo do contrato de
trabalho intermitente introduzida pela Lei da
Maodernizacao Trabalhista.



Convencao 158 da OIT

TEMA:
Proibicdo da demiss@o sem justa causa.

CONTEXTO:

A Convenc¢@o 158 da Organizac@o Internacional do
Trabalho proibe que o empregador finde o contrato
de trabalho do seu empregado sem a aplicac@o

da dispensa imotivada. A determinacdo pode
prejudicar a geragdo de novos empregos e levar a
efeitos negativos ja vislumbrados nos 35 paises
gue ratificaram a Convencao.

PROPOSTA:

Apoio do Poder Executivo para a manutencdo da
dentncia do decreto n.? 2.100, que e discutida na
ADI'1.625 e na ADC 39, sendo a CNT requerente da
altima.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2023

Débitos trabalhistas

TEMA:

AcbBes emergencials para a recuperacao
econémica das empresas.

CONTEXTO:

Os efeitos da pandemia da covid-19 ainda

sdo sentidos pelo setor produtivo nacional

e tém dificultado a recuperacdo econdmica
das empresas; e o diferimento do pagamentao
de tributos federais pode representar um
abrandamento na crise que se abateu sobre as
empresas.

PROPOSTA:

EdicGo de norma permitindo o parcelamento de
dividas trabalhistas executadas na pandemia da
covid-19. Comprometimento do Poder Executivo
com a aprovacdo do PL 2.863/2020.
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Seguranca publica

Aescalada da violéncia e do crime organizado em todo
0 pais tem colocado em risco as atividades do setor
transportador e a prestacao de servigos a sociedade.

A violéncia nao traz impactos negativos somente para

as empresas, mas, também, os governos perdem em
arrecadacao, os trabalhadores tém sua seguranca afetada,
a sociedade vé diminuida a qualidade de servicos, ha
aumento de custos e o pais perde em competitividade.

0 quadro exige agdes em curto, médio e longo prazos
que garantam o aumento da seguranga nas operagées do
transporte.

TEMA:
Seguranca publica e a atividade transportadora.

CONTEXTO:

Elevados indices de incidentes de roubos de
cargas no transporte de cargas e de incéndio
de 6nibus no transporte de passageiros e altos
indices de vandalismo e roubos de cabos no
transporte metroferrovidrio de passageiros.

PROPOSTAS:

1. Desenvolvimento de politicas publicas de
enfrentamento a violéncia no transporte.

2. Aumentar a pena do crime de receptacdo
qgualificada, com o consequente cancelamento
do CNPJ da empresa que permitir, facilitar ou
ocultar o crime de receptacao.

3. Apoio do Poder Executivo para a aprovacdo
da alteracao legislativa que promova o
aumento das penas para os crimes de incéndio
de 6nibus.

4. Adequar alegislacdo para o enquadramento
do tipo penal e o aumento da pena nos crimes
de roubo de cabos e outros componentes no
transporte ferrovidrio de cargas e metrovidrio
de passageiros.

5. Desenvolvimento de politica de
enfrentamento a violéncia nos rios brasileiros,
com abordagens especificas para a realidade
regional.

6. Ampliar a participacdo social no processo

de formulac@o de politicas publicas de
enfrentamento aos incidentes de seguranca no
transporte.

7. Adequar a legislacdo para o enquadramento
do tipo penal e o aumento da pena.

8. Enguadrar como receptacdo a utilizacdo
de veiculos em apropriacdo indébita por
plataformas de aplicativos.



Meio ambiente

Aquestéo ambiental € integrante da agenda de
desenvolvimento nacional e de interesse prioritario
para todos os segmentos da economia, inclusive para o
setor transportador.

A infraestrutura inadequada do pais e a baixa integragao
entre os modais do transporte sdo as principais
responsaveis pela maior emisséo de poluentes
atmosféricos pela atividade transportadora.

Para o desenvolvimento econémico sustentavel,
essencial a implementagao de politicas publicas que
melhorem a infraestrutura, otimizem a matriz do
transporte, fomentem a multimodalidade e promovam um
melhor desempenho ambiental do setor transportador.
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TEMA:
Meio ambiente.

CONTEXTO:

A ma qualidade da infraestrutura nacional, o
padrdo atual da matriz de transpaorte e a baixa
eficiéncia no consumo de combustiveis sdo

0s principais fatores de impacto da atividade
transportadora no meio ambiente. O cendrio
aponta para a necessidade de revisdo da
burocracia para o cumprimento de normas
ambientais e o desenvolvimento de politicas
publicas que promovam a maior eficiéncia
ambiental da atividade transportadora.

PROPOSTAS:

1. Desburocratizacdo, padronizacdo,
modernizacdo tecnologica e agilizacGo dos
procedimentos de licenciamento ambiental.

2. Desenvolvimento de um programa que
contemple a implantacdo de tecnologias
veiculares limpas, treinamento de conducGo
econbmica, adocdo de melhores praticas
implementadas no pais e no exterior, entre outras
acoes.

3. Efetivacdo da lei n.?14.440/2022 (Renavar),
que estabelece incentivos para a reciclagem
automotiva.
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Acoes estratégicas
para o SEST SENAT

Servigo Social do Transporte (SEST) e 0 Servigo

Nacional de Aprendizagem do Transporte (SENAT), ha
29 anos, tém se firmado como substanciais colaboradores
do desenvolvimento do transporte no Brasil. Desde a sua
criacao, em 14 de setembro de 1993, pela lei n.° 8.706, 0
SEST SENAT tem como propdsito transformar a realidade
dos trabalhadores do transporte e elevar a competitividade
das empresas do setor.

Administrado pela CNT, o SEST SENAT atua na

formagao e na qualificagdo de profissionais para o
mercado de trabalho. Com metodologias atraentes e
conteldos que atendem as demandas do mercado, a
instituicao prepara os profissionais para a execugao das
atividades com eficiéncia, reflexéo critica e seguranga,

a fim de enfrentarem todos os desafios da atividade
transportadora em qualquer segmento. Além disso, a
entidade os torna aptos a operarem novas tecnologias.

O cuidado com a saude e com o bem-estar dos
trabalhadores do transporte e dos seus dependentes
também esta na esséncia da atuagao do SEST SENAT.
Sao oferecidos atendimentos de salde nas especialidades
de odontologia, fisioterapia, nutrigao e psicologia, com
equipes altamente capacitadas. O SEST SENAT entende
que cuidar da saude desses profissionais é essencial para
garantir um transporte mais eficiente, mais seguro e com
mais qualidade para toda a sociedade.

Os efeitos dessa atuagao, porém, transcendem o
transporte: eles beneficiam familias, municipios em que
0 SEST SENAT estd instalado e suas regides e toda a
sociedade brasileira. Atualmente, a instituigdo mantém
mais de 160 unidades em todas as regides vizinhas

do pais, com infraestruturas modernas e ambientes
favoraveis a praticas educativas e com espagos,
ferramentas e tecnologias dedicados ao conhecimento
e a qualificagéo, bem como a preservagao da saude e do
bem-estar de milhdes de brasileiros.

E fundamental destacar que a manutencao dos servicos
ofertados pelo SEST SENAT torna-se possivel pelos
recursos provenientes das contribuicbes compulsoérias
das empresas do setor rodoviario sobre a folha de
pagamento dos seus empregados e dos transportadores
autdbnomos. Dessa forma, o setor produtivo investe em
melhorias das condigbes de trabalho para agregar valor a
entrega de seus Servigos.

Cabe, ainda, ressaltar que todos os atendimentos do
SEST SENAT sao disponibilizados de forma inteiramente
gratuita aos trabalhadores do transporte de todos os
modais (rodovidrio, ferrovidrio, aéreo e aquavidrio), embora
0s recursos sejam advindos exclusivamente do setor
rodoviario.

Para garantir a continuidade e ampliagao desse servigo
essencial para o desenvolvimento do transporte e da
sociedade brasileira, 0 Governo Federal deve assumir

0 compromisso de ndo alterar e preservar os atuais
normativos legais relativos ao Sistema S, respeitando a
autonomia das entidades de carater privado, a gestao e
a garantia dos seus recursos ja existentes, advindos da
contribuicao compulséria das empresas de transporte
e transportadores autbnomos do setor rodovidario, bem
como trabalhar para 0 aumento da base de arrecadacao
que sustenta essa prestagéo de servigo, considerando
todos os modais do transporte, conforme propostas de
alteragao legal.

Outros temas de interesse do SEST SENAT junto ao
Poder Executivo federal também merecem atengao.
Por exemplo, atualmente, a entidade néo faz parte das
discussoes e deliberagbes das Camaras Tematicas
de Educagao e Saude para o Transito e de Transporte
Rodoviario, deixando de trazer ao debate importantes
elementos técnicos sob a perspectiva do setor de
transporte.



TEMA:
Acbes estratégicas para 0 SEST SENAT.

CONTEXTO:

0 Servico Social do Transporte (SEST) e o Servico
Nacional de Aprendizagem do Transparte (SENAT)
sdo entidades do Sistema S que ofertam servicos
de saude e capacitacdo profissional de forma
gratuita para os trabalhadores de todos os modais
de transpaorte (rodovidrio, ferroviario, aéreo e
aquavidrio), embaora os recursas que mantém

0s servicos das entidades sejam advindos
exclusivamente do setor rodoviario. O SEST
SENAT também tem trabalhado para garantir
servicos mais aderentes a realidade das empresas
transportadoras e, nesse sentido, é fundamental
qgue seja realizada a adequacdo das normas
vigentes para a capacitacdo de maotoristas, bem
como o compartilhamento de dados para o
aprimoramento das acées.

PROPOSTAS:

1. Garantia dos recursos ja existentes
advindos da contribuicGo compulsdria das
empresas de transporte e transportadores
autbnomaos, majoritariamente do setor
rodovidrio, e aumento da base de arrecadacao,
considerando todos os modais do transporte,
conforme propostas de alteracdo legal. Essa
proposta se concretiza com a aprovacdo do PL
79/2020 e do PLP 197/2021 e a nGo aprovagao
de nenhuma legislacao contrdria a forma de
arrecadacdo disposta na lei n.° 8.706/1993.

2. Garantia da efetiva fiscalizacdo do
recolhimento das contribuicées compulsorias
das empresas de transporte e dos
transportadores auténomaos em favor do SEST
SENAT por parte da Receita Federal do Brasil
(RFB).
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3. DisponibilizagGo ao SEST SENAT de dados
declaratorios e arrecadatdrios por contribuinte
referentes as contribuicées compulsorias
destinadas ao SEST e ao SENAT, administradas
pela Receita Federal. Esses dados servirdo

de base para estudos e monitoramento da
arrecadacdo das instituicoes.

4. Publicacdo de resolucdo do Contran que
permita que os cursos normatizados pelo
Conselho e ministrados pelo SENAT sejam,
independentemente da modalidade de
ensino, registrados e autorizados diretamente
pela Senatran (6rgGo maximo executivo de
trénsito da UniGo), sem a necessidade de
credenciamento local nos Detrans.

5. Publicacdo de resolucdo do Contran que
autorize a oferta nacional pelo SENAT do
processo de formacao, atualizacdo e reciclagem
de condutores, em especial para o atendimento
0os motoristas profissionais.

6. Publicacdo de resolucdo do Contran que
autorize a realizacdo de curso especifico

para condutores de combinacdes veiculares
de cargas (CVC). O Contran regulamentou

0s requisitos necessdrios para a circulacdo

de CVC com peso bruto total combinado
superior a 74 toneladas e inferior ou igual a 91
toneladas destinadas ao transporte de cana-
de-acucar. As CV(s so podem circular nas vias
portando Autorizacdo Especial de Transito
(AET). Para tanto, é importante a qualificacdo
dos motoristas profissionais para esse tipo

de veiculo por meio de formacdo especifica. O
normativo deverda contemplar a oferta do curso
pelo SENAT, com autorizacdo nacional expedida
pela Senatran.
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7. Celebracdo de acordo de cooperacdo entre

o Ministério dos Transpartes e o SENAT para

a aplicacdo das provas presenciais dos cursos
especializados - previstas na resolucdo Contran
n.9802/2020 -, a ser realizada pelas Unidades
Operacionais do SEST SENAT, nos moldes do
qgue ja ocorre atualmente com a ANTT para a
aplicac@o de provas eletronicas para TAC/RT.

8. Institucionalizacdo, por meio de normativo
do Contran, de uma politica de valorizagGo do
caminhoneiro autbnomao, por meio da realizacGo
de curso especifico e formagdo, tendo comao
parametro a Certificacdo Profissional para
Moaotoristas Auténomos de Transporte de

Cargas do SENAT, em parceria com a CNTA. O
normativo deverd contemplar a oferta do curso
pelo SENAT, com autoriza¢do nacional expedida
pela Senatran.

9. Permissao do lancamento direto e
automatico pelo SENAT, na Registro
Nacional de Carteira de Habilitacdo (Renach),
de informacdes dos cursos de formacado,
qualificac@o, atualizacdo e reciclagem de
condutores. O atual processo é centralizado e
demorado, causando atraso nas informacoes.

10. Tornar obrigatoria a realizacdo de cursos
especificos para a amarracdo de cargas e

para a conducdo de veiculos de transporte de
passageiros por aplicativos. O normativo devera
contemplar a oferta do curso pelo SENAT, com
autorizacdo nacional expedida pela Senatran.



Transporte
rodoviario

Orodovia’rio € o principal modo de transporte de

cargas e pessoas no Brasil, em virtude de processos
histéricos e de vantagens diante de outros modais,

como flexibilidade e facilidade de acesso aos pontos de
embarque e desembarque, oferecendo um servico porta a
porta aos Usuarios.

Mesmo com a tamanha importancia para a vida da
sociedade e da economia brasileira, o transportador
rodoviario de cargas e de passageiros enfrenta
diversos problemas para ofertar os seus servigos.
Elemento fundamental para a viabilizagao da atividade
transportadora, a infraestrutura rodoviaria brasileira é
escassa, pouco densa e de ma qualidade.

O transporte publico é um direito social, ao qual o cidadao
deve ter acesso em sua multimodalidade (6nibus, trem e
metro), exercendo um direito constitucional. O transporte
coletivo deve ser visto como uma ferramenta para o
bom funcionamento das cidades e para a efetividade da
mobilidade urbana. Mesmo sendo um servigo essencial
com protecao constitucional, as empresas do setor,
historicamente, atuam em um ambiente com escassa
regulamentacao estratégica, baixos investimentos em
infraestrutura, insuficientes programas de renovagao de
frota e inadequadas politicas de incentivo ao transporte
individual.

Estabelecer regras de custeio das gratuidades previstas
na legislagao para o transporte publico coletivo urbano de
passageiros, por meio da revisdo e atualizagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, € uma necessidade
urgente e precisa estar na pauta prioritaria do poder
publico.

O transporte de passageiros pelos modais rodovidrio
e metroferrovidrio, segundo o Ministério da Economia
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(hoje, denominado de Ministério do Planejamento e da
Fazenda), figura entre as dez atividades econdémicas
mais impactadas pela pandemia: somente trens e metros
perderam mais de 5 milhdes de usuarios por dia, no
primeiro ano. Ja o setor de transporte publico rodoviario
urbano acumula perdas de RS 25,7 bilhdes em dois anos.

Diante disso, o transporte publico de passageiros precisa
ser reestruturado. E necessario, dentre outros pontos,
revisitar conceitos, como a tarifa de remuneragao e a tarifa
publica ou de utilizag&o, além das regras de financiamento
das diversas gratuidades previstas nas legislagées do
pais. Por fim, vale lembrar que é preciso olhar a mobilidade
urbana sob todos os seus angulos e respeitar as
caracteristicas populacionais das diversas regides do pais.

E preciso haver um sistema de mobilidade que tenha, entre
0s seus pilares, um transporte publico de passageiros que
respeite o equilibrio econdmico-financeiro contratual, sob
pena de que os servigos se degradem ao longo do tempo.
Nesse sentido, os custos dos servicos devem ser definidos
com politicas claras e transparentes de financiamento

e custeio, garantindo-se fontes de custeio para as
gratuidades e previs&o legal para os reajustes contratuais
permanentes para a recomposicao da tarifa diante dos
novos custos sociais do transporte.

E necessario, ainda, um olhar sobre o transporte de
passageiros intermunicipal, que sofre uma concorréncia
predatdria dos chamados “aplicativos de mobilidade”.
Com o pretexto de incentivar a inovagao, setores que nao
tém compromisso com a seguranca e os direitos dos
passageiros tentam promover um retrocesso no sistema
de transporte rodoviario, com prejuizos para milhdes de
brasileiros.
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Alein.° 14.298/2022 define os critérios para uma continua
expansao estruturada do servico publico, com igualdade
de condigdes de competigao entre as empresas, justas
condigGes de trabalho para os profissionais do setor

e garantia de seguranga e respeito aos direitos dos
passageiros. A legislagao evita a possibilidade de “apagao’
no sistema de transporte rodoviario de passageiros, com
desabastecimento nas rotas consideradas “nao rentaveis”,
que incluem mais de 4 mil municipios com menos de 15
mil habitantes.

A CNT é favoravel a uma competicao saudavel e em
condigOes iguais entre as empresas, desde que todas
sigam as mesmas normas de seguranga, as mesmas
regras de capacitagdo de motoristas e dos demais
profissionais e recolham os mesmos seguros e tributos.

O transporte irregular, que atua a margem do sistema e
escapa do cumprimento das exigéncias legais, promete
a reducao de pregos com base no descumprimento de
normas de seguranca e eficiéncia, colocando em risco
a qualidade do servico e a vida dos passageiros. Os
lamentaveis acidentes fatais ocorridos nos ultimos dois
anos ilustram isso.

Uma das principais reivindicagoes das empresas de
transporte rodovidrio de cargas € garantir,em lei, a
exclusividade da contratacdo do seguro de cargas pelos
transportadores, como previsto na medida provisoria n.°
1.153/2022, a qual estabelece que a obrigatoriedade de
contratagao do seguro no transporte rodoviario de cargas
é exclusiva da transportadora. Essa medida pode auxiliar
na redugao dos custos, que, por vezes, precisam ser
repassados para o valor de transporte de cargas.

A prerrogativa de contrato do seguro apenas pelo
transportador possibilitara um gerenciamento de riscos
em conformidade com a carga transportada, respeitando
as suas especificidades e garantindo que, no caso de
sinistros, todas as partes sejam devidamente ressarcidas.
Antes da edicao da Medida Provisoria existia espaco para
a contratagdo pelo embarcador. Assim, muitas vezes,
guando ocorre um sinistro, o embarcador transfere a
responsabilidade para o transportador, que ndo contratou
0 seguro ao confiar na dispensa e fica com o prejuizo, sem

ter como indenizar o proprietario da carga. Estabelecendo-
se 0 seguro como obrigagao exclusiva do transportador,
teremos clareza no procedimento a ser adotado, a

fim de se evitar duplicidade ou falta de seguro. Os
transportadores brasileiros desejam contratar o seguro da
carga transportada para garantir a indenizacao em casos
de sinistro.

Outro ponto que merece atengao dos gestores publicos é
a necessidade de regulamentacgao pela Agéncia Nacional
de Transportes Terrestres (ANTT) para a fiscalizagdo da
carga propria. Em 2022, a ANTT editou a resolugao ANTT
n.° 5.982, entretanto a norma nao resolve a questéo e
precisa de aprimoramentos.

A qualidade de vida dos profissionais do volante

€ outro tema relevante que precisa da atengao do
Governo Federal. E primordial que a legislacdo sobre o
mapeamento e a viabilizacdo dos pontos de parada e
descanso seja implementada. E preciso garantir que os
trabalhadores do transporte possam ter um lugar seguro
e com condigdes de descanso e higiene durante o seu
percurso, para a entrega de mercadorias. Ainda ha de

se destacar que as mulheres devem ser lembradas nos
projetos de criagao e implementacao dos pontos de
parada, visto que, igualmente, compbdem o quadro de
motoristas profissionais e, por vezes, ndo contam com um
espaco adequado para descanso e cuidados pessoais.

A simplificagao do processo para a emissao de licenga
unica para o transporte de produtos perigosos é um tema
que precisa ser pacificado. Existe, ainda, a necessidade
de que o Cadastro Técnico Federal (CTF) seja feito pelo
CNPJ da matriz da empresa no transporte de produtos
perigosos. Tais medidas serdo importantes para garantir
a desburocratizagao e a redugéo de custos, mantendo

a seguranca da operagao. Hoje, um caminhao que
transporta combustiveis recebe a mesma classificagéao de
periculosidade que uma refinaria, o que eleva, de maneira
desproporcional, os valores pagos a titulo de licenga para
a movimentacgao de cargas. Tais temas sao tratados, de
forma assertiva, no PL n.° 4.512/2021, que tramita na
Camara dos Deputados.



E necessério, ainda, que a atividade de transportador
internacional de cargas seja reconhecida, de forma
definitiva, como exportadora de servigo. O reconhecimento
dard o devido e justo tratamento tributario ao
transportador internacional de cargas, atividade
fundamental no &mbito do Mercosul.

A regulamentacao da lei n.° 14.206/2021, que institui

o Documento Eletrénico de Transporte (DT-e), deve ser
realizada sempre com respeito as especificidades do tipo
de transporte e da carga transportada, ouvindo-se o setor
e nao se onerando ainda mais as empresas.

Hoje, é urgente que as regras para a Autorizagao

Especial de Transito (AET) sejam revistas, unificadas e
modernizadas, reduzindo-se a burocracia e os altos custos
da emissao do documento.

A seguranga vidria € uma das principais bandeiras do
setor transportador. A preservagao de vidas, a seguranga
dos profissionais do transporte e a protegao das cargas
sao prioridades para o Sistema CNT. Para garantir

uma maior segurancga nas rodovias brasileiras e evitar
fatalidades, séo necessarias agdes de fiscalizagdo e de
formacgédo de condutores e investimentos em sinalizagéo
e infraestrutura, além da redugao da idade dos veiculos
em circulagado. O estudo Acidentes Rodoviarios e a
Infraestrutura, divulgado pela CNT em 2018, demonstra
que os maiores indices de dbitos nas rodovias federais
ocorrem em trechos com problemas de sinalizagao.

TEMA:
Transporte rodoviario de passageiros.

CONTEXTO:

O transporte rodovidario de passageiros
corresponde ao fluxo de 95% dos passageiros no
pais, entretanto é marcado por fortes caréncias
de infraestrutura e disfuncées que dificultam a
oferta dos servicos, além de serem atingidos por
concorréncias desleais e predatorias que podem
inviabilizar o direito de acesso ao transporte da
populacdo.
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PROPOSTAS:

1. Apoio ao Marco Legal do Transporte Publico
Coletivo Urbano.

2. Revis@o da regulamentacdo que trata

das medidas administrativas e penalidades
aplicaveis pela ANTT no ambito do Transporte
Rodoviario Coletivo Interestadual Regular de
Passageiros (TRIP).

3. Aprimoramento da Metodologia de
ClassificacGo de Mercados do servico
semiurbano.

4. Regulamentacao da Sancdo de Perdimento
de Veiculo no Transporte Rodovidrio Coletivo
Interestadual e Internacional de Passageiros.

5. Ajuste no modelo requlatdrio para garantir,
em lei, a fonte de financiamento publico

das gratuidades de idosos e estudantes no
transporte rodoviario de passageiros.

6. /nstrucdo da Senatran para que 0s 0rgados
estaduais de transito apliquem o art. 231 do
Cadigo de Transito Brasileiro, de forma a
promover a remog¢do dos veiculos flagrados no
transporte irregular de passageiros.

7. Revisdo da regulamentacdo do registro
de 6nibus na Base indice Nacional (BIN)

da Senatran, de forma a compatibilizar os
procedimentos de registro e fiscalizacdo do
numero de passageiros e tripulantes por
veiculos.

8. Apresentacdo de projeto de lei pelo Poder
Executivo para alterar a redacdo do § 4°,
doart. 48, e doart. 49 da lei n.?13.146/2015
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), de
forma a desobrigar as empresas de transporte
por fretamento a adquirirem plataformas
elevatadrias para todos os veiculos das suas
frotas.
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9. Revis@o do arcabouco normativo do
cronotacografo de forma a diminuir os

valores das taxas de afericdo e exclusado da
obrigatoriedade de afericdo dos equipamentos
originais de fabrica. E importante que o Poder
Executivo inicie estudos para a substituicdo

do cronotacografo por tecnologias mais
avancadas.

10. Abertura do Pro-Transporte para
possibilitar o financiamento de capital de giro
para as empresas de transporte urbano de
passageiros, com prazo de caréncia e juros
subsidiados.

11. Promocdo do financiamento sustentdvel
do transporte publico de passageiros.

12. Criacdo de linhas de crédito especiais para
acoes de mobilidade urbana.

13. Apoio do Poder Executivo na aprovagao
do PL 4.392/2021, que estabelece o Programa
Nacional de Assisténcia a Mobilidade dos
Idosos em Areas Urbanas (Pnami).

14. Apoio do Governo Federal na aprovacdo do
PL 7.063/2017, que versa sobre a nova Lei de
Concessges.

15. Revisdo da regulamentacdo sobre os
critérios e limites de tolerdncia de pesagem de
veiculos.

TEMA:
Transporte Rodovidrio de Cargas.

CONTEXTO:

O rodovidrio é o principal modal de transporte
de cargas no Brasil. Contudo, é marcado por
fortes caréncias de infraestrutura e disfuncées
burocrdticas que dificultam a oferta dos servicos.

PROPOSTAS:

1. Revisdo da requlamentacdo e estudo de
viabilidade sobre a unificacdo do registro e
emissao da Autorizacdo Especial de Transito
(AET).

2. Revisdo da regulamentacdo sobre os
critérios e limites de tolerdncia de pesagem de
veiculos.

3. (Criac@o das Juntas Administrativas de
Recursos de Infracoes pela ANTT para recursos
de processos decorrentes das infracoes.

4. Reconhecimento da atividade do
transportador internacional de cargas como
exportador de servico.

5. Simplificacdo do processo de emissdo de
licenca tnica para o transporte de produtos
perigosos em todo o territorio nacional. Apoio
do Poder Executiva na aprovacdo do PL
4.512/2021.

6. Determinacdo de que o Cadastro Técnico
Federal (CTF) seja feito pelo CNPJ raiz no
transporte de produtos perigosos. Apoio

do Poder Executivo na aprovacéo do PL
4.512/2021.

7. Garantia da aplicacdo da legislacdo

para mapear, definir e viabilizar os pontos

de parada em todas as rodovias federais,
incluindo a obrigatoriedade de construcGo dos
equipamentos nos contratos de concessao
rodoviaria.



8. Garantia de estrutura nos postos de
combustiveis e nos pontos de parada para
atendimento de matoristas mulheres.

9. Apoio a medida provisdria n.?1.153/2022,
que altera o art. 13, da lei n.911.442/2007;

gue define que o seguro obrigatorio de
responsabilidade civil do transparte rodovidrio
de cargas seja contratado exclusivamente pelo
transportador ou pelo contratante do servico,
guando for realizada a contratagdo direta do
Transportador Auténomo de Carga (TAC).

10. Aprimoramento da resolucdo ANTT n.°
5982 de 23 de junho de 2022, referente a
fiscalizagGo de carga propria pela agéncia
reguladora.

11. Acompanhamento do ato normativo
qgue estabelecerd a forma e o cronograma de
implantacdo do DT-e, estabelecido pela lei
n.%14.206/2021 (DTe) e requlamentado pelo
decreto n.?11.313/2022.

12. Regulomentagdo, no dmbito da ANTT, do
Documento Eletrénico de Transporte (DT-e) no
transporte rodovidrio de cargas.

13. /mplementacdo, com a participacdo do
setor transportador, do Comité Gestor do DT-e.

14. Registro Nacional de Transportadores
Rodovidrios de Cargas (RNTRC) Regulatorio.

15. Revisdo e atualizacdo da regulamentacdo
do vale-pedadgio obrigatorio.
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TEMA:
Seguranca viaria.

CONTEXTO:

Fortalecimento de campanhas educativas de
transito coordenadas entre diversos orgaos
governamentais, envolvendo a iniciativa privada,
com vistas a melhorias na seqguranca viaria.

PROPOSTAS:

1. Descontingenciamento dos recursos do
Funset para que sejam aplicados em acoes de
educacdo e sinalizacdo de rodovias.

2. Ampliagdo da abrangéncia e intensificacdo
das acées do Programa BR-Legal.

3. Fortalecimento da PRF e ampliacdo do seu
orcamento para acoes de seqguranga.

4. Adequacdo do reqgulamento do Ministério
da Saude para a inclusdo da qualificacdo

de ambuléncia aérea fora das categorias
existentes.

5. Adequacdo da politica de classificacdo
de danos de veiculos, visando a uma maior
seguranca e a reducdo da subjetividade
utilizada pelos agentes de transito.
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Transporte
aquaviario

transporte aquavidrio tem grande capacidade de

carregamento e menor custo operacional por unidade,
0 que 0 torna mais vantajoso para o transporte de grandes
quantidades de cargas.

Para garantir uma maior eficiéncia do transporte
aquaviario no Brasil, sdo necessarias a¢bes de cunho
institucional, direcionadas a destravar o setor por meio do
aprimoramento das suas regras de funcionamento. Essas
acoes s6 podem ser implementadas com a efetiva atuacéao
do poder publico em suas diversas esferas.

Esse modal dialoga fortemente com o potencial nacional
para a multimodalidade, visto que, segundo dados oficiais,
o Brasil possui 8,5 mil quildmetros de costa navegavel, 19,5
mil quildmetros de hidrovias economicamente navegaveis
e cerca de 58% da populagao concentrada em uma faixa de
até 200 quildmetros do litoral.

Alguns importantes avangos ja aconteceram. Em 2022,

foi instituido o Programa de Estimulo ao Transporte por
Cabotagem - BR do Mar (lein.° 14.301/2022). O Programa
promove a cabotagem, contribuindo para tornar a matriz de
transportes brasileira mais equilibrada. Desse modo, espera-
se crescimento na infraestrutura portuaria nacional para
que essa seja capaz de atender ao aumento da demanda
pelos seus servigos. A regulamentacgdo do Programa deve
garantir o estimulo ao uso do modal para o transporte de
longa distancia, em especial para produtos agricolas e de
mineragao.

As maiores ofertas e frequéncias de navios nos portos
brasileiros podem viabilizar um transporte eficiente e de
menor custo, auxiliando o pais na diminuigdo dos custos
globais. O Programa BR do Mar € um avanco, mas € preciso
mais para destravar o setor aquaviario e portuario no Brasil.
Dentre essas agoes, esta a priorizagao do emprego da

bandeira brasileira nas navegagdes de apoio maritimo, de
apoio portuario, interior e de cabotagem.

A atividade aquaviaria esbarra em diversas deficiéncias
estruturais. A sua superagao exige planejamento,
mobilizag&o de recursos e aportes em obras estratégicas.
A licenca prévia para o derrocamento do Pedral do
Lourenco foi recebida, de forma positiva, pelas empresas
de navegacao interior. Afinal, transportar pelo rio Tocantins
até o rio Araguaia € um sonho antigo dos transportadores
brasileiros, porém é preciso que a obra avance. Juntamente
arealizagéo de obras nas hidrovias do pais, € necessario
gue o Governo Federal envie ao Congresso Nacional

0 projeto que estabelega 0 marco legal das hidrovias,
esperado pelo setor ha bastante tempo.

Para que exista uma constante expansao do setor, que
acompanhe o crescimento da produgéo brasileira, sdo
inevitaveis mudancas que garantam a seguranca juridica
aos investidores. Nesse contexto, destaca-se a necessidade
do fim da cobranca de retribuicdo a Unido pelo uso de
estruturas nauticas, os chamados espelhos d'agua. Tal
tributo, instituido pela portaria n.° 404/2014, da Secretaria
de Patriménio da Unido (SPU), ja foi considerado ilegal
pelo Poder Judicidrio. A cobranga vai de encontro as
iniciativas de atragéo de investimentos e de melhorias
nos portos brasileiros. Paises com grande capacidade
portudria, como a China e os Estados Unidos, ndo fazem
esse tipo de cobranga para as estruturas nauticas, que
séo fundamentais para o funcionamento dos servigcos
ofertados.

Outra pauta importante a ser enfrentada séo os altos
custos da praticagem. O setor aquaviario busca a aplicagao
de precos justos e viaveis, permitindo, assim, o bom
andamento dos trabalhos e a utilizagado dos servigos em



zonas bem definidas e delimitadas. Nesse sentido, é preciso
estabelecer regras claras que estimulem a concorréncia e
possam diminuir os atuais valores cobrados. Uma solugao
€ a aprovagao dos PLs n.% 4.392/2020 e n.° 757/2022 pelo
Congresso Nacional.

Outros pontos importantes sao a revisao das poligonais
dos portos organizados e o aprimoramento da agilidade
nas assinaturas dos contratos de adeséo para TUPs,
assim como a alteragao da composi¢ao dos Conselhos de
Administragdo Portudria (CAPs). Hoje, o CAP ocupa uma
importante fungao consultiva na administragao dos portos
organizados do pais, sendo composto por representantes
do poder publico, empresas e trabalhadores portuarios.
Entretanto, a sua composi¢ao atual ndo assegura a
participacao de representantes dos TUPs. A falta dessa
garantia impede que importantes atores sejam ouvidos para
amelhora na gestéo de areas portuarias. Por esse motivo,
é fundamental a incluséo de representantes dos TUPs

nos CAPs, dos quais recebem influéncia pela proximidade
geografica.

Por fim, ainda é preciso o refor¢co no nimero de servidores
publicos que atendem as demandas do setor aquaviario

e portuario, em especial as equipes da Receita Federal do
Brasil, garantindo que a politica do Porto 24 horas seja, de
fato, efetivada.

TEMA:
Transporte aquavidrio.

CONTEXTO:

O transporte aquavidrio € um importante meio de
deslocamento de cargas e pessoas assim comao
para a promo¢@o da intermodalidade. As acées

do governo devem buscar a desburocratizacdo

do transporte aquavidrio, a redugdo de custos
operacionais da navegacdo, o aumento da
participacdo da iniciativa privada em novos
arrendamentos portudrios e a melhoria da
eficiéncia de gestdo do Sistema Portuario Nacional.
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PROPOSTAS:

1. Autorizacdo da Marinha do Brasil para que
0 SEST SENAT forme profissionais nas suas
Unidades.

2. Reducdo dos custos de praticagem.

3. Aprimoramento do sistema Porto sem Papel
e difus@o do uso do sistema nos TUPs.

4. Garantir a contratacdo de servidores da
Receita Federal do Brasil para a efetivacdo da
paolitica publica de funcionamento dos portos 24
horas por dia e durante sete dias por semana.

5. Unificacao dos procedimentas dos orgaos
ambientais licenciadores.

6. Extincdo da cobranca pelo uso de estruturas
nauticas (espelho d’dgua).

7. EfetivacGo da participacdo dos TUPs nos
Conselhos de Autoridade Portuaria.

8. Apresentacdo marco legal das hidrovias..

9. Regulamentacdo da lei n.°14.301/2022
— Programa de Estimulo ao Transporte por
Cabotagem (BR do Mar).

10. Prioridade do emprego da bandeira
brasileira nas navegacdes de apoio maritima,
de apoio portudrio, interior e de cabotagem.

11. Reiniciar o processo de revisdo da Politica
Maritima Nacional com a participacao das
entidades representantes do setor aquaviario
nacional.
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Transporte
ferroviario

Otransporte pelo modal ferroviario representa
um importante mecanismo de crescimento e
dinamizacédo econémica em virtude da redugéo dos
custos do transporte de mercadorias e pessoas nas
grandes cidades brasileiras.

O debate sobre a multimodalidade passa,
necessariamente, pela implementacéo de novos trechos
ferroviarios e pela utilizagao do modelo metroviario em
cidades com maior densidade populacional.

Mesmo sendo vital para o pais, o transporte ferroviario

de pessoas e de cargas enfrenta os efeitos negativos

de gargalos fisicos e institucionais que impedem a

sua expansao e a melhoria da sua eficiéncia. A lein.°
14.273/2021 estabelece a organizagéo do transporte
ferroviario e possibilita a constru¢éo de novos trechos por
autorizagao do poder publico.

O novo marco legal € um avango para que possam ser
construidas novas ferrovias, contudo, durante sua sangéo,
foi vetado o artigo que trata do reequilibrio econémico-
financeiro dos contratos de concessao ferroviaria. Nesse
sentido, o setor defende a derrubada do veto n.° 67/2021,
no que se refere aos itens 018, 019, 020, 021, 022 e 023.
Cabe, ainda, mencionar que o Novo Marco precisa avangar
em sua regulagdo em varios pontos importantes, como no
procedimento de devolucao e desativacao de trechos e na
autorregulagao, dentre outros pontos.

O programa de renovagao antecipada das concessdes
ferrovidrias € um exemplo de sucesso da aposta do

pais em alavancar os investimentos estruturais. Tais
investimentos contribuirdo para o balanceamento da
matriz de transportes de cargas, a redugao dos custos
logisticos e a ampliagdo da competitividade dos produtos
nacionais. Para tanto, € necessario dar celeridade aos

processos ja qualificados pelo PPI, como a Ferrovia
Centro-Atlantica (FCA) e a Malha Sul, e a inclusdo de
outras prorrogacoes no PPI, como a Ferrovia Tereza
Cristina (FTC) e a Ferrovia Transnordestina Logistica (FTL).

No transporte de passageiros pelo modal ferroviario, a
falta de regulamentagao, especialmente para projetos
intercidades, cria uma instabilidade setorial para o
desenvolvimento de sistemas sobre trilhos, o que é
agravado pela inexisténcia de uma diretriz governamental
sobre 0s principais investimentos para o desenvolvimento
do setor. A auséncia de um plano demonstra a falta

de prioridade do segmento de transporte e paralisa a
atratividade de investimentos para o setor. Portanto,

€ urgente a aprovacgao de um Politica Nacional de
Transporte Ferroviario de Passageiros.

TEMA:
Transporte ferroviario de cargas e de passageiros.

CONTEXTO:

O modo ferrovidrio consaolidou-se como um
importante meio de deslocamento de cargas e
pessoas no Brasil, assim comao para a promo¢ao
da intermodalidade. As acdes do governo devem
buscar a desburocratizacdo do transporte
ferroviario, a reducdo de custos operacionais, a
ampliacGo da infraestrutura ferrovidria, a revis@o
de normas ndo eficazes e a criacGo de uma
politica de incentivo ao transporte ferrovidrio de
passageiros.



PROPOSTAS:

1. Renovacdo antecipada dos contratos das
concessoes ferrovidrias: dar continuidade e
celeridade aos processos ja qualificados pelo
PPI (Ferrovia Centro-Atlantica - FCA e Malha
Sul), e inclus@o de outras prorrogacées no PP,
como FTCeFTL.

2. Expansdo da malha ferroviaria com
destaque para a Nova Transnordestina, a FICO
eafFloL

3. Eliminacdo dos gargalos da infraestrutura.

4. Reducdo dos excessos burocraticos e
regulatarios do setor, com apoio a intensificacGo
de politicas de redugdo de fardo regulatorio.
Apoio aos pleitos setoriais de simplificacdo,
desregulacdo e estimulo a adogdo de regulacao
responsiva, como a flexibilizacdo das normas
de contratacGo e manutencao de sequros,
segregac@o do tratamento e comunicagdo

de acidentes, revisdo do modo de avaliacdo

do desempenho do transporte ferrovidrio e

das competéncias para normatizacdo das
regras de transito e transporte ferrovidrio e
regulamentacdo das operacdes acessorias.

5. Criacdo de linhas de credito especiais para
acoes de mobilidade urbana.

6. Aprovacado e publicacGo da Politica Nacional
de Transporte Ferroviario de Passageiros.

7. Eliminacdo da cobranca da Encargos do
Servico de Distribuicdo (TUSD) para o setor
metroferrovidrio de passageiros.

8. Promocdo do financiamento sustentavel do
transporte publico de passageiros.

9. Programa de Restruturacdo do Transporte
Publico Urbano e de Carater Urbano.
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10. Regulamentacéo da lein.?14.273/2021,
qgue estabelece o novo Marco Regulatdrio do
Setor Ferroviario, no que tange a:

a. procedimento da devolucdo e desativacao
de trechos;

b.. autorregulacao,

c. estabelecimento das diretrizes da politica
publica nacional de utilizacdo dos Recursos
para Desenvolvimento Tecnoldgico e dos
Recursos para Preservacdo da Memaria
Ferroviaria;

d. atualizacdo do decreto de requlamento dos
transportes ferroviarios;

e. utilizacdo de bens da concessdo como
garantia de financiamentaos;

f. previsao legal e expressa da monoconducdo
e sua regulamentacao;,

g. regras de migracao;

h. avaliacdo de desempenho, e

i. segregacdo e tratamento de acidentes.

11. MitigacGo dos efeitos da assimetria
regulatoria entre futuras autorizacées e as
atuails concessoes.

12. Consideracdo pelos orgdos competentes
do aumento do preco dos insumas para

obras ferravidrias nas possivels avaliacoes de
reequilibrio econémico-financeiro dos contratos,
sempre caso a caso.

13. Edicdo de portaria pelo Ministério dos
Transportes sobre Planos de Investimentos das
concessionarias ferroviarias, contendo:

a. a possibilidade de revisdo ou atualizac@o
dos Planos de Investimentos por inviabilidade
tecnica; fato alheio a atuacdo da concessiondria
ou adocdo de técnica mais vantajosa, eficiente
ou econémica,

b. as regras de elegibilidade sem restricées que
inviabilizem a revisdo ou atualizac@o,
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¢. aobservancia da vantajosidade da
prorrogacdo dos indicadores e parametros de
desempenhao e do equilibrio do contrato.

14. A¢do do Governo Federal para viabilizar as
obras previstas nas renovacoes dos contratos
de concessao das ferrovias.



Transporte
aéreo

modal aéreo oferece elevada capacidade de

conectividade em uma sociedade que demanda
cada vez mais agilidade na condugéo de suas atividades,
diferenciando-se por sua rapidez, seguranga, frequéncia e
conforto.

Embora seja muito importante para a integragao nacional
e a movimentacao mais rapida de pessoas e bens, o
transporte aéreo segue com sua competitividade limitada
pela existéncia de legislagbes e normas do setor distantes
da realidade mundial.

O Governo Federal tem como responsabilidades avancgar
na agenda de investimentos e promover adequagoes
tributarias e de regulagao compativeis com as normas
internacionais, garantindo a modernizagao do setor e a
ampliacao dos servicos.

A redugao de custos relacionados ao Querosene de
Aviagéo (QAV) precisa ser encarada como prioridade,
visto que a volatilidade no prego internacional do petréleo,
alinhada a desvalorizagéo do real frente ao délar, tem
afetado sobremaneira os custos das empresas aéreas,
em um momento de muita fragilidade do setor, que se
preparava para sair da crise da pandemia. Historicamente,
o combustivel representa cerca de 30% dos custos de
uma companhia; e a escalada exponencial dos custos

do setor se refletiu no balango financeiro das empresas
aéreas nacionais, o que tem levado as empresas a
reprogramarem as suas malhas aéreas e a ajustarem o
preco do bilhete.

A pandemia atingiu diretamente as operacdes do setor,
modificou o perfil das viagens aéreas em todo o mundo
e agravou a crise que afetava o setor no Brasil. Mesmo
com o arrefecimento da pandemia, o setor ainda amarga
prejuizos. Nesse sentido, € preciso que o atual governo
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apoie a aprovagao da medida provisoria n.° 1.447/2022,
que reduz a zero por cento as aliquotas do PIS e da Cofins,
incidentes sobre as receitas decorrentes da atividade

de transporte aéreo regular de passageiros até 31 de
dezembro de 2026.

E preciso, ainda, haver a adequacéo das normas brasileiras
aos padroes internacionais. Entende-se que € importante
arevisdo das regras atuais referentes a alocagao de slots
e de concesséao de aeroportos, especialmente aqueles
coordenados, para que sigam as recomendagdes da
Associagdo Internacional de Transportes Aéreos (lata).

A aviagao regional também deve ser priorizada. Mesmo
com a criagao, em 2015, do PDAR, o referido programa
de fomento a aviagéo regional segue pendente de
regulamentacao por parte do Poder Executivo. O texto da
norma prevé subsidio de 50% da ocupagao da aeronave
ou até 60 passageiros em todo o pais (a excecdo da
Amazbnia Legal), bem como subsidios nas tarifas e rotas
em aeroportos com movimentagao anual de até 600 mil
passageiros (800 mil na Amazonia Legal). Assim, é preciso
que o poder publico coloque em pauta a regulamentagao
do PDAR, de modo a viabilizar o desenvolvimento da
aviacao regional.
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TEMA:
Transporte aéreo.

CONTEXTO:

0 modal aéreo de transporte é essencial para

a integracdo nacional e a maovimentacdo mais
rapida de pessoas e de bens, mas seque com

sua competitividade limitada pela existéncia

de legislacGes e normas distantes da realidade
mundial. E impartante mencionar os impactos

da pandemia da covid-19 no setor aéreo. depois
de uma queda brusca no inicio da pandemia, em
2020, e de uma segunda onda em abril de 20217,
a media de partidas diarias voltou a crescer més a
més, gradualmente, a partir de maio de 2021, mas
até o momento o setor nGo recuperou os indices de
oferta de voos do periodo anterior a crise.

PROPOSTAS:
1. Criacdo de legislacao especifica para inibir
aacdo de operadores aéreos que atuam na
clandestinidade.

2. Criacdo de um programa de incentivo para o
desenvolvimento da aviacdo regional.

3. Revisdo da precificacdo do QAV.

4. Apoio do Poder Executivo para a aprovacdo
da Medida Provisoria n®1.447/2022.



Infraestrutura de
transporte

Aredugéo do Custo Brasil e um avango efetivo da
qualidade do transporte passam necessariamente
por investimentos e melhorias na infraestrutura e

nos arcaboucos legais do setor. Um dos pontos a
serem priorizados pelo poder publico € a relicitagéo de
concessoes rodovidrias devolvidas, que podem garantir
um efetivo investimento privado, além da melhoria

na qualidade dos trechos que seréo utilizados por
transportadores de cargas e passageiros.

A retomada de investimentos publicos é urgente e

deve ser realizada ainda no inicio da nova gestao. O
reconhecimento da precariedade orgamentaria e a
realidade da degradagao das rodovias brasileiras levaram
o Congresso Nacional a aprovar, na Lei Orgamentaria
Anual de 2023, o valor de RS 18,69 bilhdes. Cabe, portanto,
ao Poder Executivo efetivar a aplicagao dos recursos e ndao
contingenciar os valores, que sao fundamentais para a
melhoria da infraestrutura nacional.

O Poder Executivo deve dar continuidade ao processo de
relicitagao dos aeroportos e apoiar a aprovagdo do novo
Marco das PPPs, 0 que pode auxiliar no avanco de uma
infraestrutura robusta, eficaz e eficiente para todos os
modais de transporte.
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TEMA:
Infraestrutura de Transporte e Logistica.

CONTEXTO:

Retomada da ampliacdo da infraestrutura nacional
com a ampliacdo da participacdo publica e privada.

PROPOSTAS:

1. Melhorias dos trechos rodovidrios classificados
comao ruins ou pessimos pela Pesquisa CNT de
Rodovias.

2. Relicitagdo de concessGes rodoviarias
devolvidas.

3. Acompanhamento das emissdes dos
Regulamentos das ConcessGes Rodovidrias
(RCRs).

4. Aprovacdo do novo marco das PPPs.

5. Revis@o das poligonais dos portos
organizados.

6. Celeridade para os processos de devolucdo e
relicitacGo dos aeroportos.
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Representacao e
defesa de inferesses

Poder Judicidrio

ntre os objetivos precipuos da Confederacao Nacional

do Transporte esta o de defender os legitimos
interesses do setor transportador junto aos Poderes da
Republica. No que concerne ao Poder Judiciério, destaca-
se a sua atuacao junto ao Supremo Tribunal Federal.

Tal prerrogativa tem previsao estatutaria e garantida

na Constituicao Federal de 1988, ao apresentar o

rol de legitimados que podem propor acdes diretas

de inconstitucionalidade e a¢des declaratorias de
constitucionalidade, os quais incluem as confederacdes
sindicais e as entidades de classe de ambito nacional.

Nesse contexto, cabe a CNT o papel de realizar a
mediagao entre o setor transportador e 0 Supremo
Tribunal Federal (STF), além de ajuizar agdes ou

participar como parte interessada em agdes perante a
corte constitucional. A finalidade é garantir o controle

da constitucionalidade, bem como de preceitos
fundamentais, de leis ou atos normativos do poder publico
em suas trés esferas — federal, estadual ou municipal —,
visando, sobretudo, a seguranga juridica, a qual se reflete
em previsibilidade e possibilita investimentos.

A CNT podera propor agdes ou participar como amicus
curiae (amigo da corte) das agdes em tramitagdo. Nesse
contexto, a Confederagao pode participar dos processos
como parte interessada em a¢des das quais nao € a
requerente e em propostas de sumulas vinculantes.
Como amigo da corte, cabe a Confederagao apresentar

aos tribunais superiores informagées relevantes e
dados especificos do setor transportador, apresentando
o posicionamento formal dos modais de transporte
interessados na agao.



Lista de siglas e tipos de agées

ADC

ADCT

ADI

ADPF

AGU

ARE

CARF

CF 1988

CLT

CNJ

EC

ICMS

oIT

PGR

RE

STF

TST

Acéo Declaratdria de Constitucionalidade

Ato das Disposi¢ées Constitucionais Transitdrias
Acdo Direta de Inconstitucionalidade

Arguicdo de Descumprimento de Preceito Fundamental
Advocacia-Geral da Unido

Recurso Extraordindrio com Agravo

Conselho Administrativo de Recursos Fiscais
Constituicdo Federal de 1988

Consolidagéo das Leis Trabalhistas

Conselho Nacional de Justica

Emenda Constitucional

Imposto sobre Circulagédo de Mercadorias e Servigos
Organizagéo Internacional do Trabalho
Procuradoria-Geral da Republica

Recurso Extraordindrio

Supremo Tribunal Federal

Tribunal Superior do Trabalho

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073
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ADI

Questiona-se a constitucionalidade de lei ou ato
normativo federal ou estadual, bem como EC, regimento
interno dos tribunais e resolucdes do CNJ. Pode-se
contestar todo o conteudo ou parte dele. Ao julgar uma
ADI procedente, o STF declara a inconstitucionalidade
da norma e, consequentemente, determina a sua
retirada definitiva do ordenamento juridico. Caso

venha a ser julgada improcedente, a consequéncia €

a confirmacao da validade constitucional da norma
impugnada.

ADC

Pretende-se ver reconhecida a constitucionalidade de
determinada lei ou ato normativo federal que esta sendo
aplicado de forma distinta pelos juizes ou tribunais
inferiores. Ao julgar uma ADC procedente, o STF
confirma a constitucionalidade da lei ou do ato, com
efeito vinculante, garantindo a sua aplicagéo irrestrita.
Caso venha a ser julgada improcedente, a consequéncia
¢ a declaragao da invalidade constitucional da norma
defendida.

ADPF

Busca-se garantir o cumprimento de preceitos
fundamentais, ou seja, de principios, direitos e garantias
fundamentais previstos na CF de 1988. E utilizada para
evitar ou reparar leséo resultante de ato do poder publico
sempre que ndo forem cabiveis ADI ou ADC. Cabe, ainda,
quando for relevante, o fundamento da controvérsia
constitucional sobre lei ou ato normativo federal, estadual
ou municipal, bem como para questionar leis e atos
anteriores a CF de 1988.

ARE

Cabivel contra decisbes proferidas por tribunais que
nao admitirem o processamento do RE perante o STF.
Caso o ARE seja admitido, sera convertido em RE, com
a consequente analise de sua repercussao geral, e,
posteriormente, julgamento pelo Plenario do STF.

E 0 meio pelo qual se impugna, perante o STF, decis&o
judicial proferida por outros Tribunais, sob a alegagao
de violacdo a CF de 1988. Seu cabimento depende

da demonstragao de repercussao geral envolvendo a
matéria em discusséo (questdes relevantes do ponto
de vista econdmico, politico, social ou juridico que
ultrapassem os interesses subjetivos do processo).



ADI 2.571
Creditamento de ICMS

DESCRICAOD:

A acGo ataca a cobranga do imposto dos estados e do
Distrito Federal sobre operacées relativas a circulacGo
de mercadorias e sobre prestacoes de servicos

de transporte interestadual e intermunicipal e de
comunicacao.

TESE DEFENDIDA:

Ha violagao ao principio da anterioridade, em razéo da
vigéncia imediata das modificagbes por elas veiculadas,
além do principio da nao cumulatividade, ante a alteragao
dos critérios de apropriagdes dos créditos decorrentes da
aquisicao de bens integrantes do ativo permanente.

)

L&

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA

REQUERENTE:
Confederacédo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Art. 7° da lei complementar n.° 102/2000, combinado
com as novas redacdes dadas pelo art. 1° da mesma
lei aos arts. 20 e 33 da lei complementar n.° 87/1996,
e quanto ao art. 1° da mesma lei complementar n.°
102/2000 na parte em que da nova redacao ao art. 20,
§ 5° e seus incisos, e ao art. 33, inciso Il, ambos da lei
complementar n.° 87/1996.

AJUIZAMENTO:
22/11/2001.

SITUACAD ATUAL:
Concluso ao relator.

RELATORIA:
Ministro André Mendonga.

- 2023

133



CNT | SEST SENAT / ITL

PODER JUDICIARIO

134

ADI 2.779

Incidéncia do ICMS no afretamento
do transporte aguaviario

DESCRICAOD:

A acdo questiona dispositivos da Lei Complementar
n®87/1996 para excluir a incidéncia do ICMS do
‘afretamento” para transporte aquavidrio, navegagcao
de apoio maritimo e plataformas.

TESE DEFENDIDA:

Exclusdao do ambito de incidéncia da prestacao de servigo de
transporte intermunicipal e interestadual de passageiros e de
cargas via maritima, executado no mar territorial, plataforma
continental e zona econdmica exclusiva, bem como ao
afretamento ao transporte aquaviario.

)

REQUERENTE:
Confederacédo Nacional do Transporte.

OBJETO:
Art. 2°,inciso Il, da lei complementar n.° 87/1996.

AJUIZAMENTO:
10/12/2002.

SITUACAD ATUAL:

O processo foi convertido em eletrénico em 8/2/2021

e, apos tentativa de inclusao em calendario para
julgamento no ano de 2021, foi excluido do calendario de
julgamento pelo presidente da sessao de 15/12/2021 e
se encontra sem novo andamento desde 2/12/2021.

RELATORIA:
Ministro Luiz Fux.



ADI 5.431

Responsabilidade solidaria no
Imposto de importacao

DESCRICAO:

Ataca a responsabilidade soliddria do representante,
do transportador no pais estrangeiro, pelo imposto de
importacdo.

TESE DEFENDIDA:

Institui nova forma de responsabilidade solidaria, padecendo
de inconstitucionalidade formal por inobservancia de lei
complementar para dispor sobre o tema. Fere os principios
constitucionais da vedacao do confisco, da capacidade
contributiva e da livre iniciativa.

)

L&

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:
Confederacédo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Art. 32, paragrafo Unico, inciso Il do decreto-lei n.° 037/2016.

AJUIZAMENTO:
7/12/2015.

SITUACAD ATUAL:

Concluso ao relator. A CNT solicitou apreciagao, em
carater de urgéncia, do pedido liminar em 23/8/2021. O
processo se encontra parado desde essa data.

RELATORIA:
Ministro Gilmar Mendes.
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ADI 5.474

Certiddo negativa de debitos
trabalhistas

DESCRICAOD:

A ac@o requer a declaracGo de inconstitucionalidade

da CertidGo Negativa de Débitos Trabalhistas (CNDT)
gue é expedida pela Justica Trabalhista visando atestar
a existéncia de débitos, ariundos de condenacées,
prolatadas pela Justica obreira.

TESE DEFENDIDA:

A lei impede, sem qualquer ressalva, a obtencéo da Certidao
Negativa de Débitos Trabalhistas (CNDT) pelas empresas
que, embora sujeitas a execugao de decisGes transitadas em
julgado, ainda estejam a langar mao de meios processuais
disponiveis para alcancar a suspensao da exigibilidade

do crédito contra elas cobrado. O procedimento viola os
principios do contraditério e da ampla defesa. A norma
impede, inclusive, a contratagao com o poder publico.

Iz

L&t

REQUERENTE:
Confederagéo Nacional do Transporte.

OBJETO:
Lei n.° 12.440/2011, que acrescentou o artigo 642-A a CLT.

AJUIZAMENTO:
16/2/2076.

SITUACAD ATUAL:

A CNT apresentou sustentagao oral recebida em
6/12/2022. O processo foi retirado de pauta para
julgamento virtual no Pleno em 7/12/2022.

RELATORIA:
Ministro Dias Toffoli.



ADI 5.974

BacenJud

DESCRICAO:

Busca a possibilidade, no processo do trabalho, da
penhora online (BacenJud) e da indisponibilidade de
dinheiro em depdsito ou em aplicacdo financeira sem
conhecimento prévio do executado.

TESE DEFENDIDA:

A instrugao normativa extrapola o poder regulamentar do
TST, que ndo detém competéncia para a elaboracao de
normas processuais, nem para selecionar, como comando
geral e abstrato, disposi¢gdes do CPC aplicaveis e nao
aplicaveis ao processo do trabalho.

)

L&

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:
Confederagéo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Art. 3°, inciso XIX, da instrugdo normativa n.©
39/2016 do TST.

AJUIZAMENTO:
11/7/2018.

SITUACAD ATUAL:

Concluso ao relator apds pedidos de ingresso na agao
como Amicus Curiae de novas entidades.

RELATORIA:
Ministro Ricardo Lewandowski.
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ADC 39

Convencdo da OIT que disciplina o -
termino de contrato de trabalho por
iniciativa do empregador Las
DESCRICAO: S
Busca a constitucionalidade do decreto n.? 2.100/1996,

gue denunciou a convencdo n.° 158 da OIT, a qual

define as hipoteses que autorizam o término da relacdo

de trabalho. E:h

TESE DEFENDIDA:

O chefe do Poder Executivo, em raz&o de representar a Unido
na ordem internacional, pode, por ato isolado e sem anuéncia
do Congresso, denunciar tratados, convencoes e atos @
internacionais, seguindo a tradigao constitucional brasileira.
A competéncia do Congresso esta restrita aos casos de
incorporacao na ordem interna de acordos internacionais
que acarretem encargos ou COMpPromissos gravosos ao
patrimonio legal, o que ocorre com a convencao n.° 158. A
referida convencao dispde que ndo se admite a dispensa

de empregado sem justificativa, ou seja, nao se permite a
dispensa sem justa causa.

REQUERENTE:
Confederacédo Nacional do Transporte.

OBJETO:
Decreto n.° 2.100/1996.

AJUIZAMENTO:
10/11/2015.

SITUACAD ATUAL:

Concluso ao relator desde 17/1/2023, apos a
apresentagao de nova procuragao da CNC, que também
€ requerente no processo. O julgamento virtual iniciou-
se em 21/10/2022 e se encontra suspenso desde
3/11/2022, ap6s pedido de vista do ministro Gilmar
Mendes.

RELATORIA:
Ministro Dias Tofolli.



ADI 7.059

Declara a inconstitucionalidade de
Lei Complementar Pernambucana
gue proibe locadoras de veiculos
de locarem carros licenciados

em outros estados e institui a
incidéncia do IPVA sobre veiculos
dessas locadoras licenciados fora
de Pernambuco

DESCRICAO:

Busca suspender a eficacia e, no mérito, declarar

a inconstitucionalidade da lei complementar n.°
459/2021, do estado do Pernambuco, que dispGe sobre
0 IPVA e sobre a vedacdo ao uso de veiculos licenciados
em outra Unidade da Federacdo por empresa locadora
de automaovel que atua em Pernambuco.

TESE DEFENDIDA:

A lei complementar n.°© 459/2021 padece de manifestos
vicios de inconstitucionalidade formal e material, porquanto:
(i) usurpa a competéncia exclusiva da Unido para legislar
sobre transito e transporte, a teor do art. 22, XI, da CF

1988; (i) viola o art. 146, | e Ill, da CF 1988, ao deformar a
definicao de domicilio tributario estabelecida pelo art. 127 do
Cadigo Tributario Nacional (norma complementar nacional);
(iii) viola a matriz de incidéncia do IPVA, confrontando a
competéncia constitucional prevista na CF 1988, a teor

do art. 155, lll, e do art. 158, IlI, da CF 1988, implicando

A

¢

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:
Confederagédo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Lei complementar n.° 459/2021, do estado de
Pernambuco.

AJUIZAMENTO:
23/12/2021.

SITUACAD ATUAL:

O processo se encontra concluso ao relator apos
manifestagdo da PGR, que pede a procedéncia parcial
do pedido para que seja declarado inconstitucional o
art. 3° da lei complementar n.°© 459/2001, do estado de
Pernambuco. A CNT ja tem uma liminar parcialmente
deferida ad referendum para suspender a eficacia dos
artigos 2°, 3° e 4° da lei complementar atacada.

RELATORIA:
Ministro André Mendonga.

inclusive a dupla tributagdo de um mesmo veiculo em mesmo ano-
calendario; (iv) afronta os principios da livre iniciativa, concorréncia e
isonomia ao limitar o exercicio da atividade econdmica as empresas
locadoras de automoveis; (v) viola os principios da propriedade,

do devido processo legal, da proporcionalidade e do ndo confisco

ao estabelecer a apreenséo dos veiculos como forma de exigir
tributos ou impedir o exercicio de propriedade, assim como ao prever
aplicagdo de multa no valor de, no minimo, RS 53.970,00 (cinquenta e
trés mil, novecentos e setenta reais).
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ADC 75

Constitucionalidade da Lei do
Motorista

DESCRICAO:

Constitucionalidade das alteracbes promovidas pela lei
n.913.103/2015.

TESE DEFENDIDA:

As alteracdes promovidas atenderam a todos os preceitos
constitucionais.

2

L&t

gbo
o

REQUERENTE:
Confederacéo Nacional do Transporte.

OBJETO:
Lein.° 13.103/2015.

AJUIZAMENTO:
01/12/2020.

SITUACAD ATUAL:

Conclusos ao relator desde 25/11/2022, apds
manifestagao da PGR, que opina pelo ndo conhecimento
da ADC.

RELATORIA:
Ministro Alexandre de Moraes.



ADPF 488

Execucao trabalhista de partes
gue nao participaram da fase de
conhecimento

DESCRICAO:

Busca a nulidade de decisGes judiciais gue incluem,
no polo passivo da execucdo trabalhista, pessoas
fisicas ou juridicas que nao participaram da fase de
conhecimento, sob a alegacdo de que integram grupo
econémico.

TESE DEFENDIDA:

A solidariedade legal prevista no art. 2°, § 2°, da CLT, ndo
afasta a necessidade da participagéo do pretenso devedor
solidario na fase de conhecimento, em respeito aos
principios constitucionais do direito da ampla defesa, do
contraditério e do devido processo legal. A participagédo na
fase de execugdo é mitigada e depende de oferta de garantia
do juizo, sujeitando o pretenso devedor a graves atos
constritivos antes mesmo de ter a primeira oportunidade
para se manifestar.

2

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:
Confederacédo Nacional do Transporte.

OBIJETO:

Decisbes judiciais trabalhistas proferidas em execugdes de
sentenca, determinando o redirecionamento da execucao
com base na tese de existéncia de grupo econdmico.

AJUIZAMENTO:
19/1/2076.

SITUACAO ATUAL:

Conclusos ao relator desde 29/7/2022, ap6s
substabelecimento apresentado pela NTU. O processo esta
suspenso apos pedido de vista do ministro Gilmar Mendes
em dezembro de 2021.

RELATORIA:
Ministra Rosa Weber.
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ADPF 657

Prescricdo intercorrente na Justica
do Trabalho

DESCRICAO:

Ataca decisGes trabalhistas que se basearam na
sUumula n.? 144, do TST, para ndo admitir a aplicacdo da
prescricdo intercorrente na Justica do Trabalho, bem
como daguelas que se baseiam na recomendacdo n.°
03/GCGIT, de 24/7/2018, para admitir a aplicagdo do
instituto a partir do descumprimento da determinacdo
Judicial de impulso, desde que feita apos 11/11/2017.

TESE DEFENDIDA:

Ofende-se o principio constitucional da legalidade na
determinacgao da sumula n.° 144, do TST, de ndo aplicar a
prescricao intercorrente na Justica do Trabalho, bem como
de ndo fazer incidir imediatamente a norma do art. 11-Ada
CLT, introduzido pela reforma trabalhista de 2017, a qual
prevé a ocorréncia de prescricao intercorrente no processo
do trabalho. H4, ainda, violagao aos principios, também
constitucionais, da seguranca juridica, duragao razoavel do

processo e efetividade da prescrigao jurisdicional trabalhista.

Iz

)

REQUERENTE:
Confederagéo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Sumula TST n.° 144 e recomendacao n.° 3/GCGJT, de
24/07/2018.

AJUIZAMENTO:
6/3/2020.

SITUACAD ATUAL:

O processo se encontra concluso ao relator desde margo
de 2020, apos a distribuigéo a ele.

RELATORIA:
Ministro Ricardo Lewandowski.



ADI 5.322

Lei do Motorista

DESCRICAOD:

Discute a constitucionalidade da lei n.? 13.103/2015, sob
o fundamento de que se retiram direitos previstos na
CLT, aléem de alterar disposicGes do CTB, que, dentre as
disposicoes, estd a exigéncia do exame toxicologico.

TESE DEFENDIDA:

As alteracdes promovidas atenderam a todos os preceitos
constitucionais, tendo contado com ampla participagéo de
todas as entidades representativas.

A

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:

Confederagédo Nacional dos Trabalhadores em
Transportes Terrestres (CNTTT).

OBJETO:
Lein.° 13.103/2015.

AJUIZAMENTO:
20/5/2015.

SITUACAD ATUAL:

Processo suspenso apoés pedido de vista do ministro
Nunes Marques em 22/8/2022.

RELATORIA:
Ministro Alexandre de Moraes.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.
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ADIs 5.826 e 5.829

Trabalho intermitente

DESCRICAO:

Trabalho intermitente nas relacées trabalhistas.

TESE DEFENDIDA:

0 trabalho intermitente respeitou os direitos constitucionais do
empregado. As disposigdes legais atendem a nova realidade
vigente nas relagdes do trabalho e permitem dinamizar as
contratagdes e fortalecer o mercado formal de trabalho,
trazendo para a protegao legal méo de obra antes excluida.

)

o7
N

REQUERENTES:

Federacdo Nacional dos Trabalhadores em Empresas de
Telecomunicagdes e Operadores de Mesas Telefonicas
(Fenattel) e Federacdo Nacional dos Empregados em
Postos de Servigos de Combustiveis e Derivados de
Petroleo (Fenopospetro).

OBJETO:

Arts. 443, caput e § 3°, 452-A, 452-B, 452-C, 452-D, 452-E,
452-F, 452-G, 452-H, 611-A, inciso VIII, e 911-A, da CLT,
com a redagao conferida pela lei n.° 13.467/2017 e pela
medida provisoria n.° 808/2017.

AJUIZAMENTO:
23/11/2017 e 27/11/2017, respectivamente.

SITUACAD ATUAL:

0 processo principal (ADI 5826) foi destacado pelo
ministro André Mendonga, tirando o processo do
julgamento virtual para o presencial, anulando todos os
votos.

RELATORIA:
Ministro Edson Fachin.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.



ADI 6.069

Limitacao ao valor do dano moral

DESCRICAO:

LimitacGo do valor de indenizacéo por dano moral
decorrente da relacdo de trabalho, a ser fixado pela
Justica Trabalhista.

TESE DEFENDIDA:

A lei néo pode impor limitagao ao Poder Judiciario para a
fixagao do valor de indenizagdo por dano moral, previsto

no inciso XXVIII, do art. 7°, da CF/1988, sob pena de

limitar o proprio exercicio da jurisdigéo. Se a “tarifagao”

da indenizacao por dano moral decorrente de ofensa a
intimidade, vida privada, honra e imagem das pessoas é
inconstitucional, a “tarifacao” da indenizacéo por dano moral
decorrente da “relagao de trabalho” também se mostra
inconstitucional.

Iz

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:

Associagao Nacional dos Magistrados da Justiga do
Trabalho (Anamatra) e Conselho Federal da Ordem dos
Advogados do Brasil (CFOAB).

OBIJETO:

Art. 223-G, § 1°, incisos | a IV, da CLT, com a redagdo
conferida pela lei n.® 13.467/2017 e pela medida
provisoria n.° 808/2017.

AJUIZAMENTO:
6/2/2019.

SITUACAD ATUAL:

Foi desapensada da ADI 5870. O ministro Nunes
Marques pediu vista do processo em 27/10/2021.

RELATORIA:
Ministro Gilmar Mendes.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.
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ADI 6.270

Regime de autorizacao no
transporte interestadual e
internacional de passageiros

DESCRICAOD:

As normas disciplinam o regime de outorga do
servico de transpaorte terrestre coletivo interestadual
e internacional de passageiros por meio de simples
autorizacdo.

TESE DEFENDIDA:

A concessao do transporte interestadual e internacional
de passageiros deve acontecer por meio de permissao,
com submissao prévia a procedimento licitatério. Por se

tratar de servico publico, a CF preceitua que o poder publico

deve prestar o servigo de forma direta ou por particulares

mediante o respectivo procedimento licitatério que garanta

a igualdade de condi¢des aos concorrentes. As alteragdes

legislativas promovidas possibilitam a prestagao a margem

do controle estatal, interferindo na qualidade do servigo,
no prego das tarifas, na sustentabilidade do servigo de
transporte e, consequentemente, no direito social ao
transporte e no direito de livre locomocao.

Z )

REQUERENTE:

Associagao Nacional das Empresas de Transporte
Rodovidrio de Passageiros (Anatrip).

OBJETO:

Lein.° 12.996/2014; decreto n.° 10.157/2019; resolugéo
n.° 71/2019, do Conselho do Programa de Parcerias

de Investimentos da Presidéncia da Republica; e
deliberacao n.© 955/2019, da ANTT.

AJUIZAMENTO:
26/11/2019.

SITUACAD ATUAL:

O processo foi incluido em pauta de julgamento pelo
presidente para o dia 15/9/2022, entretanto foi excluido
do calendario em 14/9/2022 e se encontra parado desde
entdo, aguardando novo calendario de julgamento.

RELATORIA:
Ministro Luiz Fux.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.



ADI 6.343

Acoes de combate a pandemia do
novo coronavirus

DESCRICAO:

Os dispositivos que se insurgem submetem medida
restricdo excepcional e temporaria de locomocao
intermunicipal, violando o pacto federativo.

TESE DEFENDIDA:

A medida limitadora de poder advindo da Constituigao
Federal verifica que a jungao dessa alteragédo a lei n.° 13.979,
de 2020, acabou por formar uma triplice limitagao, ja que
houve uma complementacgao pela medida provisoéria n.°
927, de 2020, publicada em 22/03/2020. A MPV 926, de
2020, trouxe a limitagdo de que a restricdo de locomogao
intermunicipal seja condicionada a recomendagéo técnica
e fundamentada da Anvisa, autarquia federal. Por outro
ponto, pela posigéo topografica dessa mesma alteragao

na lein.? 13.979, de 2020, fica exigida a autorizacao do MS
para adotar a restricdo supra. Ja no que toca a MPV 927,
de 2020, estabelece-se para essa restricdo a necessidade
de disposigao em ato conjunto dos ministros de Estado da
Saude, da Justica e Seguranca Publica e da Infraestrutura —
um verdadeiro emaranhado de exigéncias com o fim unico
de corromper a esséncia do pacto federativo brasileiro.

Iz

Lits

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:
Rede Sustentabilidade.

OBJETO:

Dispositivos da lei n.° 13.979/2020 e das medidas
provisorias n.° 926 e n.° 927/2020.

AJUIZAMENTO:
24/3/2020.

SITUACAD ATUAL:

Em 9/6/2022, houve a substituicdo do relator devido a
aposentadoria do ministro Marco Aurélio. A relatoria do
processo foi repassada ao ministro André Mendonga. O
processo se encontra concluso ao relator desde entéo.

RELATORIA:
Ministro André Mendonca.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.
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ADIs 6.399,6.415 e
6.403

Fim do voto de qualidade
no CARF

DESCRICAO:

Decisdo favordvel ao contribuinte em caso de
empate no julgamento do processo administrativa de
determinacdo e exigéncia do crédito tributario.

TESE DEFENDIDA:

A composicao do CARF decorre de decisdes do ministro de
Estado da Economia, sendo, portanto, incabivel supor que
o fim do voto de qualidade teria como propdsito favorecer
os contribuintes. A nova lei poe fim ao desequilibrio na
paridade e a possibilidade de voto em dobro para um de
seus membros. O fim do voto de qualidade significa apenas
a mudanca do critério de desempate, regra tipicamente
processual.

Z )

REQUERENTES:

PGR, Partido Socialista Brasileiro (PSB) e Associagdo
Nacional dos Auditores Fiscais da Receita Federal do
Brasil (Anfip), respectivamente.

OBJETO:

Art. 19-E da lei n.® 10.522/2002, incluido pela lei n.°
13.988/2020, fruto de conversdo da medida provisoria
n. 899/2020.

AJUIZAMENTO:
28/4/2020; 29/4/2020; e 11/5/2020, respectivamente.

SITUACAD ATUAL:

O ministro relator a época, Marco Aurélio, votou

pela procedéncia do pedido formulado, declarando
inconstitucional formalmente o art. 28 da lei n.°
13.988/20. O ministro Nunes Marques pediu vista do
processo.

RELATORIA:
Ministro Marco Aurélio.

AMICUS CURIAE:
Confederacédo Nacional do Transporte.



ADC 62

e
Requisitos para alteracdo, criacao
e revisao de jurisprudéncia e
sumulas trabalhistas %

7
I\

DESCRICAO:

Requisitos para estabelecer ou alterar, criar ou revisar
Jurisprudéncia, stimulas e outros enunciados uniformes
na Justica do Trabalho.

CY

TESE DEFENDIDA:

As alteracdes promovidas estdo em harmonia com

0s principios constitucionais da seguranga juridica,

razoabilidade e proporcionalidade, permitindo publicidade e @
participagéo social nos julgamentos.

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTES:

Confederagéo Nacional do Transporte (CNT),
Confederagéo Nacional do Sistema Financeiro (Consif) e
Confederagéo Nacional do Turismo (CNTur).

OBIJETO:

Art. 702, inciso |, alinea f, e § 3° e 4° da CLT, com a
redacao dada pela lein.® 13.467/2017.

AJUIZAMENTO:
18/3/2019.

SITUACAD ATUAL:

O relator havia extinguido monocraticamente o processo
sem julgamento de mérito por ilegitimidade ad causam
das requerentes, entretanto, apds agravo regimental, o
tribunal, por maioria, reconheceu a legitimidade ativa das
requerentes. O processo ainda seguira para o julgamento
do seu mérito.

RELATORIA:
Ministro Ricardo Lewandowski.
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ADI 6.270

Exploracao dos servicos de
transporte terrestre coletivo
interestadual de passageiros

DESCRICAOD:

O dispositivo do art. 3°da lei federal n.?12.996/2014, na
parte em que deu nova redacGo ao art. 13, incisos 1V e

V. alinea "e”, e ao art. 14, inciso 111, alinea ", da lei federal
n.910.233/2001, estabelece a possibilidade de que os
servicos de transporte terrestre coletivo e interestadual
e internacional de passageiras desvinculados da
exploracdo da infraestrutura sejam outorgadas por
meio de simples autorizagdo, e, portanto, sem a
necessidade de procedimenta licitatdrio prévio, os

arts. 2°e 3°da resolucdo n.? 71/2019, do Conselho

do Programa de Parcerias de Investimentos da
Presidéncia da Republica, os quais inserem principios e
diretrizes e parGmetros regulatorios até entdo inéditos
no sistema juridico; e 0s arts. 2° 39 4% 59 69 79 8°,

99 10 e 11 da deliberagGo n.° 955/2019, da Agéncia
Nacional de Transportes Terrestre (ANTT), por meio

dos quais foi extinta a possibilidade de transferéncia
de autorizacGes para exploracGo de mercados de
passageiros.

TESE DEFENDIDA:

REQUERENTE:

) Associagao Nacional das Empresas de Transporte

Rodovidrio de Passageiros (Anatrip).

OBJETO:

Validade de normas que permitem o oferecimento de
servigos interestaduais de transporte terrestre coletivo
de passageiros sem procedimento licitatorio prévio,
mediante simples autorizacgao.

Zb/’ AJUIZAMENTO:
= 26/11/2019.

E:h SITUAGAO ATUAL:

O Processo esta incluido no calendario de julgamento
para o dia 15/03/2023.

CQ RELATORIA:
Ministro Luiz Fux.

AMICUS CURIAE:
Pl

Confederacédo Nacional do Transporte.

4, A
Ova pc®

mediante o respectivo procedimento licitatorio, e desde que garanta a
igualdade de condi¢des aos concorrentes. As alteragdes legislativas
promovidas possibilitam a presta¢do a margem do controle estatal,
interferindo na qualidade do servigo, no prego das tarifas, na
sustentabilidade do servigo de transporte e, consequentemente, no
direito social ao transporte e no direito de livre locomocao.

A concessao do transporte interestadual e internacional

de passageiros deve ser por meio de permissdo, com
submissao prévia a procedimento licitatorio. Por ele se tratar
de servigo publico, a CF/1988 preceitua que o poder publico
deve prestar o servigo de forma direta ou por particulares,
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ADI 6.481

Competéncia do DNIT

DESCRICAO:

Trata-se de acGo com o objetivo de questionar a
constitucionalidade do § 3° do art. 82, da lei n.°
10.233/2001, que atribui competéncia ao DNIT para
fiscalizar o transito nas rodovias e estradas federais
e, nesse ambito, aplicar, de modo ndo exclusivo,
penalidade por infracGo ao Codigo de Transito
Brasileiro (CTB).

TESE DEFENDIDA:

0 §3°,do art. 82, da lein.® 10.233/2001, ao atribuir ao DNIT
todas as competéncias acima listadas, acabou por afrontar a
Constituigao Federal de 1988, notadamente em seu art. 144,
§§ 2° e 10, a demandar o seu afastamento do ordenamento

juridico ou, ao menos, estabelecer a sua interpretagao
conforme a Constituigao Federal de 1988.

A atribuigao impressa pelo art. 82, § 3°, da lein.°
10.233/2007, que, expressamente, delegou ao DNIT, sem
qualquer restricao, todas as competéncias previstas no
art. 21 do Codigo CTB, mostra-se absolutamente andmala,

destoando, por completo, da prépria natureza da autarquia.

Iz

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:
Confederagédo Nacional do Transporte.

OBIJETO:
§ 3°, do art. 82, da lein.° 10.233/2001.

AJUIZAMENTO:
1°/7/2020.

SITUACAD ATUAL:

O processo se encontra concluso ao relator desde
23/8/2022, apos decurso de prazo para a apresentacao
de resposta aos embargos de declaragao opostos pela
CNT em face do acérdao que negou provimento ao
agravo interno interposto.

RELATORIA:
Ministro Nunes Marques.
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ADI 7.096

Renuncia fiscal do SEST SENAT e
MEI Caminhoneiro

DESCRICAO:

AD| ataca a lei complementar n.? 188, de 37 de
dezembro de 2021, notadamente na parte em que
ampliou o dmbito de aplicacGo do regime tributdrio do
Simples Nacional, por meio da acrescéncia ao texto da
lei complementar n.? 123/2006, em grave afronta ao
texta constitucional.

TESE DEFENDIDA:

Ainovacao promovida pelo art. 2° da lei complementar n.°
188/2021 revela patente violagao ao texto constitucional,
previsto nos ditames dos arts. 203 e 204 da Carta Magna,
pois, dentre outras medidas, ampliou 0 @ambito da aplicacao
do regime tributario do Simples Nacional, determinando a
elisdo das contribuigdes ao SEST SENAT (art. 13, § 3°, da
LC n.° 123/2006), atropelando procedimentos legislativos
constitucionalmente previstos.

Z )

REQUERENTE:
Confederagdo Nacional do Transporte (CNT).

OBJETO:

Lei complementar n.° 188, de 31 de dezembro de 2021, e
lei complementar n.° 123/2006.

AJUIZAMENTO:
11/3/2022.

SITUACAD ATUAL:

O processo se encontra concluso ao relator desde
30/6/2022, apés manifestagdo da PGR que opina pela
improcedéncia do pedido inicial.

RELATORIA:
Ministro Gilmar Mendes.




ADPF 951

Responsabilidade solidaria as
empresas sucedidas

DESCRICAO:

A acdo combate o conjunto de reiteradas decisfes da
Justica do Trabalho que, em suas diversas instancias,
reconhece responsabilidade soliddria as empresas
sucedidas, diante de simples inadimplemento

das suas sucessoras ou de indicios unilaterais de
formacdo de grupo econémico, a despeito da auséncia
de efetiva comprovacdo de fraude na sucessdo e
independentemente da sua prévia participacdo

no processo de conhecimento ou em incidente de
desconsideracdo da personalidade juridica.

TESE DEFENDIDA:

Violagao aos preceitos fundamentais contidos nos arts. 5°, Il

XX, XXXVI, LIV, LV; 93, IX; 114, 1; 170; e 219 da Constituigao
Federal de 1988.

As decisbes da Justica do Trabalho, no sentido atacado por
essa acao, revelam um importante problema de expertise e,

mais especificamente, de violagao a repartigao constitucional

de competéncias, a teor do art. 114 da CF/1988.

As decisbes que vém sendo proferidas pelos egrégios

TRTs vao de encontro aos preceitos fundamentais da Carta
Constitucional de 1988, na medida em que reconhecem essa
fraude sem a adogao de qualquer procedimento adequado
para essa finalidade (como o IDPJ ou prévia participagéo

em fase de conhecimento), mas tdo somente com base na

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTES:
xR Confederacéo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Decisbes da Justica do Trabalho que, em suas diversas
instancias, reconhece a responsabilidade solidaria as
empresas sucedidas.

Lézs

5),, AJUIZAMENTO:
= 10/3/2022.

E%; SITUACAD ATUAL:

O ministro Gilmar Mendes pediu vista do processo,
suspendendo o feito desde 14/9/2022.

@ RELATORIA:

Ministro Alexandre de Moraes.

insuficiéncia de recursos da sucessora e sem motivagao concreta
sobre a ocorréncia de irregularidades nas operagdes comerciais ou
societdrias entre elas realizadas, o que viola, por consequéncia, os
arts. 93, IX, e 170 da Constituigao Federal de 1988.
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ADI 7.181

PIS e Cofins sobre produtos
adquiridos com aliqguota zero

154

DESCRICAO:

A medida pravisoria n.°1.118/2022 alterou, dentre outros
pontos, o caput do art. 99 da lei complementar n.?192/2022,
que previa a manutenc@o dos créditos do PIS/Pasep e

da Cofins as pessoas juridicas da cadeia (produtores e
revendedores de combustiveis), inclusive o consumidor final,
relativamente as operacées abarcadas com aliquota zero até
o dia 31de dezembro de 2022. O texto foi publicado no Didrio
Oficial da UniGo em 18/5/2022.

A medida provisoria incluiu, no § 2°do art. 9° da mencionada
lei complementar, disposicGo expressa para a manutencao
dos créditos vinculados as vendas efetuadas com suspensdo,
isencdao, aliquota O (zero) ou nGo incidéncia da contribuicdo
para o PIS/Pasep e da Cofins as pessoas juridicas produtoras
ou revendedoras. Entretanto, em relacGo o compra de
combustivel para uso proprio, vedou a benesse.

A lei complementar n.?192/2022, em sua reda¢@o original,
definiu, até o final do ano, a aliquota zero do PIS/Pasep e da
Cofins, mantendo para todas as pessoas juridicas, inclusive

o adquirente final, a manutencao dos créditos vinculados.
Anaota-se, partanto, que a medida provisoria n.°1.118/22

retira a extensdo do uso dos créeditos a contribuintes que
compram combustiveis para uso proprio, conforme assegurado
anteriormente pela legislacGo complementar aprovada sem
vetos no Congresso Nacional.



TESE DEFENDIDA:

Preliminarmente, as medidas provisérias, por forga
constitucional, sdo atos normativos vinculados do ponto
de vista material e que se limitam a situacdes de relevancia
e urgéncia e, como visto, nao ha justificativa relevante

e tampouco urgente apta a suprimir direito assegurado
pela lei complementar. Assim, a medida provisoria nao
corresponde a exigéncia do art. 62 da Constituigao Federal
de 1988 em seu aspecto formal.

Configura-se abuso de poder do Poder Executivo na medida
em que tenta, por meio de medida provisoria, invadir
competéncia de iniciativa privativa e exclusiva do Poder
Legislativo.

Ainstituicdo e a majoragao de tributos devem se pautar na
legalidade formal e material. O texto constitucional limita
o poder estatal, exigindo obrigatoriamente a intervencgao
legislativa para tratar de majoragéo tributaria. Assim,
somente lei (formalmente e materialmente valida) pode
definir aspectos no que tange ao fato gerador, aliquotas,
sujeito passivo, cominacao de penalidades, bem com

as hipdteses de exclusao, redugéao e extingao do crédito
tributario.

Por fim, a MPV néo observou o principio da anterioridade
nonagesimal, que esta disciplinada no art. 195, § 6°, da
Constituicao Federal de 1988, ja que as referidas espécies
tributarias séo contribuigdes sociais disciplinadas no art.
195, inciso |, da Constituicao Federal de 1988.

)

AGENDA INSTITUCIONAL TRANSPORTE E LOGISTICA - 2073

REQUERENTE:
Confederagéo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Medida provisoria n.° 1.118/2022 e art. 9° da lei
complementar n.° 192/2022.

AJUIZAMENTO:
2/6/2022.

SITUACAD ATUAL:

Na sessao virtual de 10/6/2022 a 20/6/2022, o Tribunal
Pleno, por unanimidade, nos termos do voto do relator,
referendou a decisao, em parte, a medida cautelar, para
que a MPV 1.118/22 somente produza efeitos apos
serem decorridos 90 dias da data da sua publicagao.

O processo se encontra parado desde 01/12/2022
apos despacho do relator que solicita informacdes ao
requerido (Presidente da Republica).

RELATORIA:
Ministro Dias Toffoli.
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ADI 7.248

Desconto em contratos de
empresas que fornecem
auxilio-alimentacao

DESCRICAO:

Questiona-se que a norma atacada impede o
empregador de exigir ou receber desdgio ou descontos
sobre o valor contratado com a empresa fornecedora
do vale-alimentacdo. Além disso, ele ndo pode negociar
prazos de repasse ou pagamento que descaracterizem
a natureza pré-paga dos valores repassados aos
trabalhadores.

TESE DEFENDIDA:

A legislagao impugnada impede que sejam negociados
desagios ou descontos na contratacao dos fornecedores

de vale-alimentacéo, promovendo obice inconstitucional ao
livre exercicio da atividade econémica, inclusive por meio de
desestabilizagdo concorrencial, na medida em que (i) tais
empresas nao precisarao disputar boa parte da parcela dos
precos praticados e (ii) os empregadores ndo poderdo se
valer da grande quantidade de empregos que oferecem como
atrativo para forgar uma redugéo dos pregos desse servigo.

Z )

REQUERENTES:
Confederagéo Nacional do Transporte.

OBJETO:

Art. 3° caput; e incisos | e Il, do art. 4°; caput, do art. 5°,
§4°,incisos |, II, lll, e § 5°, todos da lei n.° 14.442/2022.
AJUIZAMENTO:

11/10/2022.

SITUACAD ATUAL:

O relator adotou o rito abreviado na agao, para que
a constitucionalidade das normas seja julgada em
definitivo pelo Plenario, em data ainda nao prevista.

Foram solicitadas informacdes sobre a matéria aos
presidentes da Republica e do Congresso Nacional, bem
como pareceres da AGU e da PGR. Apds isso, o relator
produzira seu voto e o liberara para a inclusdo em pauta.

RELATORIA:
Ministro Luiz Fux.
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